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Temaorientering - Affald og genbrug

RESUME

By- og Feellesforvaltningen vil p4 madet praesentere et overblik over emnet: Affald og
genbrug.

Sagen behandles i
Plan- og Teknikudvalget.

Forslag
Kommunaldirektaren foreslar,

at orienteringen tages til efterretning.

BESLUTNING PLAN- OG TEKNIKUDVALGET DEN 05-05-2026

Orienteringen blev taget til efterretning.

Sagsfremstilling

By- og Feellesforvaltningen vil pa madet praesentere et overblik over de vaesentligste opgaver
inden for emnet Affald og genbrug.

Det vil desuden blive praesenteret, hvilket lovgrundlag, hvilke planer, retningslinjer og andre
styringsveerktgjer, der ligger til grund for administrationen af emnet.

Der vil endvidere blive fremlagt en oversigt over centrale strategier, igangvaerende projekter og
status for efterlevelse af politiske mal.



Forslag fra Lars Rosenberg Grodt-Andersen vedr. trafiksikre skoleveje

RESUME

Lars Rosenberg Grodt-Andersen sender ved mail af 21. januar 2026 fglgende:
"Hvad er status pa planlagte / eller godkendte projekter at etablering af cykelstier i
Kolding kommune (Sikre skoleveje)”

Sagen behandles i
Plan- og Teknikudvalget.

Forslag
Kommunaldirektaren foreslar,

at det af Lars Rosenberg Grodt-Andersen fremsendte forslag drgftes.

BESLUTNING PLAN- OG TEKNIKUDVALGET DEN 05-05-2026
Sagen blev drgftet.

Sagsfremstilling

Forvaltningens bemeerkninger:
En veesentlig del af kommunens trafiksikkerhedsarbejde er relateret til sikring af skolevejene.

Udgangspunktet for arbejdet er Feerdselslovens § 3, stk. 3, hvoraf det fremgar, at:
“Det pahviler politi og vejmyndigheder, efter samrad med skolerne, at traeffe foranstaltninger til
at beskytte barnene mod farerne fra den kerende faerdsel pa deres vej til og fra skolen”.

Som det fremgar af ovenstaende, er de veesentligste samarbejdspartnere politiet og Barne-,
Skole- og Familieforvaltningen samt naturligvis de enkelte skoler.

Pa madet vil forvaltningen orientere naermere om arbejdet med skolevejene og samarbejdet
med de relevante parter inden for fglgende omrader:

¢ Lovgrundlag og andre vaesentlige forudsaetninger for arbejdet

e Proces i forbindelse med henvendelser fra skoler/borgere om skoleveje
e Mulige indsatsomrader (fysiske tiltag, adfeerdspavirkning)

» Befordring — Kommunes forpligtigelser

e Arshjul — hvad sker hvornar



Hjertezone ved Sdr. Vang Skole

RESUME
Siden den 11. august 2025 har der veeret en hjertezone ved Sdr. Vang Skole.

Formalet med hjertezonen var at skabe mere tryghed og sikkerhed for elever, som gar
eller cykler til skole.

Hjertezonen er evalueret i foraret 2026 med trafikdata, transportvaneundersggelse blandt
elever og med en tilfredshedsundersggelse blandt forzeldre, beboere i omradet og

ansatte pa Sdr. Vang Skole.

Hovedkonklusionerne af evalueringsmaterialet er fglgende:

Evalueringsmateriale Hovedkonklusioner
Trafikdata Biltrafikken er reduceret i omradet omkring Sdr. Vang
Skole.

Transportvaneundersggelse | Flere elever gar eller cykler til skole uanset alder.

Tilfredshedsundersggelse Foraeldre, beboere og medarbejdere pa Sdr. Vang skole
bakker op om hjertezonen.

Respondenterne synes, det er blevet mere trygt og sikkert
at ga eller cykle til skole. De oplever, at hjertezonen
respekteres, og flere foraeldre lader deres barn ga eller
cykle til skole.

Pa baggrund af evalueringsresultaterne vurderer forvaltningen, at hjertezonen har
bidraget positivt til den oplevede tryghed/trafiksikkerhed i omradet.

Det er lykkes at skabe tryggere rammer for bagrn, der gar eller cykler til Sdr. Vang Skole,
hvilket ogséa har resulteret i, at flere bgrn nu transporterer sig aktivt til skolen.

P& baggrund af evalueringen har forvaltningen et forslag til en tilpasning af hjertezonen.

Sagen behandles i

Plan- og Teknikudvalget,
Barne-, Skole- og Familieudvalget (til orientering).

Forslag



Kommunaldirektgren foreslar,
at hjertezonen ved Sdr. Vang Skole gares permanent, og

at hjertezonen justeres som beskrevet i sagsfremstillingen.

BESLUTNING PLAN- OG TEKNIKUDVALGET DEN 05-05-2026
Godkendt.

Sagsfremstilling

By- og Feellesforvaltningen har i foraret 2025 haft en dialog med ledelsen og bestyrelsen for
Sdr. Vang Skole om, hvordan der kan opnas hgijere trafiksikkerhed og tryghed omkring skolen
for elever, som gar eller cykler til skole.

Det har resulteret i, at Sdr. Vang Skole og forvaltningen gnskede at teste konceptet
"hjertezone”.

En hjertezone er en zone, hvor biltrafikken begraenses for at gere ruten for gaende og
cyklende tryggere. Hjertezonen ved Sdr. Vang Skole er vist pa nedenstaende billede.

i | i ' i | | Hjertezone:
2. I 3 ey Zone hvor det er mere trygl ag sikkert
, T 5 gLl e at of eller cykle bl skole,

Figur 1: Grgn markering - Hjertezonen omkring Sdr. Vang Skole, hvor formalet var at gore det
tryggere for elever, der gar eller cykler til skole

For at gare hjertezonen tryggere for elever, som gar eller cykler, er der den 11. august 2025



indfgrt en raekke trafikale tiltag, heriblandt:

Afmeerkning af tidsbegraenset indkarselsforbud (hverdage kl. 7.30-8.15) pa en delstraekning
af Sgndervang, saledes det ikke har veeret muligt at bruge Sendervang til gennemkearsel.

Afmaerkning af tidsbegraenset indkarselsforbud (hverdage kl. 7.30-8.15) for indk@rende fra
Haderslevvej til Sgndervang for at skabe ensrettet karsel for bilister fra Dybbglve; til
Sendervang og videre til Haderslevve;.

Parkeringsrestriktioner blev tilpasset projektet, saledes Sgndervang blev til de gaende og
cyklende i videst muligt omfang. Derudover skulle det vaere muligt for bilister at komme
ensrettet rundt pa Sendervang kl. 7.30-8.15 og veere muligt for bilister at kunne komme il
og fra parkeringspladsen pa Sgndervang.

Foruden de trafikale tiltag blev der ogsa arbejdet med kommunikative tiltag, heriblandt:

Lokal kampagne i form af vejsideplakater for at synligggre formalet med hjertezonen.
Elever tegnede piktogrammer med gaende og cyklende og hjerter med kridt pa vejen.
Ga- og cykelkonkurrence blandt eleverne i opstartsugerne.

Kommunikation gennem orienteringsbrev, Aula beskeder, trykte flyers og link til temaside
pa Kommunens hjemmeside.

Vejledning blandt skolens personale og Kolding Kommunes ansatte i opstartsperioden.

Sydastjyllands Politi har ogsa veeret til stede og vejledt trafikanter og senere udfert kontrol.



= Motorkgretojer forbudt
> Hyverdage 7.30-8.15
Beboer- og Arbejdskarsel Lilkadt
1 Standsning og parkering forbudt
=== Standsning og parkering forbudt
" Hverdage 7.30-B.15
| mess Standsning og parkering forbudt
Hwerdage 7.30-17
Standsning og parkering forbudt
Ind- og Udstigning tillade
Hverdage 7.30-6.15
P Offentlig parkeringsplads
LUiden tidsbegraensning
—+ Korselsretning
Hwerdage kl. 7.30-8.15

Figur 3: Lokal kampagne "Bilfri zone” til at supplere budskabet om, at vejen er til for gdende og
cyklende kl. 7.30-8.30



Figur 4: Logo til den lokale kampagne

Hjertezonen har veeret testet i skolearet 2025/2026 og afslutter i juni 2026.

Forvaltningen har evalueret projektet, hvor der er evalueret pa baggrund af trafikteellinger pa
vejene omkring Sdr. Vang Skole, transportvaneundersggelse blandt eleverne pa Sdr. Vang
Skole henholdsvis far og under forsgget og med en tilfredshedsundersggelse blandt foreeldre,
beboere i omradet og af personalet pa Sdr. Vang Skole.

Trafiktaellinger
Der er foretaget trafiktaellinger og hastighedsmalinger far og under forsgget med hjertezonen.

Biltrafikken er reduceret for starstedelen af malepunkterne. Hjertezonen har dermed bidraget til
markant mindre biltrafik i omradet omkring Sdr. Vang Skole.

Der er blevet opfordret til at brug den store parkeringsplads pa Sendervang, men pa trods af
den opfordring er biltrafikken ikke forgget i malepunktet naermest Immanuelsvej. Der er heller
ikke kommet flere bilister pa Piledamsvej eller Imnmanuelsve;j.

Pa den vestlige del af Sendervang, hvor der blev indfart en ensretning af kerslen kl. 7.30-8.15,
viser data, at hver 3. bilist kommer i forkert retning.



Figur 5: AEndring i biltrafikken som falge af etablering af en hjertezone.

Transportvaneunders@gelse blandt eleverne
Der er inden og under forsgget foretaget en transportvaneundersggelse blandt eleverne pa alle
klassetrin.

Klasseleererne har skematisk noteret, hvordan eleverne er kommet til skole ved
handsopraekning i 2 uger. Denne undersggelse er gentaget over 2 uger igen efter etablering af
hjertezonen.

Ud fra transportvaneundersggelsen kan det konkluderes, at der er en stigning i andelen af
elever, som enten gar eller cykler til skole pa stort set alle klassetrin. Overordnet er andelen af
elever, som gar til skole steget fra 28 % til 34 % efter etablering af hjertezonen. Ligeledes er
andelen, der cykler til skole, steget fra 22 % til 27 % efter etablering af hjertezonen.
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Figur 6: Resultater fra transportvaneundersggelsen blandt eleverne far og efter etablering af



hjertezonen. Mélingerne er foretaget henholdsvis far og efter en sommerferie, hvorfor
klassetrinene er skubbet. Effekten for 0. klasserne skal ses som forskel mellem 0. klasse og 1.
klasse.

Tilfredshedsundersagelse blandt foraeldre til barn pa Sdr. Vang Skole, beboere i omradet og
ansatte pa Sdr. Vang Skole

Den 23. marts 2026 blev der udsendt et spgrgeskema til foraeldre, beboere i omradet og
ansatte pa Sdr. Vang Skole. Formalet med spgrgeskemaet var at hgre malgrupperne, som
udover eleverne ogsa bergres af projektet. Malgrupperne blev spurgt til deres oplevelse og
tifredshed med projektet.

Der blev indsamlet 238 besvarelser i perioden 23. marts til 8. april 2026. Besvarelserne
kommer hovedsageligt fra beboerne i omradet (54 %) og dernaest fra foreeldre, hvis barn gar
pa skolen (40 %).

Respondenterne er blevet spurgt til deres oplevelse af trygheden/trafiksikkerheden for elever,
som gar eller cykler til Sdr. Vang Skole efter hjertezonen er etableret. Her svarer 53 %, at
tryghedenl/trafiksikkerheden for elever, som gar eller cykler, er blevet bedre eller meget bedre
efter etablering af hjertezonen. 16 % mener, at forholdene er usendrede.

Respondenterne er ogsa blevet spurgt til deres oplevelse af, om hjertezonen respekteres af
bilisterne. Her svarer 52 % af respondenterne, at de oplever, at hjertezonen respekteres, mens
15 % af respondenterne ikke oplever at den respekteres. 33 % har svaret "ved ikke”.

| spgrgeskemaet har der veeret spergsmal kun rettet til foraeldre med bern pa skolen. De er
blevet spurgt til, hvordan deres barn/barn er kommet til skole henholdsvis fgr og efter
etablering af hjertezonen. Der er sket en stigning i elever, som gar eller cykler til skole. Den
stgrste procentvise stigning er sket blandt elever, som cykler selv, hvor andelen er steget fra
14 % til 18 %. Andelen af elever, som bliver afleveret i bil, er faldet fra 43 % til 31 %.
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Figur 7: Foreeldres besvarelse af, hvordan deres barn/barn er kommet til Sdr. Vang Skole for
og efter etablering af hjertezonen

Foraeldrene er ogsa blevet hart til, hvor attraktivt de synes det er at aflevere deres barn/barn
efter etablering af hjertezonen. Generelt opleves det af 27 % af respondenterne, at det er
mindre attraktivt at kare barn i skole efter indfarelse af hjertezonen. Der er 11 % af
respondenterne, der oplever, at det er mere attraktivt at kare barn efter indfarelsen af
hjertezonen.

Alle, der har svaret pa spgrgeskemaet, er til sidst blevet spurgt til, om de synes hjertezonen
skal ggres permanent. Her gnsker 85 % af respondenterne, at hjertezonen skal ggres



permanent.

Figur 8: Respondenternes holdning til, om de gnsker, at hjertezonen skal gares permanent

Respondenterne har ogsa haft muligheden for at uddybe, hvorfor de synes, hjertezonen skal
gaeres permanent, eller hvorfor de ikke synes, den skal gagres permanent.

De respondenter, som har gnsket, at hjertezonen skal gagres permanent, skriver, at det primaert
er fordi, det skaber stgrre tryghed og sikkerhed for barnene, som gar eller cykler til skole. De
oplever ogsa, at trafikken er roligere omkring skolen, og flere tar lade bgrnene ga eller cykler
efter etablering af hjertezonen. Der er flere gnsker til forbedringer, men de fleste besvarelser
handler om, at der gnskes mere kontrol af feerdselsreglerne, og at der kigges naermere pa at
reducere hastigheden. Flere oplever ogsa problemer med trafikken omkring afsaetningspladsen
pa den vestlige del af Sendervang.

De respondenter, som ikke gnsker, at hjertezonen skal gares permanent, udtrykker deres
bekymring ved, at projektet har gjort det mere besveerligt for beboerne i omradet at komme til
og fra deres ejendom og parkere pa Sendervang. Af forbedringer enskes der primeert, at
beboere bliver undtaget de trafikale tiltag.

Pa baggrund af evalueringsresultaterne vurderer forvaltningen, at hjertezonen har bidraget
positivt til den oplevede tryghed/trafiksikkerhed i omradet. Det er lykkes at skabe tryggere
rammer for bgrn, der gar eller cykler til Sdr. Vang Skole, hvilket ogsa har resulteret i, at flere
barn nu transporterer sig aktivt til skolen.

Forvaltningen kan ud fra evalueringen ogsa se muligheder for tilpasning af hjertezonen. Her
kigges der seerligt pa den afsaetningsplads, som er pa den vestlige del af Sgndervang. Det ses
af trafikmalinger, at hver 3. bilist karer i den gale retning. Det skaber utryghed og usikkerhed
for de andre trafikanter, heriblandt mindre plads til gaende og cyklende pa Sgndervang, og
desuden skaber det trafikafviklingsproblemer i de situationer, da Sgndervang er en smal ve;j.
Foraeldre og beboere bekraefter oplevelsen af de situationer i deres besvarelse af
spgrgeskemaet.

Forvaltningen foreslar derfor at fijerne denne afsaetningsmulighed (ca. 2 parkeringspladser) og
skabe indkgrselsforbud til Sendervang fra kl. 7.30-8.15. Det vurderes, at det vil blive mere
simpelt at forsta for alle trafikanter og skabe den trygge skolerute for eleverne, at den vestlige
del af Sgndervang kan fredeliggeres helt for bilister, hvis formal det er at seette barn af. Det vil
ogsa vaere muligt at bevare parkering langs kantsten i den ene side af Sgndervang, som ogsa
er et steerkt gnske for beboerne i omradet.



Cykelruber som gares tryggera
= Motorkeretajer forbudt
|| Hjertezona

Figur
9: Hjertezonen med tilpasning af de trafikale tiltag pa baggrund af evalueringen

Pa baggrund af evalueringsresultaterne anbefaler forvaltningen, at hjertezonen ved Sdr. Vang
Skole gares permanent, og at den tilpasses som vist i figur 9. Skoleledelsen og
skolebestyrelsen bakker op om forslaget.



Temadrgftelse om Cykelhandlingsplan 2026

RESUME

By- og Feellesforvaltningen har igangsat arbejdet med at udarbejde en ny
cykelhandlingsplan.

Formalet med cykelhandlingsplanen er at saette retningen for Kommunens arbejde med
cykelfremme og understgtte Kolding Kommunes malsaetning om at gge andelen af ture
pa cykel fra 8 % til 21 % inden 2035. | processen har forvaltningen inddraget interne og
eksterne interessenter og har gennemfart en stgrre undersggelse om cyklistforholdene
blandt borgere i Kolding kommune.

Som naeste skridt i processen skal Plan- og Teknikudvalget drafte mal, indsatser og
prioriteringer for cykeltrafikken i kommunen.

Sagen behandles i
Plan- og Teknikudvalget.

Forslag
Kommunaldirektaren foreslar,

at udvalget drgfter og kommer med input til Cykelhandlingsplanen.

BESLUTNING PLAN- OG TEKNIKUDVALGET DEN 05-05-2026

Drgftet. Forvaltningen arbejder videre med de input, udvalget kom med.

Sagsfremstilling

By- og Feellesforvaltningen har igangsat arbejdet med at udarbejde en ny cykelhandlingsplan
for Kolding Kommune i samarbejde med radgiver Celis Consult ved Pablo Celis.

Den kommende cykelhandlingsplan skal seette retningen for Kommunens arbejde med
cykelfremme og understgtte malsaetninger inden for klima, mobilitet, sundhed og byudvikling.
Herunder en malsaetning om, at cykelandelen af den samlede transport i kommunen skal |gftes
fra de nuvaerende 8 % til 21 % inden 2035 jf. Mobilitetsplan 2023-2035.

Cykelhandlingsplanen
Cykelhandlingsplanen vil konkret indeholde en strategisk retning for cykelfremme samt en
prioriteret indsatsplan, der kombinerer bade fysiske tiltag og adfaerdsrettede indsatser.

Planen vil blandt andet omfatte udvikling af et sammenhaengende hovedrutenet for cyklister,
prioritering af investeringer i eksisterende og ny infrastruktur, forbedring af trafiksikkerhed og



tryghed — herunder sikre skoleveje — samt initiativer, der understgtter gget brug af cyklen i
hverdagen.

Derudover vil planen indeholde forslag til kampagner, partnerskaber og indsatser malrettet
forskellige malgrupper samt en prioriteringsmodel og et fagligt beslutningsgrundlag, der sikrer,
at ressourcerne anvendes der, hvor effekten er starst.

Endelig vil cykelhandlingsplanen indeholde en etapevis implementeringsplan og et
opfelgningsgrundlag, der gagr det muligt Iabende at fglge udviklingen i cykeltrafikken og
effekten af de iveerksatte indsatser.

Cykelhandlingsplanen forventes fremlagt til politisk vedtagelse ultimo 2026.

Processen
Som led i processen har forvaltningen allerede gennemfgrt en raekke inddragende aktiviteter.

Der er afholdt workshops med bade interne og eksterne interessenter med henblik pa at
identificere udfordringer, behov og potentialer for cykelfremme i kommunen.

Herudover er der gennemfart en kortbaseret spgrgeskemaundersggelse blandt kommunens
borgere, som har givet et omfattende datagrundlag med konkrete input til bade velfungerende
steder og straekninger samt steder med forbedringspotentiale. Undersggelsen har genereret et
betydeligt antal besvarelser og bidrager med veerdifuld lokal viden til det videre arbejde.

Som led i den videre proces afholdes denne temadrgftelse i Plan- og Teknikudvalget.

Formalet er at inddrage udvalget tidligt i arbejdet og skabe et feelles politisk afseet for den
videre udvikling af cykelhandlingsplanen.

Temadroftelsen

Temadrgftelsen vil indeholde et fagligt inspirationsopleeg om nationale tendenser pa
cykelomradet samt en analyse af Kolding Kommunes nuvaerende styrker og udfordringer set
med friske gjne. Pa den baggrund laegges der op til en politisk drgftelse af mal, indsatser og
prioriteringer for cykeltrafikken i kommunen.

Input fra temadrgftelsen vil — sammen med de allerede indsamlede input fra interessenter og
borgere — indga i det videre arbejde med cykelhandlingsplanen, herunder prioritering af
indsatser og udarbejdelse af en konkret handlingsplan.

Program for temadrgftelsen

e Intro
» Kort baggrund for projektet og status pa arbejdet
e Inspirationsopleeg

» Nationale tendenser pa cykelomradet



Kolding pa cykel — set med friske gjne
Droftelse

Drgftelse om mal, indsatser, udfordringer og potentialer for cykeltrafikken i Kolding
kommune



Endelige status pa haring vedragrende det nye busnet

RESUME

By- og Feellesforvaltningen har gennemgaet de indkomne hgringssvar vedrgrende det
nye busnet og forelaegger en samlet faglig vurdering af de vaesentligste temaer og forslag
til tilpasninger.

Sagen er opfaglgning pa beslutning i Plan og Teknikudvalget 27. januar 2026 om at
gennemfare konkrete justeringer af busnettet og pa den gennemfgarte offentlige haring,
hvor borgere og @gvrige interessenter har kunnet indsende bemaerkninger frem til 31.
marts 2026.

Forvaltningen anbefaler, at allerede besluttede tilpasninger fastholdes, at en raekke
konkrete drifts- og stoppestedsjusteringer sages gennemfart ved fgrstkommende
kareplanskifte, og at @vrige forslag indgar i et videre analysearbejde frem mod
kareplansskift i juni 2027.

Sagen behandles i
Plan- og Teknikudvalget.

Forslag
Kommunaldirektaren foreslar,

1. at allerede politisk besluttede aendringer pa mgdet den 3. marts 2026 fastholdes.

2. at By- og Feellesforvaltningens faglige prioritering af de indkomne hgringssvar tages til
efterretning.

3. atforvaltningen i samarbejde med Sydtrafik arbejder videre med de hgjest prioriterede
drifts- og stoppestedsjusteringer med henblik pa implementering snares muligt.

1. at gvrige forslag, som kreever naermere analyse af passagergrundlag, konsekvenser for
busnettet og gkonomi, indgar i det videre arbejde frem mod kereplanskiftet i juni 2027.

5. at eventuelle gkonomiske konsekvenser af forslag, der anbefales gennemfart, forelaegges
saerskilt til politisk behandling.



(O3]

at der indsaettes Flexrute som supplement pa Rute 255 samt, at der er indsaettes en ekstra
afgang fra kereplanskiftet den 28. juni 2026.

7. at bybuslinje 4 udvides til at betjene Bomhusvej og midlertidigt betjene Vonsildvej fra
kareplanskiftet den 28. juni 2026.

BESLUTNING PLAN- OG TEKNIKUDVALGET DEN 05-05-2026
1.,2.,6.0g 7. "at” godkendt.

Udvalget besluttede, grundet de mange hgringssvar og sagens kompleksitet, at udsaette
beslutningen om gvrige tiltag og aendring af bybusplanen (3., 4. og 5. "at”) til udvalgets
mgade i juni 2026.

Sagsfremstilling

Kolding Kommune idriftsatte et nyt busnet og dermed nye kareplaner for den kollektive trafik
den 14. december 2025.

| januar 2026 blev det politisk besluttet, at en raekke konkrete justeringer af det nye busnet
skulle gennemfgres hurtigst muligt, og at der samtidig skulle gennemfgres en hgring af det nye
busnet. Haringen blev gennemfgrt via haringsportalen p4 Kommunens hjemmeside med
mulighed for at indsende bemaerkninger frem til 31. marts 2026.

By- og Feellesforvaltningen har efter haringsfristens udlgb gennemgaet samtlige 594 indkomne
hagringssvar, hvoraf de 124 hgringssvar er indkommet efter opsamlingen pr. 5. februar 2026.

Der er foretaget en analyse af bemaerkningerne, som omfatter kategorisering af
hagringssvarene, tematisering og konsolidering af konkrete sendringsforslag samt en vurdering
af forslagene i forhold til planlaegningsprincipperne for det nye busnet.

Herudover er forslagene vurderet i forhold til, om de vedrgrer aendringer, som allerede blev
politisk besluttet i forbindelse med sagen om tilpasninger til det nye busnet i januar 2026, om
de understgtter den politisk besluttede retning, eller om de ma betragtes som nye forslag.

Hgringen viser samlet set, at de mest fremtraedende problemstillinger knytter sig til skole- og
uddannelsesbetjening, adgang til sygehus og sundhedstilbud, stoppestedsplaceringer og
tryghed, sammenhangen mellem bus og tog samt gnsker om lokal deekning og kortere
gangafstand.

En del af de indkomne forslag ligger i direkte forlaengelse af de justeringer, der allerede blev
politisk besluttet pa madet i Plan- og Teknikudvalget den 3. marts 2026.



Det geelder navnlig betjening af Sjeellandskvarteret, Bramdrupskovvej og Skovaeblevej med ny
bybuslinje 6 og dermed nedlaeggelse af Flexruten til omradet, betjening af Sygehusets
hovedindgang med bybuslinje 5 som supplement til bybuslinje 2A og Rute 103, der betjener
Skovvangen og genbetjening af Petersbjerggard med bybuslinje 4. Disse forhold indgar derfor
ikke som nye anbefalinger, men som opfglgning pa en allerede truffen beslutning.

Forvaltningen vurderer, at der herudover er en mindre gruppe forslag, som er tilstraekkeligt
konkrete til, at de kan handteres administrativt i dialog med Sydtrafik.

Det geelder fortrinsvis kgreplansjusteringer med tydelig effekt for skole- og uddannelsesrejser,
forbedrede skiftemuligheder mellem rutebilstation, jernbane og busterminalen pa Mazantigade
samt konkrete stoppesteds- og sikkerhedsjusteringer.

En stagrre gruppe forslag vedrgrer derimod bredere gnsker om gget geografisk daekning, mere
direkte forbindelser, genindfgrelse af tidligere linjefaringer eller betjening af nye rejsemal.

Disse forslag kan veere relevante, men de kraever en naermere vurdering af passagergrundlag,
konsekvenser for nettets forenkling og robusthed, betydning for rejsetider og skift samt de
gkonomiske konsekvenser.

Forvaltningen anbefaler derfor, at disse forslag indgar i et videre analysearbejde frem mod
kareplanskiftet til juni 2027.

Samlet vurderer forvaltningen, at hgringen ikke peger pa behov for omlaegning af det nye
busnet, men pa behov for justeringer, hvor der er stor efterspargsel, og hvor aendringerne kan
gennemfgres uden vaesentligt at sveekke de baerende planprincipper om forenkling,
sammenhaeng og robuste forbindelser.

Forslag til gennemfarelse snarest fordeler sig pa falgende kategorier:

Forslag Antal Handtering Status
hgringssvar

Omstigning mellem 68 Anbefales gennemfart som | Ikke

rutebilstation, jernbane og hgijt prioriteret drifts- handteret

Mazantigade bgr forbedres /skifteforbedring endnu

Skoveaeblevej, Bramdrupskovvej | 41 Indgar allerede i politisk Handteret

og Sjeellandsvej bgr busbetjenes besluttede tilpasninger og

implementering

Afgange ved Munkensdam 20 Anbefales gennemfagrt som | Delvis
Gymnasium bgr tilpasses mg@de- malrettet kareplantilpasning | handteret
og sluttider




Forslag Antal Handtering Status
hgringssvar

Pauseophold for linje 4 bar 20 Anbefales gennemfgrt som | Handteret,

flyttes veaek fra krydset ved konkret drifts- og hvis forslag

Lykkeshave/Christiansmindealle trafiksikkerhedsjustering for Linje 4

vedtages

Flyt stoppestedet til en mere 18 Anbefales gennemfgrt som | Delvis

synlig og sikker placering konkret handteret
stoppestedsjustering

Petersbjerggard bar 15 Indgar allerede i politisk Handteret

genbetjenes med fast rute besluttede tilpasninger og
implementering

Morgenafgange pa rute 254 begr | 10 Anbefales gennemfgrt som | Handteret

tilpasses madetid pa Bjert Skole malrettet kareplantilpasning

Ruten bgr betjene sygehusets 8 Indgar allerede i politisk Handteret

hovedindgang besluttede tilpasninger og
implementering

Stopplacering eller 8 Anbefales gennemfagrt som | Delvis

stoppestedsudstyr pa linje/rute 5 konkret handteret

bar justeres stoppestedsforbedring

Afgangstider pa linjer med feelles | 7 Anbefales gennemfart, hvis | Delvist

straekning bgr forskydes, sa de det kan ske uden handteret /

supplerer hinanden vaesentlige driftsmaessige kraever
konsekvenser afklaring

Konkrete justeringer af det nye busnet:

Sdr. Bjert, Hejls og Sjelund

Efter eendringerne pr. 14. december 2025 er der ingen afgange mellem Kolding og Hejlsminde
mellem kl. 08:10 og kl. 14:10 samt efter kl. 18:00.

Udover borgernes anske om en ekstra afgang, er gnsket ogsa aktuelt for Barnehuset Hejls,
som ofte tager til Kolding og deltager i arrangementer samt fra erhvervsdrivende i Hejlsminde,
som er afhaengige af at fa medarbejdere fra bl.a. Kolding.

Forvaltningen har sammen med Sydtrafik set pa forskellige l@asningsmodeller for at age
betjeningen til Sjglund, Hejls og Hejlsminde for at imgdekomme gnsket.

Det er forvaltningens anbefaling, at der indsaettes Flexrute-betjening mellem Kolding — Sjglund
— Hejls og Hejlsminde mellem kl. 09:30 og kl. 11:30 samt igen mellem kl. 19:00 og kl. 23:00 pa
hverdage samt i weekenden. Flexruten suppleres med en ordinger busafgang fra Kolding KI.



12:10 og retur fra Hejlsminde kl. 12:50 pa hverdage.
Udgifterne til oprettelse af Flexruten samt en ekstra busafgang vil vaere 170.000 kr. pr. ar.

Flexruten kan treede i kraft medio maj 2026, mens indsaettelse af den ekstra afgang kan ske pr.
28. juni 2026 ved det ordineere kareplanskifte.

Deekning af boligomrader
For bybuslinje 4 er der fremsat gnsker om betjening teettere pa de nye boligomrader pa
Blabzervej og Bomhusve;.

Forvaltningen har sammen med Sydtrafik undersagt lasningsmodeller for betjening af
Bomhusvej.

Det er forvaltningens anbefaling, at bybuslinje 4 omlaegges til at betjene Bomhusvej og derfra
karer retur til Kolding via Vonsildvej og Ambolten.

Udgifterne til denne Igsning kan holdes indenfor rammerne til Kollektiv Trafik og kan treede i
kraft pr. 28. juni 2026 ved det ordinaere kgreplanskifte.

Lasningen vil bryde de vedtagne planlaegningsprincipper midlertidigt, indtil den endelige
infrastruktur i omradet er pa plads.

De samlede skonomiske konsekvenser afhaenger af, hvilke konkrete forslag, der arbejdes
videre med, og af den endelige dialog med Sydtrafik om drift og implementering.

| overensstemmelse med den tidligere sag anbefales det, at skonomiske konsekvenser for
forslag, der gnskes gennemfart, opggres og forelaegges seerskilt til politisk behandling.

Forvaltningen vurderer, at hgringssvarene giver et brugbart grundlag for at malrette mindre
justeringer af det nye busnet. De forslag, der anbefales handteret nu, er kendetegnet ved at
veere konkrete, driftsmaessigt afgraeensede, og enten understotte den allerede trufne politiske
beslutning eller kunne forbedre den daglige anvendelighed af nettet uden stgrre strukturelle
endringer.

Omvendt bagr mere vidtgaende gnsker om aendret linjefgring, yderligere lokal daekning og nye
direkte forbindelser vurderes samlet og i sammenhaeng med planlaegningsprincipper,
passagergrundlag og gkonomi.



Forslag fra Iben Lehmann Rasmussen vedr. tilgaengelighed til Bramdrup
Kirke

RESUME

Iben Lehmann Rasmussen sender ved mail af den 6. april 2026 falgende:
*Jeg har et onske om at fa et punkt optaget pa dagsordenen i Plan- og Teknikudvalget
vedrgrende tilgaengelighed i forbindelse med ombygningen af Bramdrup Kirke.

Jeg undrer mig over, at der ikke umiddelbart er indteenkt etablering af et fortov eller
tilsvarende adgangsforhold, der sikrer ordentlig adgang for alle til kirken — herunder
eeldre, gangbesveerede og barnefamilier.

Jeg eonsker derfor en redegarelse for de nuveerende adgangsforhold samt en vurdering af
mulighederne for at etablere et fortov eller anden fast belaegning, der sikrer tryg og
tilgeengelig adgang til kirken.”

Sagen behandles i
Plan- og Teknikudvalget.

Forslag
Kommunaldirektaren foreslar,

at det af Iben Lehmann Rasmussen fremsendte forslag droftes.

BESLUTNING PLAN- OG TEKNIKUDVALGET DEN 05-05-2026

Sagen blev drgftet. Udvalget beder forvaltningen kvalificere projektet frem mod budget
2027 med fokus pa trafiksikkerhed, lokal tilgeengelighed og universelt design.

Sagsfremstilling

Forvaltningens bemeerkninger:

Bramdrup Kirke er i dag tilgaengelig for fodgaengere fra gst og vest via fortove og grusstier,
som angivet pa nedenstaende figur. Bybussen stopper @st for kirken ved Nagrregyde. Der
mangler fortove pa Narregyde/Kirkely frem til kirkens hovedindgang fra syd, hvorved der ikke
er lige adgang for alle til hovedindgangen.

| 2017 udarbejdede forvaltningen et budgetforslag for etablering af fortove pa straekningen som
angivet pa figuren nedenfor. Projektet indeholdt desuden en mindre vejudvidelse, da
Ngrregyde/Kirkely i dag er meget smal. Med etableringen af kantsten er det derfor nadvendigt
at udvide vejbredden med cirka 1 m pa en delstreekning. Budgetforslaget blev ikke vedtaget i
2017. Projektet har ikke siden veeret efterspurgt til budgetforhandlingerne.



By- og Feellesforvaltningen blev kontaktet af formanden for menighedsradet i efteraret 2025
med gnske om etablering af fortov.

Forvaltningen oplyste, at projektet anses for relevant, men at det grundet projektets skonomi
ikke er muligt at udfgre for forvaltningens tilgeengelige driftsmidler. Projektet indgar derfor i

bruttolisten over eendringsforslag for Vej- og Parkpolitik til budget 2027.

Anlzegsoverslag for projektet er 1,375 mio. kr.
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Fig. 1 — Fortove og grusstier ved Bramdrup Kirke




Budget 2027-2030 - Bruttoliste over aendringsforslag for Vej- og
Parkpolitik

RESUME

By- og Feellesforvaltningen fremsaetter bruttoliste med emner til 2endringsforslag til budget
2027-2030 for Vej- og Parkpolitik.

Sagen behandles i
Plan- og Teknikudvalget.

Forslag
Kommunaldirektgren foreslar,

at udvalget tager stilling til, hvilke egendringsforslag, der skal arbejdes videre med.

BESLUTNING PLAN- OG TEKNIKUDVALGET DEN 05-05-2026

Udvalget gnsker, ud over de naevnte aendringsforslag, at byudvikling af Holmsminde
medtages pa bruttolisten over eendringsforslag til budget 2027-2030.

Sagsfremstilling

| forbindelse med budget 2027-2030 fremsaetter By- og Faellesforvaltningen forslag til
udarbejdelse af endelige aendringsforslag. De endelige aendringsforslag fremleegges pa mgdet i
Plan- og Teknikudvalget den 9. juni 2026 for Vej- og Parkpolitik med beskrivelse af forslagene.

Vej- og Parkpolitik i 1.000 kr.

Projekttitel 2027 2028 2029 2030 Note
Kollektiv trafik — drift 5.520 5.520 5.520 5.520 1
Kirkely, vejudvidelse og fortove — | 1.375 0 0 0 2
anleeg

Afledt drift 0 10 10 10
Dobbeltrettet feellessti samt udstyr | 3.555 0 0 0 3
til samkarselspladser — anleeg

Afledt drift 0 222 222 222
Cykelpulje — anlaeg 10.000 10.000 10.000 10.000 4
Skovvejen/Skovparken — anleeg 0 6.000 0 5.500 5
Afledt drift 0 0 145 290

Kapitalveerdi veje og stier — anlaeg | 5.320 5.320 5.320 5.320 6




Kapitalveerdi gget drift 300 300 300 300 6
Vejprojekter overtaget af Kolding 127 127 127 127 7
Kommune — afledt drift

Beredskabspulje — drift 2.000 2.000 2.000 2.000 8
Byggemodning Riberdyb - anleeg |0 50.000 0 0 9
Parkeringskapacitet ved Kolding 26.000 0 0 0 10
Stadion — anlaeg

Afledt drift 0 200 200 200

Mobilitets- og infrastrukturpulje - 0 10.000 10.000 10.000 11
Anlaeg

Afledt drift 0 0 Afventer | Afventer
Omfartsvej Nord om Nr. Bjert, Afventer | Afventer Afventer | Afventer 12
Nordlig Ringvej - anlaeg

Afledt drift Afventer | Afventer Afventer | Afventer

Pulje til medfinansiering af 9.000 7.500 7.500 7.500 13
Byudvikling - Stationskvarteret -

Anleeg

Afledt drift Afventer | Afventer Afventer | Afventer

Grgn Campus - anleeg Afventer | Afventer Afventer | Afventer 14
Afledt drift Afventer | Afventer Afventer | Afventer
Lagverodde Strand, strandliv for Afventer | Afventer Afventer | Afventer 15
alle - anlaeg

Afledt drift Afventer | Afventer Afventer | Afventer
Forelgbig i alt anleeg 55.250 88.820 32.820 38.320
Forelgbig i alt drift 7.947 8.379 8.524 8.669

Note 1 - Kollektiv trafik

Byradet har gnsket at gennemfare justeringer i det nye bybusnet for at imgdekomme de
udfordringer, som borgere og gvrige interessenter har givet udtryk for efter omlaegningen af den

kollektive trafik.

Note 2 - Kirkely, vejudvidelse og fortove
Kirkely/Narregyde gnskes udvidet pa en del af streekningen med vejudvidelse og fortov for at

age trafiksikkerheden pa straekningen - bade i forhold til den kollektive trafik samt trafikken lokalt

i omradet.




Note 3 - Dobbeltrettet faellessti samt udstyr til samkarselspladser

| forbindelse med Vejdirektoratets udvidelse af Motorvej E45 rundt om Kolding ombygger
Vejdirektoratet rundkgrslen ved motorvejsafkgrsel 62 Kolding @st til 2 signalregulerede kryds, og
Ngrreskovgardsvej forlaegges. Samtidig etablerer Vejdirektoratet en samkgrselsplads ved
anleegget, og de 2 eksisterende samkgrselspladser pa Kokholm og Birkedam udvides.

| sammenhaeng med Vejdirektoratets projekt gnskes med dette aendringsforslag afsat midler til
at anlaegge en dobbeltrettet faellessti pa gstsiden af Skovaeblevej fra Ngrreskovgardsvej mod
syd til at forbinde den nye samkgrselsplads til det eksisterende stisystem. De gvrige
samkgrselspladser (Kokholm og Birkedam) er forbundet til stisystemet.

Der gnskes desuden etableret cykelparkering i form af overdeekkede cykelskure, sakaldte Bike-
Pods, pa alle 3 samkarselspladser.

Kolding Kommune har driften af samkarselspladserne, da Kolding Kommune ejer
samkgrselspladserne. Der skal derfor afsaettes budget til afledt drift af savel samkarselspladser
som den dobbeltrettede feellessti.

Note 4 - Cykelpulje

Kolding Kommune har igangsat arbejdet med en ny cykelhandlingsplan. Formalet med planen er
at saette retningen for, hvordan der skal arbejdes med cykelfremme i kommunen under
malsaetningen om at gge andelen af cykelture fra 8 % til 21 % (jf. Mobilitetsplanen).

Der sages en cykelpulje pa 10 mio. kr. om aret de naeste 4 ar til realisering af
cykelhandlingsplanen. Midlerne skal prioriteres efter en veldokumenteret prioriteringsmodel, som
sikrer mest mulig effekt for pengene. Det vil sige indsatserne prioriteres efter, hvor de skaber
starst veerdi for cyklisterne i Kolding kommune og kommende cyklister i kommunen.

Note 5 - Skovvejen/Skovparken — omdannelse

Med udgangspunkt i Parallelsamfundslovgivningen fra 2018 vedtog Byradet i 2019 en
udviklingsplan for de to boligomrader, Skovvejen og Skovparken. Med planen forpligter
Kommunen sig til at gennemfare forskellige tiltag pa kommunale arealer i og ved omradet. Helt
konkret drejer det sig om en sanering af Laerkevej med cykelstier, en optimering af den nord-
sydgaende offentlige sti gennem omradet samt forbedring af adgangen til det offentlige
naturomrade ved Troldhedestien.

Note 6 - Kapitalvaerdi veje og stier
Udskiftning af nedslidte afvandingssystemer i by og pa land, udskiftning af nedslidte autoveern
og efterfglgende drift og vedligehold samt asfalt og fortove.

Note 7 - Afledt drift vejprojekter overtaget af Kolding Kommune
Afledt drift af vejprojekter overtaget af Kolding Kommune — Pantonevej (Dansk Autologik),
Kolding Apark (Bjert Invest), Merkurvej (privat feellesvej i industri til offentlig vej).

Note 8 — Beredskabspulje
Opbygning af interne beredskabsmaessige kapaciteter sa som watergates, generatorer,
tankanleeg og solceller.



Note 9 — Byggemodning Riberdyb

Der arbejdes med udbud af farste etape pa Riberdyb. Som en del af projektet er der behov for
kommunale investeringer i omradet i form af en promenade langs aen, opdateret vejsystem i
omradet og etablering af en bro over aen.

Note 10 - Parkeringskapacitet ved Kolding Stadion
Der er behov for yderligere parkeringskapacitet ved Kolding Stadion, hvilket lokalplanen for
omradet giver mulighed for. Projektet sikrer etablering af parkeringsanlaeg med 164 p-pladser.

Note 11 — Mobilitets- og infrastrukturpulje

Fortseettelse af pulje til mobilitets- og infrastrukturprojekter med 10 mio. kr. arligt fra 2028. Puljen
skal bl.a. prioriteres til at forbedre fremkommeligheden pa ringvejssystemet. Eventuel afledt drift
vil blive estimeret i forbindelse med udarbejdelsen af zendringsforslaget.

Note 12 - Omfartsvej Nord om Nr. Bjert, Nordlig Ringvej

Projektet skal sikre en nordlig ringvej uden om Nr. Bjert. Det er en fortsaettelse af forbindelsen
mellem Birkemosevej og Fynsvej. Det estimeres, at anlaegget vil koste 120-140 mio. kr.
Fordeling af belgbet pr. ar vil blive estimeret i forbindelse med udarbejdelsen af
endringsforslaget, herunder ogsa eventuelt afledt drift.

Note 13 - Pulje til medfinansiering af Byudvikling - Stationskvarteret

| sammenhaeng med gvrige store og veesentlige byudviklingsprojekter, som bidrager til
omdannelse og udvikling af Kolding, foreslas byudvikling af Stationskvarteret. Herunder en pulje
til medfinansiering af dette samt andre kommende byudviklingsprojekter.

Der skal afsaettes 1,5 mio. kr. til konkretisering af Iasningsforslag, skitser og forundersggelser
vedrgrende Stationskvarteret. Det er muligt gennem fonde og EU-midler at sikre finansiering af
en raekke af projekterne. Det anbefales, at der afsaettes en arlig pulje pa 7,5 mio. kr., som sikrer
muligheden for medfinansiering til dette samt kommende byudviklingsprojekter. Eventuel afledt
drift vil blive estimeret i forbindelse med udarbejdelsen af aendringsforslaget.

Note 14 - Grgn Campus

Projektmodning og opstart af Gren Campus og byggefelter estimeres til 10 mio. kr. Fordeling af
belgbet pr. ar vil blive estimeret i forbindelse med udarbejdelsen af zendringsforslaget, herunder
ogsa eventuelt afledt drift.

Note 15 - Laverodde Strand, strandliv for alle

Universelt designede strandfaciliteter, som skal sikre adgang til stranden/vandet for alle. Den
samlede anlaegssum forventes at ligge pa ca. 15 mio. kr. Det forventes, at der kan opnas
minimum 50 % medfinansiering fra fonde. Fordeling af belgbene pr. ar vil blive estimeret i
forbindelse med udarbejdelsen af aendringsforslaget, herunder ogsa eventuelt afledt drift.



Deltagelse i ekstraordinagere aktiviteter

RESUME

Deltagelse i ekstraordinaere aktiviteter.

Sagen behandles i
Plan- og Teknikudvalget.

Forslag
Kommunaldirektaren foreslar,

at Plan- og Teknikudvalget drgfter, om der er behov for, at et eller flere medlemmer af udvalget
varetager andre kommunale hverv.

BESLUTNING PLAN- OG TEKNIKUDVALGET DEN 05-05-2026

Der forela intet til drgftelse.

Sagsfremstilling

Det fremgar af Kolding Kommunes Regulativ om Vederlag og godtggrelse til Byradets
medlemmer, punkt 2, at der kan tillaegges erstatning for tabt arbejdsfortjeneste for varetagelse
af andre kommunale hverv, nar deltagelsen sker efter anmodning fra Byradet eller et af
Byradets udvalg, pa grund af en protokolleret beslutning.

Aktivitet:

Ingen.



Orienteringspunkter

RESUME

Pa madet orienteres om nyt fra By- og Feellesforvaltningen inden for udvalgets omrade.

Sagen behandles i
Plan- og Teknikudvalget.

Forslag
Kommunaldirektaren foreslar,

at orienteringen tages til efterretning.

BESLUTNING PLAN- OG TEKNIKUDVALGET DEN 05-05-2026

Orienteringen blev taget til efterretning.

Derudover blev der mundtligt orienteret om speerringen af Eltangvej og Birkemoseve;j.

Sagsfremstilling
Der kan ikke treeffes beslutning under punktet, fordi det kun er et orienteringspunkt.



Orientering fra formanden

RESUME

Orientering fra formanden.

Sagen behandles i
Plan- og Teknikudvalget.

BESLUTNING PLAN- OG TEKNIKUDVALGET DEN 05-05-2026

Godkendt.



Underskriftsside

RESUME

Udvalget skal godkende referatet.

Dette gares ved, at hvert medlem, der har deltaget i madet, underskriver ved at trykke pa
"Godkendt” i sagen Underskriftsside.

Sagen behandles i
Plan- og Teknikudvalget.
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