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Vedligeholdelse af asfaltbelaegninger

RESUME

Sagen gennemgar principperne for planlaegning og udfarsel af vedligeholdelsen af asfaltbeleegninger i Kolding
Kommune. Den indeholder en oversigt over de kontrakttyper der anvendes i kommunen, samt forsgger at
synliggere de vurderinger og prioriteringer, der ligger til grund for udveelgelse af straekninger, hvor asfalten
fornyes.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag
By- og udviklingsdirektgren foreslar,

at sagen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

By- og Udviklingsforvaltningen star for vedligeholdelsen af de offentlige veje i kommunen. Deriblandt ogsa specifikt
asfaltbelaegninger. Herunder falger en gennemgang af principperne i, hvordan denne vedligeholdelse planlaegges og
udfgres for det afsatte budget.

Vejenes sammensaetning i kommunen:

- Ca. 1.100 km offentlige veje

Heraf 50 km grusveje

- Ca. 50 km private feellesveje med kommunal vedligeholdelse

Det vil sige, at der i alt er omkring 1.100 km befaestet veje (ca. 2200 km. Kagrebane) af varierende bredde (fra 3,5 m
op til 20 m), som Kolding Kommunes By- og Udviklingsforvaltning star for at vedligeholde. Hertil kommer asfalt pa
stier/p-pladser og enkelte fortove.

Der er pa det arlige budget for Vej og Park politikken afsat et belgb til asfaltbelaegninger mm. For 2016 er det
opgjort som opsat nedenfor.

Budgetteret til fornyelse af belaegninger 42,1 mio. kr.
Fornyelse af fortove -7,0 mio. kr.
Buffer til vintervedligeholdelse -6,0 mio. kr.
Justeringer og reguleringer -1,1 mio. kr.
Fornyelse af asfaltbelaegninger 28,0 mio. kr.
Heraf:

Fornyelse pa kgrebaner/pladser 20,5 mio. kr.
Fornyelse pa cykelstier/fortove 2,5 mio. kr.
Afsat til funktionskontrakt 5,0 mio. kr.

Ud over dette belgb er der desuden afsat 8 mio. 2016kr. i budget til vedligeholdelse af belaegninger. Det vil sige, det
der bliver brugt til mindre reparationer mm og ikke til heldeekkende asfalt. Det daekker bl.a.:



- Opretninger af lunker/saetninger

- Reparation af revner

- Reparation af slaghuller

- Andre skader pa vejen, hvor der ikke udlaegges et helt nyt asfaltlag

Vedligeholdelse af asfaltbelaegninger

Den samlede indsats i forhold til asfaltveje bestar derfor af bade nye slidlag og reparationsarbejder. Der bruges alle
steder entreprengrer til nye slidlag, mens der anvendes en blanding af eksterne entreprengrer og Driftsafdelingen til
reparationerne. Ud af de 8 mio. kr. til reparationer af belaegninger star Driftsafdelingen for omkring 3 mio. kr., som
hovedsagelig gar til reparationer af kantsten og handlap af slaghuller i asfalten. Resten af budgettet gar til
entreprengrer sasom Arkil, NCC, Munck, Pankas, SR Gruppen og leverandgrer, som udfgrer stagrre
reparationsarbejder pa vejen. Hovedparten af opgaverne kommer Igbende ind som akutte ad-hoc opgaver, nar
problemerne opstar, mens nogle af de starre opgaver bliver planlagt fra ar til ar.

For de nye slidlag, er opgaverne delti 2, som alle udfgres af en ekstern entreprengr.

Der er i dag 2 hovedkontrakter pa udfgrsel af asfaltslidlag

Kontrakttype Funktionskontrakt Rammeaftale

Entreprengr Colas Colas

Kontraktlaeengde 14,5 ar 2 arig med mulighed for forleengelse

2x1 ar

Kontraktperiode 01/08/2012 - 31/12/2026 14/04/2014 - 31/12/2017

Anvendes pa Gamle amtsveje, store indfaldsveje til Alle resterende veje i kommunen hvor vi
Kolding by (se bilag 01) har vedligeholdelsespligten

Samlet straekning 143 km kagrebane Resten - omkring
36 km befeestet sti 960 km kgrebane

190 km befaestet sti

Vedligeholdelses-metode Alle straekninger i kontrakten skal Streekninger udveelges af Vej og Park.
overholde en pa forhand givet standart, | Metode og type af asfalt vaelges i teet
angivet i skadespoint. Herudover er der | samarbejde med entreprengren.

krav til sporkgringer samt antal lapper.
Entreprengren styrer selv, hvilke
straekninger og hvilke typer asfalt der
anvendes, sa laenge disse krav
overholdes.

Arlige omkostninger En arlig betaling pa omkring 5 mio. kr. | Minimum 10 mio. kr. jf. kontrakten, men
(indekseret) Derudover kommer mindre | kan reelt bruge resten af budgettet til
labende omkostninger til falgearbejder. | bade stier og k@rebaner. Betales
Ilgbende, nar arbejderne udfares.

Ud over slidlag der bliver udfgrt inden for disse 2 kontrakter, entreres der med andre entreprengrer, der udfgrer
fulddeekkende vedligeholdelser af straekninger. Der anvendes arligt omkring 3 mio. kr. pa disse Igsninger.
Arbejderne bliver udfgrt som almindelig tilbud/ordre direkte ved de enkelte entreprengrer.

Som neevnt er der i 2016 afsat kr. 20,5 mio. kr. til fornyelse af asfaltbelaegninger. Det fordeler sig samlet set pa ca.
60% ren asfalt og 40% forberedende arbejder, sdsom freesninger, regulering af riste og brende, opretning af
kantsten og lign. Hertil kommer der en del arbejder fra andre budgetter. Det kan f.eks. veere afvandingslgsninger, der
skal laves eller kantsten og fortov der skal tilpasses den nye asfalt. Se bilag 02 for tjekliste der skal gennemgas, hvor
nye slidlag gnskes.



Hvert ar planleegges det hvilke streekninger der skal have asfalten fornyet. Dette er en vurdering af forskellige faktorer
pa stedet, sasom:

- Egen vurderinger i forbindelse med tilsyn,

- Gravearbejder der har foregaet pa vejen,

- Vejdirektoratets uvildige vurdering af straekninger,

- Skadernes omfang og type,

- Trafikkens maengde og belastning.

Ud fra disse vurderinger og budgettet bliver der lavet en plan for, hvornar man kan forvente, at hver streekningen
bliver fornyet. Det vil sige, at der er straekninger, der bliver skubbet 1-2 ar. Rent asfaltteknisk og udfgrselspraktisk er
det oftest kun muligt at planleegge straekninger til maksimalt 2 ar af gangen. Dette skyldes at arbejder i og omkring
vejen samt vejrforhold kan have stor betydning pa udvikling af skaderne pa vejen. Derfor kan der ogsé lgbende
komme nye streekninger ind pa listen, som prioriteres hgjere end straekninger, der star der fra aret for.

Den tekniske lgsning, det vil sige typen af asfalt og evt. udferselsmetode, bliver aftalt i taet samarbejde med den
udfgrende entreprengr. Der arbejdes ud fra at fa det bedst tekniske og mest holdbare resultat, sé vejen efterfalgende
har en lang levetid.

BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016
Godkendt.




Igangsaetning af ekspropriationssag - for erhvervelse af arealer til cykelsti Vester
Nebel-Dybvadbro

RESUME

Som et led i realiseringen af Infrastrukturpuljen gnskes cykelstiforbindelse mellem Vester Nebel og
Troldhedestien ved Dybvadbro Station etableret i 2017.

Pa grund af det store antal lodsejere er det forvaltningens opfattelse, at arealerhvervelsen mest
hensigtsmaessigt sker ved en ekspropriation. Herved opnar de bergrte lodsejere den bedste sikkerhed for
ensartet behandling. Det vil endvidere lette sagsbehandlingen og give bedre mulighed for at overholde
tidsplanen for projektets gennemfarelse.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirektgren foreslar,

at Kolding Kommune, nar linjefaringen for det videre arbejde er fastlagt, igangsaetter ekspropriationssag i medfer af
vejlovens § 96 med indkaldelse af de bergrte lodsejere til astedsforretning,

at der arbejdes videre med den billigste lgsning som krydser Almind A ca. 350 meter gst for Dybvadbro Station,

at den forventede anlaegspris, som overstiger det budgetterede med ca. 2,1 mio. kr., finansieres indenfor
Infrastrukturpuljens projekter.

Sagsfremstilling

Baggrund og beskrivelse af projektet

Den 29. februar 2016 traf Byradet beslutning om at give anlaegsbevilling til P.nr. 4725 Infrastrukturpulje — med
udfarelse af en reekke projekter omfattet af Mobilitetsplanen, herunder etablering af cykelsti pa straskningen Vester
Nebel — Dybvadbro.

Stiforbindelsen Vester Nebel — Dybvadbro er ca. 2,5 km lang (afhaengig af den eksakte linjefgring) og starter ved
Elkaerholmvej. Herfra fgres to enkeltrettede stier frem til eksisterende byport, hvor der etableres krydsning. Fra
byporten bliver stien dobbeltrettet og ligger langs gstsiden af Koldingvej. Omkring indkgrslen til Koldingvej 101 fares
stien i markarealer til afslutning ved Troldhedestien.

Der overvejes to linjefaringer pa streekningen fra Koldingvej til Troldhedestien — en gstlig og en vestlig.

En gstlig linjefaring rammer vandlgbet Almind A umiddelbart ved siden af den eksisterende bro. Her etableres en ny
bro med et spaend pa ca. 22 m.

En vestlig linjefering gar mere direkte imod Troldhedestien og rammer denne umiddelbart ved Dybvadbro Station,
og giver god sammenhang med de kommende investeringer i stationen og Troldhedestien. Dette forslag, som er
fremkommet ved en lodsejerhenvendelse, er interessant ud fra en naturmeessige betragtning. Forslaget giver dog en
starre udfordring end den @stlig linjefgring med krydsning af vandlgbet, hvor blgdbundsomrade pa ca. 80 m skal
krydses.

Anlaegsomkostningerne for de to linjefaringer vurderes at ligge mellem 10 og 12,5 mio. kr. | Infrastrukturpuljen er
anlaegget budgetteret til 7,9 mio. kr. incl. jordkab.



Af hensyn til at begraense budgetoverskridelsen foreslas det, at den billigste I@sning vaelges. P.t. vurderes den
gstlige linjefaring at veere den billigste.

Der foregar stadig tekniske undersggelser og der skal bl.a. gennemfares jordprgver inden, den endelige linjefgring
kan veelges.

Etablering af stien indebeerer arealerhvervelse hos ca. 10 lodsejere.

Pa grund af antallet af lodsejere vurderer forvaltningen, at arealerhvervelsen mest hensigtsmaessigt sker ved en
ekspropriation. Herved opnar de bergrte lodsejere den bedste sikkerhed for ensartet behandling. Endvidere vil det
lette sagsbehandlingen til erstatningsfastsaettelsen, idet der vil blive fremlagt erstatningsforslag (betinget af Byradets
godkendelse) for lodsejerne pa en gang i forlaengelse af eller kort tid efter astedsforretningen, hvilket ydermere vil
give bedre mulighed for at overholde tidsplanen for projektets gennemfarelse.

Igangseaetning af ekspropriationssag

Der er hjemmel til ekspropriationen i Vejlovens § 96. Det foreslas, at der igangsaettes ekspropriationssag med
indkaldelse til astedsforretning og efterfalgende fremlaeggelse af erstatningsforslag (betinget af Byradets
godkendelse) til lodsejerne.

Det videre forlab

Det forventes, at astedsforretning kan afholdes i februar 2017. Der vil efterfalgende vaere en hgringsperiode pa 4
uger, hvor lodsejerne har mulighed for at komme med bemeerkninger til projektet — med henblik pa evt.
projekttilpasning. Ifglge tidsplanen vil der efter udlgbet af hgringsperioden kunne forelaegges en sag for
Teknikudvalget, Pkonomiudvalget og Byradet i maj 2017 vedr. endelig ekspropriationsbeslutning samt godkendelse
af erstatningsforslag.

Der vil for sa vidt angar selve ekspropriationsbeslutningen vaere en klagefrist pa 4 uger. En klage har som
udgangspunkt ikke opsaettende virkning, sa projektet forventes at kunne igangsaettes fysisk, efter klagefristen er



udlgbet primo juli 2017.

| det omfang der er lodsejere, som ikke vil kunne acceptere fremlagte erstatningsforslag, overgives
erstatningsspgrgsmalet til Taksationskommissionen, hvilket ikke vil forsinke projektets udfgrelse.

BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016

Godkendt.



Hastighedsdaempende foranstaltninger ved skolerne

RESUME

Byradsmedlem Asger Christensen gnsker, at udvalget drafter anvendelsen af hastighedsdeempende
foranstaltninger ved skoler, hvor der ogsa er megen tung trafik eksempelvis med landbrugskaretgjer.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at sagen drgftes.

Sagsfremstilling

Byradsmedlem Asger Christensen gnsker, at udvalget drgfter anvendelsen af hastighedsdaempende foranstaltninger
ved skoler, hvor der ogsa er megen tung trafik eksempelvis med landbrugskgretgjer.

Forvaltningens bemaerkninger

Pa de trafikerede veje i naerheden af skolerne er der ofte behov for at tage hensyn til de blade trafikanter, da
skolebarn endnu ikke er rutinerede trafikanter. Derfor har Kolding Kommune etableret hastighedsdeempende tiltag
ved flere skoler pa streekninger med mange konfliktmuligheder mellem skolebgrn og karende trafik.

Hastighedsdeempende tiltag opdeles i fysiske tiltag og visuelle tiltag. Fysiske tiltag er bump eller forszetninger.
Visuelle tiltag er typisk variable hastighedstavler, som indfgrer hastighedsbegraensning i skoletiden, indfgrsel af
hastighedsbegreensning eller visuel indsnaevring af karebaneprofilet eksempelvis ved, at kerebanen afstribes, sa
den virker smallere.

Fysiske hastighedsdeempere foretraekkes oftest, da tiltagene effektivt seenker bilernes hastighed, da
hastighedsdeemperen gar det ubehageligt at kare hurtigt pa straekningen. Nogle fordele og ulemper ved de primzere
fysiske hastighedsdeempere er beskrevet nedenfor.

Tiltag Fordele Ulemper
Bump/heevet flade - Effektiv overfor alle trafikanttyper - Udsender stgj og rystelser ved bilernes
- God effekt pa hastigheden passage
Forsaetning/ - Moderat/God effekt pa hastigheden alt - Effekten begreenses, hvis sterre transporter
Indsneevring efter udformning. skal igennem
- Kan reducere straekningens kapacitet

Pa streekninger hvor fysiske hastighedsdaempere er uhensigtsmaessige, er der mulighed for at etablere visuelle
hastighedsdaempere. De visuelle tiltag er mindre effektive end de fysiske tiltag, da det ikke er forbundet med fysisk
gene at kgre med hgj hastighed.

Jeevnfgr Radet for Sikker Trafik er hgj hastighed skyld i over halvdelen af alle dadsulykker pa vejnettet. Hgj fart er ofte
selve grunden til, at ulykken sker — og farten er ofte den vaesentligste arsag til, at den enkelt ulykke bliver alvorlig. Der
er derfor en trafiksikkerhedsgevinst forbundet med at sikre, at bilernes hastighed saenkes pa straekninger med
mange blgde trafikanter.



Dagsordenpunktet understatter Teknikudvalgets udvalgspolitik omkring forbedret trafiksikkerhed pa kommunens
vejnet.

BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016

Godkendt.



Glatfgrebekeempelse ved Kolding kommunes skoler

RESUME

Knud Erik Langhoff (C) har henvendt sig til By- og Udviklingsforvaltningen med felgende:
"Det skal veere sikkert og trygt at feerdes til og fra Kolding kommunes skoler, elever og leerere skal ikke opleve,
at de trimler omkring og veelter pa deres cykler, fordi vejene foran skolerne er isglatte ved skolestart.”

Forvaltningen orienterer om handtering af glatferebekaempelse ved skoler i Kolding kommune og mulighed for
omprioriteringer af vinterruter.

Det vurderes, at der ikke kan foretages omfordeling af eksisterende ruter. Forbedring af forholdene kreaever en
opklassificering eller forleengelse af eksisterende ruter med en merudgift til felge.

Det vurderes, at det mest fordelagtige vil vaere at forlaenge stiruter i omradet omkring skolerne.

Eksisterende forhold er vedlagt som bilag.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirektgren foreslar,
at orienteringen om Kolding Kommunes vinterberedskab ved skoler tages til efterretning,

at By- og Udviklingsforvaltningen palaegges at undersgge og implementere bedst mulig vintervedligehold i henhold til
vintervejsklasserne ved Kolding kommunes offentlige skoler.

Sagsfremstilling

Glatfgrebekaempelse ved skoler i Kolding kommune.

Knud Erik Langhoff (C) skriver;
"Det skal veere sikkert og trygt at faerdes til og fra Kolding kommunes skoler, elever og leerere skal ikke opleve, at
de trimler omkring og veelter pa deres cykler, fordi vejene foran skolerne er isglatte ved skolestart”.

Jeg anmoder derfor venligst om, at fa en sag pd kommende made i teknikudvalget, med henblik pa at give
cyklisterne bedre og tidligere glatfarerbekaempelse i skolernes naeromrade:

Jeg stiller forslag om, at undersage muligheden for, at vejene ved skolerne prioriteres hgjere i kommunens
glatferebekeempelse / vinterregulativ, uden at vejene ngdvendigvis skal opklassificeres, eksempelvis fra C til B
vej, er til stede?

Her teenkes pa anderledes prioritering indenfor kategorien.

Er dette ikke muligt beder jeg om:

- En kortlaegning / redeggrelse der viser hvilke veje / ruter ved skolerne der er C og D ruter.

En beregning pa hvad den forventede arlige omkostning vil vaere ved at opgradere C og D veje til B veje ved
skolerne.”



Forvaltningens bemaerkninger:

Med baggrund i lokalt glatte veje ved skoler i Vamdrup fredag, den 11. november 2016, og efterfglgende
forespargsler pa omprioritering af glatfgrebekaempelsen omkring skolerne i Kolding kommune, falger en orientering
af forvaltningens handtering af glatfgrebekaempelse.

Kolding Kommunens udkald til vinterberedskab styres af vintervagten, som er lokaliseret pa Materialegarden i
Smedegade, Kolding.

Som baggrund for beslutningerne om udkald til saltning og snerydning benyttes meteorologiske observationer fra
regionale og lokalt placerede malestationer. Observationerne samles i dataprogrammet VejVejr.dk, som styres af
Vejdirektoratet og Danmarks Meteorologisk Institut. Samtidig foretages der visuelt tilsyn for at konstatere, om der er
lokale variationer med glat fgre eller begyndende drivedannelse.

Visse vejrsituationer kan dog ikke forudses. Hvad der pa radar kan se ud som en harmlgs regnbyge, kan veere et
meget kraftigt isslag, nar det farst nar jorden. Her har vi kun meget fa chancer for at foretage preeventiv saltning, da
isslag oftest forekommer i forbindelse med andre regnbyger, som vasker saltet veek. Saltning efter isslag er ogsa
meget vanskeligt, da overfladen er meget glat og ikke tager imod saltkornene. Derfor benyttes der ogsa ofte
saltlage, men da det er en flydende oplagsning, er virkningen mindre.

Kolding kommunes 4 A-ruter saltes praeventivt og kaldes derfor oftest ud pa baggrund af prognoser fra VejVejr.dk
Der glatfgrebekaempes pa alle tider af dggnet.

De 9 B-ruter saltes, nar malestationerne og prognoser indikere begyndende glatte veje og der visuelt pa en
inspektionstur er konstateret at der er glat. B-ruter kaldes ud fra kl. 04.00 og tager i gennemsnit ca. 3 timer at
gennemfgre. Derved har vi saltet inden morgentrafikken for alvor tager til. Samtidig er saltningen foretaget uden stor
gene for trafikanterne.

Ved afslutning af B-ruterne genfyldes sprederne og de karer nu ud pa de 9 C-ruter. Derved foretages saltningen pa
C-veje hovedsageligt farst efter morgentrafikken er i gang og efter skolestart.

Vores stier er opdelt i 13 ruter. De kaldes oftest ud samtidig med B-ruter fra kl. 04.00 og tager i gennemsnit
ligeledes 3 timer at gennemkgre ved normal saltning. Derved har de saltet stierne, inden morgencykelisterne
kommer afsted pa vej til skole og arbejde.

Hvis der @nskes bedre og tidligere glatfarebekeempelse i skolernes neeromrader, kraever det aendringer i ruterne.
Her kan man enten forleenge A- eller B-ruterne til at kgre forbi skolerne eller forlaenge stiruterne til kare forbi skolerne.

De eksisterende A- og B-ruter kan, selv ved naermere granskning, ikke nedklassificeres, sa der som foreslaet kan
foretages en omprioritering til fordel for tilsvarende leengde C-veje omkring skolerne.

Forlaengelse af A- eller B-ruter vil medfgre en merudgift. Det kan samtidig ogsa give den bivirkning, at man vil
tiltraekke ekstra trafik forbi skolerne, da der nu bliver glatfarebekaempet her for de neerliggende lokalveje.

Den gkonomisk mest fordelagtige I@sning er at vurdere, om en naerliggende stirute kan forlaenges til at rydde og
salte et spor op til skolen.

Lignende lgsning foretages pa nuvaerende tidspunkt op til skolerne i Vamdrup pa f.eks. Parcelvej og Nygade. Her
karer stitraktorerne ud pa vejen langs kantstenen, hvor de rydder og salter en kantbane, som cyklisterne kan benytte,
indtil C-ruten kommer forbi i lgbet af morgenen og formiddagen.

Det dyreste alternativt er at aendre serviceniveauet pa C-veje, sa glatferebekaempelsen er udfert inden kl. 8.00. Det
kreever, at kommunen anskaffer saltspredere, sneplove og karetgjer til de 9 ruter eller udbyder opgaven til ekstern
entreprengr.



BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016

Godkendt med den tilfgjelse af det geelder alle skoler i Kolding Kommune.



Evaluering af vejmandsordningen

RESUME

Vejmandsordningen har i 2016 kgrt som et forsgg i omraderne Rebaek/Tved/Dalby samt i Christiansfeld (bilag
1).

By- og Udviklingsforvaltningen har lgsbende samlet op pa de borgerhenvendelser, vejmanden har faet, og ger
her status pa forsgget.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag
By- og udviklingsdirektgren forslar,

at evalueringen af vejmandsordningen droftes.

Sagsfremstilling

Vejmandsordningen er en del af en budgetnote i budget 2015, og blev besluttet kart som en forsggsordning i 2016.
Vejmanden har til formal at @ge borgerbetjeningen og serviceniveauet for kommunens elementer pa veje og i granne
omrader i de 2 omrader Rebaek/Tved/Dalby og Christiansfeld.

Vejmanden er tilgaengelig for personlige henvendelser fra borgere ved sin fysiske tilstedeveerelse i omraderne. Nar
han modtager henvendelser, sgger han at Igse disse med det samme. Derudover varetager han mindre
driftsopgaver i omraderne.

Via skemaer og "giv et praj” har By- og Udviklingsforvaltningen Igbende fulgt op pa de borgerhenvendelser,
vejmanden har modtaget, og registreret, hvilke opgaver dette har afstedkommet.

| skema 1 er det opgjort, hvor mange borgerhenvendelser vejmanden har faet og hvad henvendelserne har drejet sig
om:

Borgerhenvendelser

Ikke Kolding
Lost sammen | Sendt til videre | Kommunes
Antal Element/problem Selv Igst | med kollega |sags-behandling | ansvarsomrade
5 Vejrabat (opkart, mangler grus) 4 1
1 Vandlgb 1
8 Udstyr (borde/baenke mm) 4 4
17 Asfalt (lappe huller) 16 1
19 Fliser/fortove 19
4 Rendestensbrgnde og kloak 3 1
14 Beplantning (beskeaering) 11 3
3 Affald 3




11 Feje (blade, grus, tabt korn) 11

5 Pakarte heller og autoveern 5

| alt i perioden 1. januar til 15.
87 november 76 0 7 4

Skema 1

Ca. 40 % af henvendelserne vedrgrer Rebaek/Tved/Dalby omradet og ca. 60 % vedragrer Christiansfeld.

| skema 2 er vejmandens timeforbrug pa arbejdsopgaverne opgjort i antal timer og i %. Der er ogsa pafert, hvad
hvert enkelt element har kostet. Her er 95 % af omkostningerne vejmandens timelgn, mens 5 % er materialer.

Timeforbrug og skonomi

Affaldsopsamling 470 timer 50 % 175.000 kr.
Afvanding/fejning 185 timer 20 % 70.000 kr.
Lgse belaegninger 27 timer 3% 14.000 kr.
Graes, buske, treeer 84 timer 9% 31.000 kr.
Borgerkontakt 62 timer 7% 23.000 kr.
Asfalt 15 timer 2% 9.000 kr.
Faste belaegninger 43 timer 5% 26.000 kr.
Udstyr (borde, baenke, autoveern m.v.) 22 timer 2% 8.000 kr.
Ukrudtsbekaempelse 18 timer 2% 6.000 kr.

I alt 926 timer 100 % 362.000 kr.
Skema 2

Preecis som ved borgerhenvendelserne er ca. 40 % af vejmandens tid brugt i Rebaek/Dalby/Tved, mens ca. 60 % er
brugt i Christiansfeld. Det samme gar sig gaeldende for gkonomien.

Det er forvaltningens vurdering, at vejmandsordningen ikke veaesentligt har gget borgerbetjeningen og
serviceniveauet i de 2 omrader, idet der er kommet 87 konkrete henvendelser ud af vejmandens tilstedevaerelse i
omraderne. Alle henvendelserne kommer fra personlig henvendelse til vejmanden.

Havde disse opgaver veeret meldt ind til forvaltningen via "giv et praj” eller via en telefonisk henvendelse, kunne
planleegning af opgaverne sammen med de gvrige opgaver have bevirket en hgjere effektivitet. F.eks. ved at samle
flere opgaver og derved fa en arbejdsdag ud af det i samme omrade. Endvidere ggr det planleegningen af
opgaverne bedre og mere effektiv, nar der er et foto med, som der ofte er ved "giv et praj” meddelelser.

Man kan dog sige, at de opgaver, borgerne er kommet med til vejmanden, generelt set er blevet Igst hurtigere, end
de ellers ville veere blevet, da vejmanden i mange tilfeelde har lgst opgaven samme dag eller dagen efter.

Vejmandens timeforbrug viser, at han ikke har faet opgaver nok fra borgerne til at kunne veere fuldt beskaeftiget med
dette. Han har brugt 50 % af sin tid pa affaldsopsamling. Dette er ikke kun fordi, der har veeret meget affald, men det
er ogsa et udtryk for, at han har mattet lede lidt efter opgaver, for at kunne fylde dagen ud.



Han har faet 87 opgaver pa de 130 arbejdsdage, han har veeret ude i de 2 omrader som vejmand. Af de 87 opgaver
var de 76 nogle, han selv kunne Igse. Det svarer til ca. én opgave hver anden dag. Til sammenligning udfgrer
driftsafdelingen ca. 2.600 opgaver fra "giv et praj” om aret. Dette svarer til ca. 10 om dagen.

Forvaltningen estimerer, at vejmandsordningen i ar kommer til at koste ca. 450.000 kr. Til sammenligning betaler
forvaltningen hvert ar ca. 150.000 kr. for "giv et praj” lgsningen.

Vejmanden forteeller, at ud over at komme med konkrete henvendelser, er mange borgere kommet hen til ham for at
tale om "lgst og fast” om kommunens arealer (62 timer svarende til 7 % af tiden).

Forvaltningen vurderer, at vejmandsordningen er en omkostningstung made at udfgre borgerbetjening pa og at
forsgget med vejmandsordningen ikke ber forlaenges.

Dette skal iseer ses i lyset af den made hele Vej og Park er organiseret pa. Via kvalitetsbeskrivelser og tilharende
enhedspriser pa de enkelte elementer betales allerede for mange af opgaverne og vejmandsordningen bliver derved
en slags dobbeltbetaling. Ligesom det, som tidligere naevnt, er vanskeligt at planlaegge vejmandens dag effektivt og
indholdsrigt med relevante opgaver, han kan lgse. Der bliver derfor hurtigt for meget spildtid ved at kgre rundt og
veere pa standby til at lase opgaver ad hoc alt efter, hvilke opgaver borgerne henvender sig omkring.

BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016
Godkendt.




Genabning af Buen

RESUME

| forbindelse med aftale om Budget 2017 blev By- og Udviklingsforvaltningen palagt at gennemfgre en
genabning af Buen eventuelt som stillevej / sivegade / shared space eller lignende for gennemkgrende trafik.
Genabningen gnskes snarest og senest primo 2017. Beslutning om konkret model besluttes af
Teknikudvalget.

En genabning af Buen vil bl.a. stajpavirke opholdsarealer og bygninger langs Buen. Det vurderes ikke muligt at
gennemfgre tiltag, som kan sikre en stgjpavirkning under stgjkravene.

Sydgstjyllands Politi skal give samtykke til vejens udformning i forbindelse med genabningen.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirektgren foreslar,
at Buen gendbnes som ringvej i 1. kvartal 2017,

at genabningen evalueres primo 2018 med henblik pa en beslutning om, hvorledes Buen fremover anvendes og
udformes,

at der for at muliggere abningen reserveres 250.000 kr. i 2017 fra "Pulje til mindre vejprojekter” til gennemfgrelse af
midlertidige foranstaltninger (fierne og etablere afstribning, afskeermninger, justeringer i signalanlaeg og lignende),

at genabningen af Buen medfarer, at Teknikudvalgets beslutning fra udvalgsmedet den 5. september 2016 om
neermere undersggelser af stgjforhold ved abning af Buen samt analyse af mulighederne for omleegning af busserne
fra Buen til @sterbrogade udgar.

Sagsfremstilling

Kolding Byrad har besluttet at genabne Buen som ringvejsforbindelse. By- og Udviklingsforvaltningen er blevet
palagt at komme med en mulig model for abning af Buen.

Teknikudvalget har desuden diskuteret konsekvenser ved en genabning af Buen pa mgde den 5. september 2016,
hvilket afstedkom @nsker om undersggelse af udfordringer med stgj ved abning af Buen samt konsekvenser ved at
flytte bustrafikken veek fra Buen til Dsterbrogade. Byradets beslutning om at genabne Buen vurderes at tilsidesaette
disse undersggelser.

Baggrund - Historien bag lukningen af Buen
Beslutningen om at lukke Buens sydlige del for anden trafik end busser, cykler og knallerter blev truffet af det
daveerende Teknik- og Boligudvalg i oktober 2009.

Baggrunden var primeert at skabe et sammenhaengende campus-omrade fra Designskolen og KUC i vest til det
kommende SDU i gst. Dette lod sig vanskeligt gere, safremt omradet blev gennemskaret af en ringvej med ca.
9.000 biler i dagnet (daveerende trafikmaengde).

Mere konkret viste stgjberegninger for vejstaj pa Buen, Jsterbrogade og Skamlingvejen, at stgjniveauet for de
udendgrs opholdsarealer kun kunne overholdes, hvis Buen blev lukket. En stgjskeerm langs Buen ville ikke kunne



nedbringe stgjniveauet til Miljgstyrelsens krav, hvilket skyldes skaermens begraensede udstraekning, som medfgrer
indstraling af vejstgj dels henover den og dels fra den sydlige del af Buen.

Lukningen blev gennemfart i foraret 2014, idet streekningen efter aftale med politiet blev skiltet som gagade med
tilladt kgrsel for de ovennaevnte karetgjer. Vejen blev ombygget til forholdene, sé den ikke leengere fremstod som en
trafikvej.

Der blev oprindeligt arbejdet med, at der skulle etableres bussluse eller lignende, sa almindelig bilkarsel ikke
lzengere var fysisk muligt, men det blev udeladt af gkonomiske og aestetiske arsager.

Skiltningen viste sig hurtig at veere utilstraekkelig, idet mange biler pa trods af det eendrede profil pa
gagadestraekningen fortsat (bevidst eller ubevidst) kgrte igennem Buen. Derfor blev der med forvarsling, afstribning
og anden information gjort forsag pa at tydeliggere de aendrede kgrselsforhold.

Trafikale konsekvenser/problemstillinger:
| det fglgende gennemgas konsekvenser/problemstillinger ved en &bning af Buen for falgende emner:

1. Trafikafvikling
2. Stgj
3. Trafiksikkerhed

1. Trafikafvikling
Med en abning af Buen forventes en trafikmaengde svarende til det niveau, som fandtes pa vejen far lukningen
(9.000-10.000) tillagt den trafik, som funktionerne i omradet (SDU mv.) genererer.

Abningen af Buen forventes overordnet set at have falgende konsekvenser for trafikafviklingen:

- Med den forventede trafikmaengde vurderes vejen ikke at vaere egnet til at vaere shared space eller en stillegade
som efterspurgt.

- Abningen forventes at gge trafikmaengden igennem centrum med ca. 10% (Buen/Fredericiagade).

- | myldretiden vil det formentligt veere vanskeligt at komme ud fra parkeringspladserne ved Universitetsparken samt
Agade pa grund af ke pa Buen frem mod Skamlingvejen.

- Da der ikke er buslommer pa Buen, vil busser bremse trafikafviklingen pa den genabnede del af Buen.
Unders@gelse af konsekvenser ved en omleegning pagar, men det vurderes umiddelbart som veerende
uhensigtsmaessigt at omlaegge busruterne pa grund af kundegrundlaget og omvejskersel.

- En abning forventes at forbedre trafikafviklingen i omradet. En abning vil fordele trafikken pa flere veje, hvilket kan
aflaste nogle af de gvrige kryds. Dette kan vaere hensigtsmaessigt, safremt Holmstaden udvikles til butiksomrade.
- Stiforbindelsen langs Kolding A vil blive afbrudt og vejen vil vaere en vaesentlig barriere for forbindelsen.

2. Stgj
Stgj var en af arsagerne til at lukke Buen i forbindelse med etablering af SDU. Herved blev det muligt at etablere
opholdsarealer ved Campus, som ikke er stgjbelastet over graensen pa 58 dB.

Figur 1 viser, hvordan omradet vil veere stgjpavirket, hvis Buen er aben for gennemkgrende trafik. Alle omrader og
facader vil herved veere stgjbelastet over 58 dB.

SDU har indrettet opholdsarealer og bygningen under forudsaetning af, at Buen er lukket. En abning af Buen kan
medfare erstatningskrav fra SDU i forhold til de investeringer, der er gjort for at sikre et acceptabelt stgjniveau pa
opholdsarealer og i bygningen. En stgjskeerm kan reducere stgjbelastningen, men ikke tilstreekkeligt.



Stajbidrag

Figur 1. Stgjberegning fra 2009 fra forberedende arbejder i forbindelse med etablering af SDU — Buen aben.

"Ifglge planlovens §15a ma en lokalplan kun udleegge stgjbelastede arealer til stgjfalsom anvendelse, hvis
planen kan sikre den fremtidige anvendelse mod stgjgener. Det betyder, at lokalplanen skal indeholde
bestemmelser om stgjafskeermning, som sikrer, at de vejledende graenseveerdier for stgj i Miljgstyrelsens
vejledninger kan overholdes i forhold til de planlagte anvendelser i lokalplanomréadet. Bestemmelsen sikrer en
planlaegning, der forebygger konflikter med stgjgener.” (Miljgministeriet, 2009)

| forbindelse med byudvikling i Kolding kommune fastleegger og handheaever Kolding Kommune krav til den
pagaeldende bygherre om, at der skal etableres opholdsarealer og bygninger, som overholder greenseveaerdier for
stgj. Som udgangspunkt gives der ikke mulighed for at afvige fra disse krav, nar bygherre planlaegger nyt byggeri, da
der er tale om en ikke uveesentlig sundhedsmaessig pavirkning af brugere/beboere, hvis der er for meget stgj. Dertil
kommer, at det kan risikere at danne preecedens for fremtidige private byggeprojekter, hvis der slaekkes pa kravet,
nar det er Kolding Kommune selv, som skal lave et anlaegs- eller byggeprojekt.

Den ggede trafikstgj vil pavirke mulighederne for at udvikle Gimbelgrunden, hvor der netop er vedtaget lokalplan
0032-71 for farste etape. Grunden er solgt under en forventet forudsaetning om en stgjbelastning med en lukket
Buen. Dette vil pavirke mulighederne for opholdsarealer og stgjbelastningerne pa facader. Seerligt i etape 2.

For at reducere stgjen mest muligt ber den eksisterende mgnsterudformning med afstribning pa vejen fiernes, da
denne gger stgjen. Stgjen kan desuden reduceres ved at sikre lav hastighed. Da der er busser pa strackningen, vil
det dog veere vanskeligt at lave foranstaltninger, der reducerer personbilernes hastighed til f.eks. 30 km/t. Ved en
ombygning kan der etableres tiltag sasom pudebump, da dette er en egnet Igsning pa streekninger med busser. Det
vurderes dog ikke, at lavere hastighed vil reducere stgjen tilstreekkeligt.

3. Trafiksikkerhed
Den eksisterende udformning af vejen vil ggre det vanskeligt at fa politiets samtykke til at genabne Buen, som den
er, pa baggrund af trafiksikkerheden.

Der er fglgende udfordringer i forhold il trafiksikkerheden:

- Der er ikke kantsten mellem cykelsti/fortov og vejen pa store dele af straekningen, mens kantstenen er for lav de
steder, hvor der er kantsten. Ligeledes er der ingen adskillelse mellem fortov og cykelsti, da omradet er skiltet som
gagade. Med den store trafikmaengde vil dette vaere et problem i forhold til trafiksikkerheden. En abning af Buen vil
kreeve, at streekningen skal ombygges til et mere traditionelt profil med kgrebane samt separate cykelstier og fortov.
- Det vil veere vanskeligt at krydse vejen i myldretiden. Saerligt for personer med nedsat mobilitetsevne. Profilet vil
skulle suppleres med krydsningsmuligheder (midterheller eller lignende) for de lette trafikanter. Med sé& stor en



biltrafikmaengde vil vejen, uanset disse tiltag, i perioder af dagnet komme til at fremsta som en barriere. Som
alternativ til krydsningshellerne i midterrabatterne kan der etableres en signalregulering i krydset Agade/Buen samt
en under/overfgring til at binde stisystemet langs den sammen.

- Tilgeengelighed for alle. Der er i dag etableret ledelinjer for blinde og svagsynede pa tvaers af Buen. Disse
ledelinjer skal fiernes ved &bning af buen af hensyn til trafiksikkerheden. Dette vil reducere mulighederne for blinde
og svagsynedes krydsning af vejen, medmindre der etableres fodgeengerovergange, hvilket ofte ikke er gnskeligt pa
grund af trafiksikkerheden.

En ombygning til et traditionelt profil med to karespor og fortove, cykelstier, busperroner (i begge sider) samt
gennemgaende midterrabat af hensyn de krydsende lette trafikanter vil skansmeaessigt belgbe sig til ca. 6 mio. kr.

Frem til en ombygning af vejprofilet kan Buen formentligt abnes, hvis der gennemfares fglgende tiltag for at forbedre
trafiksikkerheden:

- Fjerne mansterafmaerkning pa vejen

- Fjerne ledelinjer pa tveers af vejen

- Etablere ny midterafmaerkning

- Opseette midlertidig afskeermning mod vej, hvor der ikke er kantsten (som ved vejarbejder)

- Markering af et krydsningspunkt ved Kolding A

Det anslas, at de midlertidige tiltag belgber sig til 250.000 kr. | Budget 2017 er der ikke afsat midler til projektet.
Udgiften foreslas derfor finansieret fra Pulje til mindre vejprojekter.

Det er en forudseetning for projektets gennemfgrelse, at politiet giver samtykke de tiltag, der gennemfgres i
forbindelse med genabningen.

Proces for genabning
Nedenstaende tabel viser en mulig tidsplan for en genabning af Buen.

Opgavebeskrivelse Tidsplan

By- og Udviklingsforvaltningen udarbejder et projekt for genabning af Buen. December 2016
Herunder en haring af bergrte lodsejere.

Sydgstjyllands Politi — sagsbehandling i forbindelse med samtykke til en Primo 2017

genabning af Buen.

Genabning af Buen Primo 2017

Evaluering af genabning Primo 2018

Budget 2019 — midler til nedvendig ombygning September/oktober 2018
Anlaeg af endelig lgsning 2019

BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016
Godkendt.




Fjordvej 83 - nedleeggelse af del af offentlig vejareal

RESUME

Carsten Jensen, Fjordvej 83, 6000 Kolding gnsker at erhverve en del af den offentlige vej Fjordvej og inddrage
arealet til sin ejendom.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at en del af den offentlige vej Fjordvej nedlaegges som vejareal, sa arealet kan afhaendes til Carsten Jensen, Fjordve;j
83, 6000 Kolding.

Sagsfremstilling

Carsten Jensen, Fjordvej 83, 6000 Kolding gnsker at erhverve en del af den offentlige vej Fjordvej og inddrage
arealet til sin ejendom.

Byradet har p4 mgde den 26. september 2016 tiltradt salg af vejarealet til Carsten Jensen under forudsaetning af, at
Teknikudvalget traeffer beslutning om at nedleegge vejarealet i sagsid. 16/10711. Med nedleeggelsen af vejarealet
kan salget gennemfgres endeligt.
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Vejarealet, der onskes nedlagt, er markeret med radt.

Kgber afholder samtlige omkostninger i forbindelse med nedlaeggelsen af vejarealet, herunder udgifterne til
landinspektar.

I henhold til Lov om offentlige veje § 124, stk. 2 skal vejarealet helt eller delvist opretholdes som vejareal, hvis det
efter matrikelkortet er eneste adgangsvej til en ejendom eller nogen af dens lodder, og der ikke samtidig etableres

en vejadgang, eller hvis vejarealet i gvrigt er af vigtighed for en ejendom.

Forvaltningen vurderer, at det pagaeldende vejareal ikke er eneste adgangsvej til en ejendom eller nogen af dens



lodder efter matrikelkortet. Forvaltningen vurderer desuden, at vejarealet i gvrigt ikke er af en saddan vigtighed for en
ejendom, at vejarealet ikke kan nedleegges.

Nedlaeggelsen af vejarealet sker efter reglerne i Lov om offentlige veje, hvori der er en hgringsfrist pa minimum 8
uger. Sagen har veere sendt i hgring i perioden 9. august 2016 til 30. oktober 2016. Der er ikke kommet indsigelser i
hgringsperioden.

BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016
Godkendt.




Bellahgj - nedlzeggelse af privat feellesve;j

RESUME

Allan Skgtt, Bellahgj 14, 6094 Hejls @nsker den private feellesvej, der er udlagt pa ejendommen, nedlagt, idet
vejen tilsyneladende aldrig har veeret anlagt.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at den udlagte private feellesvej pa ejendommen Bellahgj 14, 6094 Heijls, nedleegges.

Sagsfremstilling
Allan Skgtt, Bellahgj 14, 6094 Hejls gnsker den private feellesvej, der er udlagt pa ejendommen, nedlagt.

Pa arealet er der i dag opfart en garage. Af aeldre ortofotos fremgar det, at vejen tilsyneladende ikke har veeret
anlagt pa ejendommen, idet vejen ikke kan se pa ortofotos tilbage til 1973.

Vejarealet er markeret med radt pa kortet nedenfor.

£ 22dr 22dp
E Bl
é Betiahed
3
ol
22du Fidu
on
i3 ol
(]
ddan
: ddag | or 441
i 2 d
ddng
- 4dab 4dr
Tegigarden a4s
&
(]
Al P‘:N\uﬁﬁ

12
4

E
=

E /""/\\ o

Vejarealet, der gnskes nedlagt, er vist med radt.

qap 18

I henhold til Lov om private feellesveje § 72, stk. 2 skal vejen helt eller delvist opretholdes som privat feellesvej, hvis
den efter matrikelkortet er eneste vejadgang til en ejendom eller nogen af dens lodder, og der ikke samtidig
etableres anden vejadgang, eller hvis vejen i gvrigt er af vigtighed for en ejendom med vejret til vejen.

Forvaltningen vurderer, at det pagaeldende vejareal ikke er eneste adgangsvej til en ejendom eller nogen af dens
lodder efter matrikelkortet. Forvaltningen vurderer desuden, at vejarealet i gvrigt ikke er af vigtighed for en ejendom
med vejret til vejen. Forvaltningen anbefaler derfor, at arealet nedlaagges som vejareal.

Nedlaeggelsen af vejarealet sker efter reglerne i Lov om private fellesveje, hvori der er en hgringsfrist pa minimum 8
uger. Sagen har veeret sendt i hgring i perioden den 9. august 2016 til 30. oktober 2016. 3 hgringsparter har



tilkendegivet, at de ikke har bemaerkninger til nedlaeggelsen. Der er i gvrigt ikke kommet indsigelser i
hgringsperioden.
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Oversigtskort, hvor eiendommen Bellahgj 14 er markeret med rad cirkel.

BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016
Godkendt.




Christiansfeld - lastbilkarsel via rundkgrsel pa Omfartsvejen

RESUME

Der er fortsat problemer med lastbiler, som forsgger at kgre fra rundkgrslen pa Omfartsvejen ind til
Christiansfeld by via Tveervej og Lindegade.

By- og Udviklingsforvaltningen fremlaegger forskellige forslag til draftelse.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag
By- og udviklingsdirektgren foreslar,

at sagen drgftes.

Sagsfremstilling

P4 trods af indsnaevring af indkgrslen samt opsaetning af autoveern helt op til kgrebanekant far forvaltningen jeevnligt
borgerhenvendelser om lastbiler, som forsgger (med eller uden held) at kare ind til byen.

Det har hidtil resulteret i flere pakarsler af autovaernet, ligesom der har veeret episoder med kg i rundkgrslen, fordi en
lastbil bakker frem og tilbage i et fors@g pa at presse sig igennem.

Ud over driftsudgifter til reparation af autovaern (i de tilfeelde, hvor der ikke er en kendt skadevolder), tager
granitbelaegningen i de renoverede gader i den gamle dele af bymidten skade af den tunge trafik.

Pa trods af, at der i rundkarslen er skiltet med den anbefalede rute for tung trafik til Christiansfeld by (via Allervej og
Arlavej) og forbudskilte, virker det som om, at flere chauffgrer kerer blindt pa GPS’ens rutevejledning og derved

overser alle skiltene.

| de tilfzelde, hvor der har veeret tale om en kendt vognmand, har forvaltningen rettet henvendelse til denne og bedt
dem om at radgive deres chauffgrer om den rette rute.

De fysiske muligheder synes efterhanden udtgmte. Alternativer til skiltning, indsnaevring og autovaernet kan veaere:



» Opseetning af supplerende autoveern/lav mur i midterrabatten mellem ind- og udkgrsel. Kan sammen med ekst.
autoveern (som evt. kan udskiftes med lav mur, hvis en sadan lgsning veelges) fungere som visuel/fysisk
indsnaevring. Pakgrsler ma forventes med deraf fglgende driftsudgifter. Udskiftning af eksisterende autovaern
efter pakarsel har kostet ca. 15.-20.000 kr. pr. gang.

» En seerlig portal hen over indkgrslen, der kunne fungere som en hgjdebegraensning for store karetgijer.
Portalen, som f.eks. kunne have en frihgjde pa 2,5 m, vil imidlertid ogsa afskaere varebiler fra at kgre ind/ud.
De eridag ikke omfattet af det skiltede forbud (max. 3,5 t).

En sé&dan portal vil naeppe blive seerlig kan, da den bl.a. vil skulle afmaerkes meget tydeligt (f.eks. med
reflekser/advarselsblink) for at undga pakearsel. Portalen vil saledes ikke udgere en seerlig indbydende velkomst il
kulturarvsbyen. Det er imidlertid forvaltningens umiddelbare vurdering, at en sddan konstruktion ikke vil kraeve seerlig
tilladelse fra Kulturarvsstyrelsen, bl.a, fordi den trods alt vil medvirke til at reducere antallet af lastbiler i den
renoverede bymidte.

» Seerlige kupler pa karebanen, som meget kontant bremser lastbilen, idet deek og feelge @delaegges.

Dette er imidlertid kun kendt i udlandet, og det er tvivisomt, om der kan opnas tilladelse til brug herhjemme. Desuden
vil en havareret lastbil kunne skabe lange kger, indtil den bliver sleebt vaek eller pa anden made fjernet.

* Lukning af det gstlige ben i rundkarslen. Evt. kan udkerselsmuligheden bevares, evt. i indsneevret udgave, sa
store kgretgjer i mindre omfang fristes til at forlade byen ad denne ve;.

Det er forvaltningens opfattelse, at det er den eneste permanente lgsning pa problemet.

Muligheden for lukning af indkarslen til byen fra rundkarslen blev draftet i forbindelse med Teknik- og Boligudvalgets
godkendelse af Vejplan for Christiansfeld i december 2013. Her havde forvaltningen stillet forslag om, at det gstlige



ben i rundkgrslen som forsag blev lukket for al indkgrende motortrafik for at vurdere effekten, men dette blev
forkastet af udvalget.

Vejplanen udpeger igvrigt nord-syd-aksen Kongensgade-Haderslevvej som fordelingsveje, idet disse sammen med
den gstlige del af Lindegade og Arlavej skal fungere som adgangsveje for turister, kunder og leverandarer.

Den vestlige del af Lindegade har alene status som lokalvej, dvs. forbeholdt trafik med eerinde i gaden. En lukning
ved rundkarslen vil medvirke til at understrege denne status.

Forud for Vejplanens vedtagelse havde forvaltningen mgde med Arla og Skare Foods, som er de store
transporttunge virksomheder i byen. Pa madet blev det henstillet over for virksomhederne, at man ikke karte ind til
byen via det gstlige ben i rundkgrslen.

BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016

Godkendt med den tilfgjelse at forvaltningen undersgger muligheden for en lav mur til indkgrslen. Forslaget
fremlaegges i Teknikudvalget.



Cykelstafetten Kolding

RESUME

Kolding Kommune pataenker at indga et samarbejde om et cykellgb for motionister i Kolding.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag
By- og udviklingsdirektgren foreslar,

at sagen drgftes.

Sagsfremstilling

Kolding Kommune pataenker at indga et samarbejde med en kommerciel part om et cykellgb for motionister i
Kolding, Cykelstafetten. Deltagerne cykler sammenlagt i 4 timer ad en rute, som er ca. 10-12 km lang. Det hold, der
har kart flest omgange pa de 4 timer, har vundet stafetten.

Cykelstafetten Kolding er planlagt til at forega lardag den 12. august 2017 og sgndag den 13. august 2017, som
0gsa er hgjsaeson for tyske turister.

Business Kolding og City Kolding har givet tilsagn om, at de er meget positive over for ideen. De foreslar samtidig
en byneer rute, der har neerhed til gdgadesystemet og som tillader, at handlende og turister stadig kan komme i bil
ind til bymidten.

Cykelstafetten, inklusiv opstilling, har en varighed af 6 timer f.eks. mellem kl. 10 og 16. Sgndag kan evt. bruges til at
arrangere andre lgb sdsom et barnelgb pa en 3 km rute. Begge dage skal indeholde en reekke andre
cykelrelaterede events ud over selve Igbene.

Cykelstafetten Kolding vil samarbejde med de lokale erhvervsdrivende, der far mulighed for at deltage aktivt, hvor de
kan promovere deres produkter og ydelser. Cykelstafetten Kolding vil derfor praesentere og fremhaesve Kolding
Kommune som aktiv og cykelvenlig. Ligeledes vil stafetten vaere en god anledning til at kommunikere med
kommunens cykelmotionister, hvorved der kan veere mulighed for at skabe endnu starre interesse for cykling og
cykelaktiviteter.

Rigspolitiets Idraetsforening vil vaere teknisk arranger og fa ansvaret for den tekniske afvikling af cykellgbet,
sikkerheden og et "hjeelpe-beredskab” i tilfeelde af uheld. Deres uddannede trafikofficials vil samtidig sikre en sikker

afvikling af lesbet med ledsagende MC Marshals fra MC Task Force(RPIF).

Der vil i forbindelse med Igbet ske omlaegning af trafikken, sa lgbet kan afvikles. Det kan ikke undgas, at det vil
pavirke trafikafviklingen i lgbsperioden. Nederst ses et ruteforslag til Cykelstafetten Kolding.

Det forventes, at der er 1.500-2.000 deltagere samt endnu flere tilskuere.

Cykelfremme er et fokusomrade i Teknikudvalgets Udvalgspolitik, som skal forbedre mobiliteten og sundheden hos
borgerne i Kolding Kommune.
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BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016

Godkendt.



Flextur over kommunegraensen til Fredericia Kommune

RESUME

Miljg- og Teknikudvalget i Fredericia Kommune har besluttet at indfare Flextur over kommunegreenserne til
Vejle og Kolding Kommune. Ordningen gnskes etableret fra den 1. januar 2017.

Idet en sadan ordning pafarer Kolding Kommune udgifter, skal denne godkendes af Kolding Kommunes
Teknikudvalg.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirektgren foreslar,
at Flextur-ordningen udvides séledes, at kgrsel over kommunegreensen til Fredericia Kommune ogsa er muligt,

at udgiften finansieres indenfor rammen til den kollektive trafik.

Sagsfremstilling

Kolding Kommune har pa nuveerende tidspunkt en aftale med Vejle, Vejen og Haderslev Kommune om, at der ma
rejses med Flextur over kommunegraensen til de respektive kommuner. Laves samme aftale med Fredericia
Kommune, vil det saledes veere muligt at rejse til alle nabokommuner.

Taksten for en Flextur over kommunegraensen er 5 kr. pr. km, dog minimum 35 kr. pr. tur. Til sammenligning er
taksten for en Flextur, der foretages internt i Kolding Kommune 3,5 kr. pr. km, dog minimum 35 kr. pr. tur.

Med hensyn til afregning af karselsudgifter til rejser over kommunegraensen er det den kommune, hvori rejsen
pabegyndes, der betaler for turen.

Forbliver rejseintensiteten, som den har veeret i de forst 9 maneder i 2016, vil Kolding Kommune have fglgende
udgifter til rejser over kommunegraensen til de tre nabokommuner:

- Haderslev Kommune: ca. 17.000 kr.
- Vejen Kommune: ca. 53.000 kr.
- Vejle Kommune: ca. 54.000 kr.

Det sk@nnes, at udgiften til Flexture over kommunegraensen til Fredericia Kommune ikke vil overskride udgiften til
karsel til de gvrige nabokommuner, det vil sige maksimalt 54.000 kr.

Flextur over kommunegreensen giver bl.a. borgere bosiddende teet pa kommunegraensen mulighed for at komme til
neermeste by i nabokommunen for at handle, komme til lzegen og lignende.

Tiltaget understgtter fokusomradet "Bedre fremkommelighed og mobilitet”, hvor der skal vaere fokus pa at tilbyde
alsidig og fleksibel offentlig transport, savel i byen som udenfor.

BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016
Godkendt.




Bevillingsnoter 2017 for Vej- og Parkpolitik

RESUME

Der er for Vej- og Parkpolitik nedenstaende bevillingsnoter i forbindelse med budget 2017.

Kolding City, bedre toiletforhold
Vestre Ringgade/Tgndervej, trafiksikker lasning

Ro pa trafik til og fra Kolding Havn

* Buen, abnes midlertidigt for gennemkgrende trafik

» Turbusser, opsamling tilladt ved busterminal

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirektgren foreslar,

Busstop ved banegarden i forbindelse med Blue Kolding projekt i 2018

at bevillingsnoterne tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Nedenfor er en oversigt over bevillingsnoterne for Vej- og Parkpolitik.

Bevillingsnoterne er udarbejdet under hensyntagen til Kolding Kommunes vision og de fokusomrader, der er

besluttet i Teknikudvalget.

Note

Kolding City, bedre toiletforhold

Det palaegges by- og udviklingsdirektaren:

- At undersgge mulighederne for at lukke toiletter i
yderomraderne af Kolding By samt koncentrere renhold af de
centralt beliggende toiletter i bymidten.

- At ga sammen med City Kolding med henblik pa at
informere om mulighederne for brug af toiletter i offentlige
bygninger (f.eks. Radhus, Bibliotek, Nicolai-komplekset,
Legeparken, Banegarden, busstationen).

- Undersagge muligheden for etablering af betalingstoiletter.

Unders@gelsen skal foreligge senest ultimo 1. kvartal 2017, sa
der kan fremsendes aendringsforslag til budgettet for 2018-
2021.

Vestre Ringgade/Tandervej,
trafiksikker lgsning

Der pélaegges by- og udviklingsdirektgren at igangseette en
uvildig og faglig/teknisk analyse, der beskriver muligheder for
den bedste og mest trafiksikre lgsning for alle transportformer
til afvikling af trafikken i krydset Vester Ringgade/Tanderve;j.




Mulighederne skal omfatte forleegning af Seest Bakke eller
etablering af rundkgrsel.

Ro pa trafik til og fra Kolding Havn Byradet gnsker, at s& mange lastbiler som muligt benytter 3
Kolding @st motorvejsafkgrsel og dermed Fynsvej/Jens Holms
Vej, nar lastbiler har aerinder til og fra Kolding Havn.

Derfor palaegges det by- og udviklingsdirektaren at kontakte
Kolding Havn for i samarbejde med denne at udsende en
opfordring til virksomheder og transportarer med aerinder til og
fra Kolding Havn og sadan, at disse ad frivillighedens vej
sgger at reducere lastbiltrafikken i den gvrige del af Kolding

Midtby.
Buen, abnes midlertidigt for Det paleegges by- og udviklingsdirektaren snarest og senest |4
gennemkgrende trafik primo 2017 at sikre genabning af Buen eventuelt som

stillevej / sivegade / shared space eller lignende for
gennemkgrende trafik.

Beslutning om konkret model besluttes af Teknikudvalget

Turbusser, opsamling tilladt ved Det palaegges by- og udviklingsdirektaren at sikre, at det 5

busterminal tillades, at turbusser kan opsamle og afseette passagerer pa
rutebilstationen. Ved laengere ophold henvises til parkering pa
havnen.

Busstop ved banegarden i Det palaegges by- og udviklingsdirektgren at udarbejde et 6

forbindelse med Blue Kolding gkonomisk realiserbart forslag til etablering af busstop ved

projekti 2018 Banegarden i forbindelse med Blue Koldings projekt pa

pladsen i 2018.

Projektet skal indeholde busstop og for eksempel bussluse,
men ikke perroner og andre fordyrende tiltag.

| forslaget skal endeligt indga koordinering med Blue Kolding
og firmaers/privates eventuelle medfinansiering af projektet
ved retablering af Banegardspladsen efter opgravning.

Note 1:
Der vil udover City Kolding ogsa ske relevant inddragelse af de relevante akterer i city.

Note 2:
Budgetnoten vil indga som en del af afklaringen i forhold til infrastrukturpuljen, hvor der er afsat midler til eventuel
rundkersel i forbindelse med Vester Ringgade og Tendervej. Analysen forlaegges politisk i 2. kvartal 2017.

Note 3:
Ikke yderligere kommentarer.

Note 4:
Genabningen af Buen forudseetter politiets godkendelse.

Abning vil forgge trafikstgjen og forventes at overstige det tilladte stajniveau og dermed bryde med forudsaetningerne
for SDU’s byggeri. Nye investeringer i at sikre stgjkravene pa SDU’s omrade kan palaegges Kolding Kommune.

Trafiksikkerhedsmeessigt vil de ggede trafikmaengder forringe sikkerheden og krydsningsmulighederne for



fodgeengere. Fodgaengere kan saledes kun krydse Buen ved signalanleegget ud mod Sydbanegade. En krydsning
ved Astien forventes at blive utryg og trafikfarlig.

Trafikafviklingen forventes at blive belastet af mange holdende busser pa begge sider af vejen ud for SDU.
Forvaltningen vurderer, at situationen med biler, der ma traekke ud i modsatte kgrebane for at overhaler holdende
busser, vil give trafikfarlige situationer. Forvaltningen vurderer ligeledes, at dette ikke kan reguleres med fuldt
optrukne linjer.

Trafikafvikling pa den offentlige p-plads og SDU’s p-plads, med udkersel ud for Agade, forventes seerligt i
eftermiddagsspidstimen at blive vanskelig og venstresvingende trafik fra P-pladsen til Sydbanegade forventes ikke
at kunne afvikles.

Forudsaetningerne for udviklingen af Gimbelgrunden aendres med abningen af Buen. Betydningen for nye behov for
stgjreduktion m.v. er ukendte.

Forvaltningen har tidligere vurderet, at Buen skal ombygges for minimum 6 mio. kr. for at kunne leve op til
almindelige trafiksikkerhedskrav. En forbedring af fremkommeligheden er ikke indeholdt i de 6 mio. kr.

Note 5:
Pa den nye busterminal er der ikke plads til holdende turbusser. Dette ville have forudsat en kraftig arealudvidelse
og fordyrelse af projektet.

Nar holdende turbusser og passagerer blandes med regionalruter og bybusser forventes der iseer at ske forsinkelser
for de regionale ruter. Dette kan betyde, at Kolding Kommune skal udbetale erstatninger for ruter, som regionen ikke
kan na at kare, eller som bliver dyrere at kgre.

Det foreslas at det undersgges om det kan suppleres med, at turbusser henvises til Ejlersvej, hvor de har mulighed
for at holde i dag og samle passagerer op. Hvis der er behov for lzengere ophold henvises til p-pladsen ved havnen.

Note 6:
Karsel med busser over Banegardspladsen uden perroner til holdende busser vil medfare:

» Busser skal vente pa hinanden ved stop, fordi der ikke er perroner, som treekker busserne veek fra kgrebanen.

* Trafiksikkerhedsmeessigt kan der opsta farlige situationer mellem holdende/kgrende busser ud for
hovedindgangen til stationen og krydsende fodgaengere.

* Busser skal flette med cyklister, hvis disse fortsat skal have mulighed for at kgre hen over Banegardspladsen.
» Adgangsforhold for den gvrige trafik bliver darligere. Bil- og vareadgang fra Mazantigade vil fx ikke vaere mulig.
* Kraftig reduktion i mulighederne for afsaetning og korttidsparkering ud for Saxildhus.
» Reduktion i antallet af taxaholdepladser.
« Sigte- og ganglinje fra hovedindgangen til banegarden mod Slotss@en forsvinder pga. holdende busser.
» Belaegninger:

o Det er uvist, om vejopbygningen kan holde til busser.

o De resterende arealer vil virke som restarealer og er i gvrigt i darlig stand.

» Udeservering ved hotellerne vil formentligt blive mindre attraktivt.

En alternativ Igsning er, at kun enkelte ruter karer over banegardspladsen. Dette forventes dog at kunne skabe
forvirring for passagerer, som ikke kender til bybusnettet i Kolding, og som bade skal benytte tog og bus.



BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016

Godkendt.



Konsekvenser af budget 2017, anlaeg og drift for vedtagne aendringsforslag

RESUME

Beskrivelse af konsekvenserne for Vej- og Parkpolitik af det vedtagne budget 2017.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirektgren foreslar,

at redegarelsen tages il efterretning.

Sagsfremstilling

By- og Udviklingsforvaltningen sender beskrivelse af konsekvenserne af det vedtagne budget 2017.

Nedenstaende aendringsforslag blev vedtaget i det vedtagne budget 2017.

Anlzeg 2017 2018 2019 2020 Note
Lindegade, Christiansfeld — etablering af 1.260 0 0 0 1
fortov

Fynsvej, Nr. Bjertvej — bedre trafikafvikling fra | 950 0 0 0 2
Nr. Bjertvej

Signalanlaeg i krydset Nr. Bjertvej — 600 3.435 0 0 3
Skolebakken

Hejlsminde kystsikring, hafte 3 + udvikling 640 0 0 0 4
strandpark

Hgjvang Lunderskov, omlaegning af fortov 1.235 0 0 0 5
Helhedstrategi A-stien — saenketunnel under | 1.000 0 0 0 6
Kongebrogade

Projekter Vamdrup 1.000 0 0 0 7
Udvidelse Vestergade/Persillevej 930 930 610 0 8
Drift: 2017 2018 2019 2020 Note
Generel reduktion pa 0,6% -1.158 -1.158 -1.158 -1.158 9
Andel af generelt omstillingskrav 0,3%, -674 -1.291 -1.941 -2.598 10
personalepolitiske tiltag og tveergaende

strategiske projekter

@get driftstilskud til finansiering af underskud i | 2.000 2.000 2.000 2.000 11
den kollektive trafik

Flextur pulje til takster bgrn og unge 500 500 500 500 12
Drift midlertidig gren snegl 150 150 150 150 13




Tilbagekgb af renholdelse city 17 26 35 44 14
Holdeplads turistbusser 57 57 57 57 15
Drift af digitale stoppestedsstandere 120 120 120 120 16
Ekstra indsats renovering af fortove, 2.500 2.000 2.000 2.000 17
feerdiggerelse af Bramdrup Skovveji 2017

Ekstra renholdelse Kolding Kommune 500 500 500 500 18
Busstop Klgvervej 205 205 205 205 19
Bedre skiltning af stier 100 100 100 100 20
Renovering af tunneller Vonsild 100 0 0 0 21
Indseette ekstra bus, sa tiderne i kareplanen 600 600 600 600 22
kan holdes og serviceniveauet bevares

Belaegning cykelstier 3.000 0 0 0 23
Sydlig ringvejsforbindelse — VVM 1.000 0 0 0 24
Holbergsvej, hastighedsdeempning 600 0 0 0 25
Heevede flader Sjglund, Dalby og Aller 500 0 0 0 26
Trapper Lunderskov 100 0 0 0 27
Etablering af gr@gn snegl, sommerprojekt 500 0 0 0 28

Note 1

Der anleegges fortov pa Lindegade mellem den nye p-plads og Fakta, som forbedrer trygheden for forgaengere pa

straekningen.

Note 2

Der anleegges to venstresvingsbaner, der vil reducere forsinkelser for hgjre- og venstresvingende bilister fra Nr.

Bjertvej til Fynsve;.

Note 3

Signalanlaegget vil afhjeelpe trafikafviklingsproblemer og forsinkelser primaert i myldretiden samt give starre tryghed.

Projektet indeholder ogsa stgjreducerende tiltag ift. Nr. Bjert Kirke, der generes af trafikstgj, ved at etablere

cykelstier og det er med til at indsnaevre vejbanen, hvilket er med til at nedsaette hastigheden.

Note 4
Der anvendes 440.000 kr. til at etablering af hgfte til kystsikring under forudseetning af Kystdirektoratets
godkendelse af projektet. De 200.000 kr. overdrages til Hejlsmindelokalrad til opstart af Hejlsminde Strandpark.

Note 5

Eksisterende fortove langs Hgjvang er sa smalle, at mange veelger at ga pa kerebanen. Omlaegningen af fortovet
sker ved en indsnaevring af karebanen, hvilket er med til at understrege vejens status som lokalvej og forbedre
trygheden for fodgaengere.

Note 6

Som en del af Helhedsstrategi for Kolding A etableres en seenketunnel under Kongebrogade i forleengelse af det
eksisterende brodsek ved Agade. Tunnelen skal sikre et mere sammenhaengende stiforleb og skal vaere med til at
undga farlige situationer for fodgaengerne, som i dag passerer pa tvaers af den trafikerede Kongebrogade. Dette
sgges realiseret via fonde eller alternativt ved et udvidelsesforslag til budget 2018, hvis Funding ikke lykkes.



Projektet kreever en yderlig tilfgrsel pa 2 mio. kr. for at kunne realiseres. | Budget 2017 er der bevilliget 1.0 mio. kr.,
hvilket vil sige, at der mangler 1.0 mio. kr. for at gennemfare projektet.

Note 7
Afventer politisk afklaring i forhold til de konkrete projekter.

Note 8
Etape 1 Fra Vestergade 110 til Vestergade 166 — Ca. 800 Ibm. Forlaengelse af nuveerende udvidelse etableres i
2017. Vejens kvalitet forbedres med henblik pa den oplevede tryghed.

Note 9
Medfgrer serviceforringelser inden for vej og Parkpolitikken.

Note 10
Medfgrer serviceforringelser inden for vej og Parkpolitikken.

Note 11
Det nuvaerende serviceniveau for den kollektive trafik kan fastholdes.

Note 12
Det undersgges hvordan midlerne kan anvendes inden for den nuveerende ordningen med Flexung, saledes at den
udvides til at omfatte barn og unge med buskort.

Note 13
Det afsatte belgb pa 150.000 kr. skal deekke mistede parkeringsindteegter, drift og opstilling/nedtagning af projektet.
Projektets abningsperiode tilpasses det afsatte belab.

Note 14
Friholder konkret kontrakt for renholdelse for generelle besparelser.

Note 15
Lejeaftalen med Kolding Havn sikrer, at turistbusserne kan holde ved havnen.

Note 16
Realtidstavlerne/digitale stoppestedsstandere kan driftes med el og almindelig vedligeholdelse.

Note 17

De afsatte midler vil indga i prioriteringen af drift og vedligeholdelse af fortove, hvor der bl.a. tages udgangspunkt i
det af Vejdirektoratet udarbejdede tilstandsvurdering af alle fortove i kommunen. De 1,4 mio. kr. bliver gremeerket
Bramdrup Skovvej som vedtaget i budgetforliget. Den gvrige prioritering vil blive fremlagt til orientering for
Teknikudvalget primo 2017.

Note 18
Der vil blive @get service pa ukrudtsbekeempelse og grent renhold pa fortove og langs veje.

Note 19
Klgverhgj kan betjenes med linje 1.

Note 20
Skiltning af cykelstier/cykelruter forbedres.

Note 21



Der udarbejdes oversigt over opgaver, der kan Igses for de afsatte midler. Oversigten forelaegges Teknikudvalget til
orientering.

Note 22
Den indsatte ekstra bus pa linje 3 fastholdes for at Izse problemer med forsinkelse pa straekningen.

Note 23
Belaegningen pa en reekke cykelstier forbedres. Udpegning af straekninger hvor belaegningen skal forbedres laves i
samarbejde med Dansk Cyklist Forbunds lokalafdeling i Kolding og forelaegges Teknikudvalget til orientering.

Note 24

Der udarbejdes en VVM for forslag til linjefaring for den sydlige ringvejsforbindelse. VVM redeggrelse inklusiv
hgringer forventes at tage ca. 1 ar. Forslaget med henblik pa anleeggelse vil fremlaegges, sa det kan indga i budget
2019.

Note 25
Trygheden for cyklister pa Holbergsvej mellem Tgndervej og Seest Bakke forbedres. Mulige Igsninger er haevede
flader eller forsaetninger. Forvaltningen vil i dialog med Bakkeskolen finde den mest egnede Igsning.

Note 26
Der anleegges sideheller og visuelle hastighedsreducerende foranstaltninger. Der kan ikke anlaegges haevede
flader.

Note 27
Afventer politisk afklaring i forhold til det konkrete projekt.

Note 28
Der vil blive udarbejdet et forslag inkl. budget til etablering af et sommerprojekt pa sneglen. Forslaget vil blive
forelagt til politisk godkendelse i foraret 2017.

BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016
Godkendt.




Konsekvenser af budget 2017, anleeg og drift for afviste eendringsforslag

RESUME

Beskrivelse af konsekvenserne for Vej- og Parkpolitik af det vedtagne budget 2017 for afviste
a&ndringsforslag.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirektgren foreslar,

at redegarelsen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

By- og Udviklingsforvaltningen sender beskrivelse af konsekvenserne af det vedtagne budget 2017.

Nedenstaende andringsforslag blev ikke medtaget i det vedtagne budget 2017.

Anlaeg 2017 2018 2019 2020 Note
Udbygningsaftale i forbindelse med 1.500 0 0 0 1
udbygningen af Danfossgrunden ved Vejlevej

Ny Esbjergvej/Vejlevej - Etablering af 900 0 0 0 2
hgjresvingsbane fra Ny Esbjergve;j

Helhedsstrategi A-stien - Saenketunnel under |2.000 0 0 0 3
Kongebrogade

Koldingvej-Sortebjergvej - Ny rundkgrsel som |5.000 0 0 0 4
adgang til nyt boligomrade

Hejlsminde Kystsikring - Hgfte 3 440 0 0 0 5
Raddingvej, Vamdrup - etablering af 850 0 0 0 6

midterhelle ved Arena Syd

Bramdrupskovvej forlaengelse af fortov til 1.400 0 0 0 7
busvendepladsen

Dalbyruten Igbe og cykelsti bagved Goldbaek | 1.860 0 0 0 8
Allé samt mellem Idyl og Skamlingvejen

Idyl, cykelsti mellem Ankerhusvej og 3.300 0 0 0 9
rundkerslen pa Skamlingvejen

Dalbyvej/Dalbymgllevej - etablering af haevet | 200 0 0 0 10
flade i T-krydset

P-areal ved Arena Syd i Vamdrup - asfaltering | 1.320 0 0 0 11
af grusplads

Etablering af lastbilkgrevej pa Mgllevej ifm 2.500 0 0 0 12
rastofudvinding ved Stepping




Tegndervej, Vamdrup - sti mellem Bastrup og | 9.200 0 0 0 13
kommunegreensen

@disvej/Steppingvej - cykelsti mellem 18.300 0 0 0 14
Fovsletvej og @dis Byvej

Skamlingvejen — sti mellem Binderup og 8.725 0 0 0 15
Skamlingsbanken

Drift: 2017 2018 2019 2020 Note
Afledt drift - Udbygningsaftale i forbindelse 0 45 45 45 16
med udbygningen af Danfossgrunden ved

Vejlevej

Afledt drift - Ny Esbjergvej/Vejlevej - 0 5 5 5 17
Etablering af hgjresvingsbane fra Ny

Esbjergvej

Afledt drift - Fynsvej-Nr. Bjertvej - Bedre 0 5 5 5 18
trafikafvikling fra Nr. Bjertvej

Afledt drift - Helhedsstrategi A-stien - 190 190 190 190 19
Saenketunnel under Kongebrogade

Afledt drift - Signalanleeg i krydset Nr. Bjertvej- [0 0 40 40 20
Skolebakken

Afledt drift - Koldingvej-Sortebjergvej - Ny 0 25 25 25 21
rundkgrsel som adgang til nyt boligomrade

Afledt drift - Hejlsminde Kystsikring - Hafte 3 |65 65 65 65 22
Afledt drift - Rgddingvej, Vamdrup - etablering |0 35 35 35 23
af midterhelle ved Arena Syd

Afledt drift - Bramdrupskovvej forlaengelse af |0 20 25 35 24
fortov til busvendepladsen

Afledt drift - Dalbyruten lgbe og cykelsti 0 10 10 10 25
bagved Goldbzek Allé samt mellem Idyl og

Skamlingvejen

Afledt drift - Idyl, cykelsti mellem Ankerhusvej |0 25 25 25 26
og rundkgrslen pa Skamlingvejen

Afledt drift - Dalbyvej/Dalbymgllevej - 0 10 10 10 27
etablering af heevet flade i T-krydset

Afledt drift - Udvidelse af Vestergade og -15 -30 -35 -35 28
Persillevej, Dons

Afledt drift - Lindegade, Christiansfeld - 0 10 10 10 29
etablering af fortov

Afledt drift - Holbergsvej 0 10 10 10 30
hastighedsdaempning

Afledt drift - P-areal ved Arena Syd i Vamdrup |0 10 10 10 31

- asfaltering af grusplads




Afledt drift - Etablering af lastbilkarevej pa 0 10 10 10 32
Mgllevej ifm rastofudvinding ved Stepping

Afledt drift - Tendervej, Vamdrup - stimellem |0 40 40 40 33
Bastrup og kommunegraensen

Afledt drift - Gdisvej/Steppingve;j - cykelsti 0 70 70 70 34
mellem Fovsletvej og @dis Byvej

Direkte busforbindelse mellem Jordrup og 240 240 240 240 35
Kolding

Afledt drift - Skamlingvejen — sti mellem 0 35 35 35 36

Binderup og Skamlingsbanken

Afledt drift — Hajvang, Lunderskov — 0 12 12 12 37
omleegning af fortov

Note 1

For at kunne trafikbetjene grunden bedst muligt, er der lavet udkast til en udbygningsaftale, hvor Danfoss betaler for
signalreguleringen og svingbaner, mens Kolding Kommune og Danfoss deles om udgiften til udvidelse af Vejlevej til
4 spor mellem det nye signalanlaeg og Ny Esbjergvej. Hvis det alene er siganlaegget som etableres og ikke
vejudvidelsen, forventes der yderligere opstuvning af trafik fra nord og syd for det nye kryds, nar grunden tages i
brug.

Note 2

| dag forsinkes bade de ligeud k@rende og de hgjresvingende trafikanter pa Ny Esbjergvej ved krydsningen med
Vejlevej. Ved at etablere et separat hgjresvingsspor kan trafikken afvikles bedre i krydset og omradet omkring
Vejlevej. | takt med den generelle trafikstigning, udvidelsen af Sygehus Lillebzelt og de avrige trafikgenerende
aktiviteter i Kolding by forventes der forlaengede rejsetider i myldretiden.

Note 3
Dette skal ses i sammenhaeng med, at der er bevilliget 1 mio. kr. i forhold til tillaegsbevillingen. Dette medferer, at
projektet ikke kan gennemfgres i sin nuveerende form.

Note 4

| forbindelse med udviklingen af lokalplanomrade 1115-11 nord for Dollerup Sg i Lunderskov skal der etableres
vejadgang til omradet med en ny rundkearsel i krydset Koldingvej/Sortebjergvej/boligomradet. Rundkgrslen er en
forudsaetning for en trafiksikker adgang til omradet og saenke hastigheden pa Koldingvej. Der kan saledes ikke
laves en trafiksikker Igsning pa adgangen til boligomradet. Byggemodningen kan dermed ikke realiseres.

Note 5
Se note 4 i godkendte eendringsforslag.

Note 6

Uden et helleanlaeg med tilhgrende buslommer vil krydsningen af Rgddingvej fortsat opleves som utryg for de lette
trafikanter, som dels har aerinde i Arena Syd, men ogsa for de skolebgrn fra kvarteret omkring Hgjvang Nord som
benytter stisystemet ned til Vamdrup Skoles afdeling pa Herredsve;j.

Note 7
Se note 17 i vedtagne aendringsforslag.

Note 8
Forslag om udfgrelse af et mere sammenhaengende stisystem i omradet anlaegges ikke. Der forsgges at finde et
reduceret projekt for de allerede afsatte midler.



Note 9
Sammenhaengen mellem cykelstien pa Skamlingvejen fra rundkarslen Skamlingvejen/Idyl og Ankerhusvej etableres
ikke.

Note 10
Projektet kan ikke realiseres, dog skal projektet ses i sammenhaeng med note 26 i vedtagne aendringsforslag.

Note 11
P-arealet udfgres i grus.

Note 12
Mgllevej vil uden udvidelsen og forsteerkningen ikke kunne afvikle den ggede lastbiltrafik, nar grusgravningen
begynder.

Note 13
Cykelstien anleegges ikke og det vil fortsat vaere utrygt for cyklister at faerdes pa straekningen.

Note 14
Cykelstien anleegges ikke og det vil fortsat vaere utrygt for cyklister at faerdes pa straekningen.

Note 15
Cykelstien anlaegges ikke og det vil fortsat veere utrygt for cyklister at feerdes pa streekningen.

Note 16
Ses i sammenheaeng med at anlaegsdelen ikke er medtaget i budgetforliget (note 1).

Note 17
Ses i sammenhaeng med at anlaegsdelen ikke er medtaget i budgetforliget (note 2).

Note 18
Der er ikke afsat driftsmidler til hgjresvingsbanen og derfor skal driftsmidler findes inden for Vej- og Parkpolitikken,
hvilket vil ske pa bekostning af andre driftsopgaver.

Note 19
Afledt drift er ikke medtaget ved budgetforliget til daekning af reparationer, heerveerk og vedligehold, med mindre Vej
og Parks driftsbudget omprioriteres.

Note 20
Der er ikke afsat driftsmidler til signalanlaegget og derfor skal driftsmidler findes inden for Vej- og Parkpolitikken,
hvilket vil ske pa bekostning af andre driftsopgaver.

Note 21
Ses i sammenhaeng med at anlaegsdelen ikke er medtaget i budgetforliget (note 4).

Note 22

Afledt drift er ikke medtaget ved budgetforliget. Den afledte drift i form af sandfodring for 65.000 kr. arligt er
nedvendig, for at hgften har sin virkning. Det vil derfor vaere ngdvendigt at finde midler til sandfodring, hvilket vil ske
pa bekostning af andre driftsopgaver inden for Vej- og Parkpolitikken.

Note 23
Ses i sammenhaeng med at anlaegsdelen ikke er medtaget i budgetforliget (note 6).



Note 24
Se note 17 i vedtagne aendringsforslag.

Note 25
Ses i sammenhaeng med at anlaegsdelen ikke er medtaget i budgetforliget (note 8).

Note 26
Ses i sammenhaeng med at anlaegsdelen ikke er medtaget i budgetforliget (note 9).

Note 27
Ses i sammenhaeng med at anlaegsdelen ikke er medtaget i budgetforliget (note 10).

Note 28
Ingen konsekvenser.

Note 29
Der er ikke afsat driftsmidler til fortovet og derfor skal driftsmidler findes inden for Vej- og Parkpolitikken, hvilket vil
ske pa bekostning af andre driftsopgaver.

Note 30
Der er ikke afsat driftsmidler til anlaegget og derfor skal driftsmidler findes inden for Vej- og Parkpolitikken, hvilket vil
ske pa bekostning af andre driftsopgaver.

Note 31
Ses i sammenhaeng med at anlaegsdelen ikke er medtaget i budgetforliget (note 11).

Note 32
Ses i sammenhaeng med at anlaegsdelen ikke er medtaget i budgetforliget (note 12).

Note 33
Ses i sammenhaeng med at anlaegsdelen ikke er medtaget i budgetforliget (note 13).

Note 34
Ses i sammenhaeng med at anlaegsdelen ikke er medtaget i budgetforliget (note 14).

Note 35
Servicen med kollektiv transport mellem Jordrup og Kolding haeves ikke.

Note 36
Ses i sammenhaeng med at anlaegsdelen ikke er medtaget i budgetforliget (note 15).

Note 37
Der er ikke afsat driftsmidler til fortovet og derfor skal driftsmidler findes inden for Vej- og Parkpolitikken, hvilket vil
ske pa bekostning af andre driftsopgaver.

BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016
Godkendt.




Orientering om implementering af Prisme 2015

RESUME

Kolding Kommune startede som pilotkommune implementeringen af gkonomisystemet Prisme 2015 i oktober
2015 med driftsstart 1. november 2016. Der har i forbindelse med driftsstarten veeret nogle udfordringer.

Sagen behandles i
Miljgudvalget, Teknikudvalget, Plan- og boligudvalget og Kulturudvalget.

Forslag

By — og udviklingsdirekteren foreslar,

at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Fujitsu som er leverandgr af Kolding Kommunes centrale gkonomisystem Prisme, forespurgte i 2015 om Kolding
Kommune ville vaere pilotkommune pa en ny version kaldet Prisme 2015. Implementeringsfasen blev igangsat i
oktober 2015, med en forventning om driftstart i foraret 2016, driftsstart blev udskudt til 1. november 2016.

Det centrale gkonomisystem Prisme 2015 blev sat i drift pr. 1. november 2016 med fglgende moduler:

Kreditor (betaling til leverandgr)
Finans (regnskab/budget)
Debitor (opkraevninger)

Indkab

Alle moduler blev sat i drift pa en gang i hele kommunen, da det ikke var muligt at starte et modul op af gangen lige
som det ej heller var muligt at "rulle” systemet ind med opstart i enkelte afdeling/forvaltning fgrst. Det var ej heller
muligt at kgre sidelgbende drift mellem Prisme 2015 og Prisme 2009 (den tidlige version) i en overgangsperiode.

Der har siden driftsstart den 1. november 2016, veeret store udfordringer i forhold til at betale leverandgrfakturaer.
Der har og er mange forskellige typer af fejl og arsager til, at bilag stopper i processen og ikke kan
feerdigbehandles, sa udbetalingen til leverandgren kan ske, ligesom der er udfordringer i forhold til at fa systemet til
at "tale sammen” med div. fagsystemer som eksempel forvaltningens ressourcestyringssystem Elbek & Vejrup.

| By- og Udviklingsforvaltningen har der i hele perioden veeret stor fokus pa, at der bliver betalt fakturaer til
leverandgren og borgere. Fra 1. november 2016 har gkonomimedarbejderne arbejdet med behandling af fakturaer,
hjulpet forvaltningens brugere samt veeret i den feelles hotline for hele Kolding Kommune i et forseg pa at deempe
konsekvenserne af fglgevirkningerne.

Trods det ekstra fokus, hvilket forvaltningen har pa at afhjeelpe falgevirkningerne, har forvaltningen, som de gvrige
forvaltninger, et betydeligt antal fakturer, hvor betalingsfristen er forfaldende.

Da der forud for opstart af Prisme 2015 var en overgangsperiode, hvor det ikke var muligt at indleese fakturere, der
vil derfor veere fakturer tilbage fra den 13. oktober 2016, som ikke er betalt.

Der arbejdes ligeledes med indlaesning af filer fra eksterne systemer bl.a. fra SD (Ignninger), Elbek & Vejrup, KMD
mfl. Udfordringerne med implementeringen af det centrale gkonomisystem Prisme 2015 betyder ogsa, at det ikke
har veeret muligt at treekke en gkonomistatus over dette ars forbrug siden udgangen af september.



| forhold til debitorsystemet er der ligeledes udfordringer, hvilket bestar i indleesning af data. For By- og
Udviklingsforvaltningen drejer det sig om ejendomsskat, P-afgifter, byggesagsgebyr, miljggebyr og interne regninger
fra Driften. Der arbejdes med Igbende at Igse disse udfordringer og fa opkraevninger ud til de geeldende tidsfrister.

BESLUTNING MILJBGUDVALGET DEN 05-12-2016

Godkendt, idet sagen fremsendes til orientering i @konomiudvalget.

BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016
Godkendt.

BESLUTNING PLAN- OG BOLIGUDVALGET DEN 12-12-2016
Godkendt.




Orienteringspunkt

RESUME

P& madet orienteres om nyt fra By- og Udviklingsforvaltningen inden for udvalgets omrade.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag
By- og Udviklingsforvaltningen foreslar, at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Der kan ikke treeffes beslutning under punktet, fordi det kun er et orienteringspunkt.

BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016

Godkendt.



Orientering fra formanden

RESUME

Orientering fra formanden.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016

Godkendt.



Deltagelse i aktiviteter

RESUME

Deltagelse i kommunale aktiviteter.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag
By- og udviklingsdirektgren foreslar,

at Teknikudvalget drafter om der er behov for at et eller flere medlemmer af udvalget varetager andre kommunale

hverv.

Sagsfremstilling

Det fremgar af Kolding Kommunes Regulativ om Vederlag og godtggrelse til Byradets medlemmer, punkt 2, at der
kan tilleegges erstatning for tabt arbejdsfortjeneste for varetagelse af andre kommunale hverv, nar deltagelsen sker
efter anmodning fra Byradet eller et af Byradets udvalg, pa grund af en protokolleret beslutning.

Aktivitet

Deltagere

Afbud

Tur til et biogasanleeg den 15.
december 2016 fra kl. 14.00-18.00.

Poul Erik Jensen*
Asger Christensen*

Yrsa Mastrup

Knud Erik Langhoff
Oluf Lykke Nielsen
Tobias Jgrgensen
Michael Jensen

* Poul Erik Jensen og Asger Christensen tilmeldes via Plan- og Boligudvalget.

Den 7. november 2016 blev det protokolleret, at Knud Erik Langhoff, Oluf Lykke Nielsen, Tobias Jgrgensen og
Michael Jensen skulle deltage i tur til et biogasanlaeg. De har efterfalgende meldt afbud til turen.

BESLUTNING TEKNIKUDVALGET DEN 05-12-2016

Godkendt.
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