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Punkt 1: Mobilitetsstrategi

14/19812
Resumé

By- og Udviklingsforvaltningen har udarbejdet et forslag til en mobilitetsstrategi. Strategien laegger op til, at vi indretter
vores transportsystemer sé de enkelte transportmidlers potentialer udnyttes bedst muligt.

Det betyder blandt andet, at det i hgjere grad skal vaere muligt at benytte flere forskellige transportmidler pa én rejse.
Mobilitetsstrategien er styrende for den efterfolgende udarbejdelse af mobilitetsplan for Kolding Kommune.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at udvalget drefter mobilitetsstrategien og forvaltningen arbejder videre med en trafik- og mobilitetsplan med
udgangspunkt i mobilitetsstrategien.

Sagsfremstilling

By- og Udviklingsforvaltningen har udarbejdet forslag til en mobilitetsstrategi for Kolding Kommune. Strategien
udstikker mal og fokusomrader for trafikken i kommune. Mobilitet handler om, hvor hurtigt man kan flytte sig fra A— B
sikkert, komfortabelt og overkommeligt. Gang, cykel, bus, tog og bil har hver deres potentialer afhangigt af, hvor man
befinder sig. I midtbyen har gang og cykling ofte en tidsmaessig fordel, mens bil og bus er hurtigere uden for midtbyerne i
Kolding Kommune.

For at forbedre dagens mobilitet og sikre hgj mobilitet fremover, skal der ud over at forbedre forholdene for de enkelte
transportformer, ogsa ses pd, hvordan vi i hgjere grad kan kombinere transportformerne. F.eks. har forvaltningen netop
undersegt potentialet for at pendlere til Kolding, stiller biler i byens udkant og tager cyklen de sidste 3 — 4 km. Potentialet
er stort og kan sammen med mange andre tiltag i nogen grad bremse treengslen. Det giver ogsa den enkelte borger et friere
valg for, hvordan man kan transportere sig.

Alle tendenser peger i én retning — fremover skal vi kunne flytte os mere og hurtigere bade i forbindelse med arbejde og
fritid. Historikken er tydelig. Siden 2007 er der kommet 4.500 flere personbiler i Kolding Kommune svarende til en
stigning pa over 13 %. Denne udvikling forventes at fortsatte og kombineret med ensket om at fortette Kolding midtby,
far vi meget mere trafik pd indfaldsvejene og ringvejssystemet. Hvis kommuneplanens udlag til boliger og erhverv
realiseres vil hovedparten af krydsene gradvist opleve en forverring og til sidst vil der opstd meget lange koer i
myldretiden.

Mobilitetsstrategien tager afsat i Teknikudvalgtes Udvalgspolitik og leegger sarlig vagt de tre fokusomrader:

¢ Fremkommelighed. Udbygning af vejnettet, Intelligent trafikstyring og adfeerdsaendrende tiltag som f.eks. mere
samkersel, forskydning af medetider og reduktion af den parkeringssagende trafik.

o Trafiksikkerhed. Systematisk ulykkesbekaempelse ved at gare en sarlig indsats de steder, hvor ulykkerne er
koncentreret. En lige sé vigtig del er, at fokusere pa adfaeerdsendrende tiltag. F.eks. sker der saerligt mange ulykker
med unge pa knallert i forhold til landsgennemsnittet.



¢ Cykelfremme. Arbejde for at fé flere til at cykle ved at forbedre de fysiske forhold og ved at forbedre mulighederne
for skift mellem bil - cykel og bus - cykel.

Derudover er der ogsé fokus pa:
¢ By- og land, sé der sikres gode forbindelser mellem byerne i Kolding Kommune.

¢ Sundhed er ogsd med som et tema, idet transport og sundhed i hgjere grad teenkes sammen, nér vi bevager os.
F.eks. ved at cykle til arbejde selvom det méaske tager lidt leengere. Til gengaeld reduceres tiden til motion i fritiden.

Manstrateg Kommunsplan
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Planhierarkisk ligger mobilitetsstrategien under planstrategien og skal realisere Teknikudvalgets Udvalgspolitik.
Mobilitetsstrategien tegner de overordnede retningslinjer for mobilitetsplanen, der konkretiseres 1 de enkelte sektorplaner
som f.eks. trafiksikkerhedsplanen, cykelplanen m.v.

Proces og borgerinddragelse

Efter mobilitetsstrategien er dreftet i Teknikudvalget, sendes den videre til godkendelse i @konomiudvalget og Byradet.

Mobilitetsstrategien og den efterfolgende mobilitetsplan gar hdnd 1 hdnd med Kolding Kommunes planstrategi,
kommuneplan og helhedsplan for bymidten. Andringer i f.eks. kommuneplanen kommer ogsa til at indgé i
mobilitetsplanen, s& der er ssmmenhang mellem den fremtidige byudvikling og udvikling af infrastruktur.

I forbindelse med udarbejdelsen af mobilitetsplanen planlegges en temadag med Teknikudvalget og et internt dialogmede
med representanter fra de ovrige forvaltninger. Efter de indledende analyser afholdes en sterre interessentworkshop, hvor
der laves en direkte invitation til ca. 30 interessenter i hele kommunen med deltagelse af udvalgte trafikeksperter. Det er
onsket, at interessenterne dels skal bidrage med ny viden i forhold til deres feerden i kommunen og dels deres ensker til
fremtidig mobilitet.

Endvidere er malet med inddragelsen, at interessenter kan se mobilitet fra flere vinkler og efterfalgende har en forstaelse
for planen og dermed kan fungere som ambassaderer.

Interessentworkshoppen suppleres med 5 fokusgruppeinterviews med repraesentanter fra:

e Handelslivet
e Studerende
o Skoleelever



¢ Produktionsvirksomheder (inddragelse af ledere og medarbejdere)
¢ Kontorerhverv (inddragelse af ledere og medarbejdere)
¢ Aldre og handicappede.

Fokusgruppeinterviewene har til formal at komme tettere pa dagligdagens behov for at transporter sig i kommunen og til
og fra kommunen.

Slutteligt forventer vi ogsé at bruge kommunens testpanel til f.eks. at afprave nye mader at transportere sig pa. Testpanelet
bestér af ca. 200 koldingborgere, som kommunen benytter sig af, nar problemer eller nye forslag skal afpreves.

Nar der ligger et udkast til planen sendes den i intern hering og herefter i ekstern hering. Der atholdes borgermeder i
Kolding, Vamdrup, Lunderskov og en gentagelse i Christiansfeld, da der er sket en del justeringer til den eksisterende
trafikplan fra 2012.
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Mobilitetsplanen kommer til at indeholde en handlingsplan med beskrivelse af projekter, prioritering, reekkefolge og
overslagspriser.

Kolding Kommunes infrastrukturpuljen indeholder 90 mio. kr. for perioden 2016 —2025. Med ensket om at etablere en
sydlig ringvejsforbindelse i forlengelse af de kommende motorvejsramper ved @disvej, en ny forbindelse over havnen,
kryds- og strekningsudvidelser for at forbedre fremkommeligheden samt cykelstier forventes investeringsbehovet at ligge
over 300 mio. kr.

Derfor er der behov for, at se pa alternative finansieringsformer som f.eks. Offentlige Private Partnerskaber (OPP), ESCO
(hel eller delvis finansiering gennem besparelse pa energi og drift) og langvarige funktionsudbud. Parallelt med
mobilitetsplanen udarbejdes der en finansieringsplan for mobilitetsplanens realisering.

Beslutning Teknikudvalget den 05-01-2015

Godkendt.
Bilag
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Punkt 2: Udbudsformer i forbindelse med udvikling af trafikal
infrastruktur

14/10965
Resumé

Venstre ved borgmester Jorn Pedersen, ensker at sette fokus pd mulighederne for udvikling af den trafikale infrastruktur
og de muligheder, der ligger i samarbejder og udbudsformer, herunder de gkonomiske konsekvenser.

Tilfejelse til resumé

By- og Udviklingsforvaltningen har beskrevet forskellige finansieringsformer og konsekvenser heraf for etablering af ny
infrastruktur.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at udvalget drofter Jorn Pedersens (V) forslag.

Nyt forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at forvaltningen pélegges, at fremkomme med forslag til, hvordan kommende investeringer i infrastrukturen jf.
mobilitetsplanen kan finansieres.

Sagsfremstilling

Borgmester Jorn Pedersen har for Venstre’s byradsgruppe ensket folgende forslag fremsat i Teknikudvalget.

Kolding Kommune onsker ogsd fremadrettet at veere en attraktiv boscetnings- og erhvervskommune og stdr derfor overfor
en massiv udbygning de kommende dr.

Der ligger sdledes allerede planer for udbygningen af fremtidens campusomrdde, outletcenter, supersygehus, ligesom der
skal bygges ca. 100 boliger der hvor Klostergdrden i dag er placeret, en erhvervshavn i veekst, marina med boliger, samt
udbygningen med boliger i Seest, Dalby/Vonsild, Nr. Bjert/Drejens samt de storre udbygninger i lands- og centerbyerne i
kommunen.

Ind- og udpendlingen til Kolding kommunes ca. 50.000 arbejdspladser, til de 500.000 arbejdspladser indenfor en times
korsel og et stot stigende antal borgere i kommunen gor, at der vil komme pres pd vores infrastruktur, dette geelder savel
Kolding bymidte samt de storre indfaldsveje i kommunen.

Venstre onsker derfor at fd undersogt, hvilke muligheder der er for at teenke i forskellige udbudsformer (partnerskaber,

OPP, OPI, Funktionskontrakter mv.) omkring udbygning af infrastrukturen i vores kommune. Dette med henblik pad at
sikre en udbygning af vores infrastruktur i et parallelt forlob til byens mange udviklingsprojekter.

Venstre onsker sdledes en belysning af forskellige udbudsformer, herunder de okonomiske konsekvenser, grupperinger mv.



Tilfejelse til sagsfremstilling

Forvaltningen har bedt Rambgll Management om, at undersgge finansieringsmuligheder og hensigtsmassigheden heraf
for en raekke forskellige typer infrastrukturprojekter. Det drejer sig om:

Anlag og drift af p-huse.

Udskiftning og drift af signalanlag.
Udvidelse af kryds, veje og cykelstier.
Etablering af ny sydlig ringvejsforbindelse.

Notatet er vedlagt som bilag.

Notatet bliver brugt som grundlag for udarbejdelse af en handlings- og finansieringsplan for den kommende
mobilitetsplan.

Centralforvaltningens bemaerkninger

Forvaltningen har bedt om Rambgll Management om at undersege finansieringsmuligheder og hensigtsmessigheden
heraf for reekke forskellige typer infrastrukturprojekter. Det drejer sig om:

- Anleg og drift af p-huse.
- Udskiftning og drift af signalanleg.
- Udvidelse af kryds, veje og cykelstier.

- Etablering af ny sydlig ringvejsforbindelse.

Notatet er vedlagt som bilag.

Notatet bliver brugt som grundlag for udarbejdelse af en handlings- og finansieringsplan for den kommende
mobilitetsplan.

Beslutning Teknikudvalget den 18-08-2014

Udvalget dreftede forslaget, og palagde forvaltningen at gennemfere analyser af forskellige udbudsformer, herunder de
gkonomiske konsekvenser mv.

Beslutning Teknikudvalget den 05-01-2015

Godkendt, med den tilfgjelse at et samlet og enigt Teknikudvalg péleegger forvaltningen, konkret at arbejde med den mest
hensigtsmessige finansieringsform for de enkelte projekter der kan komme pa tale i Kolding Kommune, og at man ikke
udelukkende forholder sig til projekter indenfor Infrastruktur puljen pa 90 mio. kr. for perioden 2016 - 2026, men ogsa
teenker mest hensigtsmassige finansieringsform i gvrige kommende projekter.

Bilag

Rapport om udbuds- og finansieringsmodeller i forbindelse med infrastrukturprojekter.pdf



Punkt 3: Kolding Cykelby — anvendelse af restmidler

13/5670
Resumé
Anlagsprojekterne i "Kolding Cykelby — del 3” er blevet billigere end beregnet. Der er derfor mulighed for at udvide

Kolding Cykelby med flere cykelfremmende tiltag, s& kommunen kommer endnu lngere med at realisere
Udvalgspolitikkens fokusomrade vedrerende cykelfremme.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at de overskydende midler fra "Kolding Cykelby-del 3”” anvendes til cykelfremmeprojekter i 2015.

Sagsfremstilling

Projektet ”Kolding Cykelby — del 3” fik i 2014 midler fra den statslige cykelpulje til at gennemfore cykelfremmende
tiltag. Den samlede projektekonomi var pé 7,5 mio. kr., hvoraf vi fik 40 % i stette, svarende til 3,0 mio. kr.

Cykelbyprojektet understotter Udvalgspolitikkens fokusomrade om at fé flere til at cykle.

Anlaegsdelen er nu gennemfort og Kolding Kommune har opnéet betydelige besparelser pé etableringen pga. meget lave
tilbud, reducerede udgifter til afvanding og baerelag samt en gnidningsfri anleegsudferelse. Der er saledes en rest pa 3 mio.
kr. som kan bruges til endnu mere cykelfremme. Anlegsprojekterne var:

e Agtrupvej, cykelsti mellem Kongebrogade og Osterbrogade.

¢ Broagervej, cykelsti.

¢ Sysselbjergvej i Almind mellem Stagebjergparken og Vejleve;j.

¢ Jernbanegade i Vamdrup, cykelbaner mellem Torvet og Hvidere.

Vejdirektoratet, der administrerer den statslige cykelpulje, har oplyst forvaltningen om, at anvendelsen af restmidler kun
kan anvendes til projekter, der har ssmmenhang med ansegningen der 14 til grund for ”Kolding Cykelby - del 3.

Det betyder, at forslag til nye cykelstier skal ligge i forleengelse af dem vi allerede har bygget, og at gvrige aktiviteter skal
vere beskrevet i ansggningen til Kolding Cykelby. Det er fx ikke muligt at bruge restmidlerne til cykelsti i Vester Nebel,
men det er muligt at etablere cykelsti/cykelbane p& Sendergade i Vamdrup, fordi den ligger i forlengelse af cykelbanerne
der blev lavet pa Jernbanegade.

Hvis Kolding Kommuner ikke gnsker at benytte restmidlerne mistes et tilskud pd 1,2 mio. kr.

Forvaltningen foreslar, at ”Kolding Cykelby — del 3”” udvides med nedenstaende projekter.



Cykelby
Kolding tilskud
Projektforslag/Finansiering Kommune Total
(60%) i thr. 40% i
thr.
Cykelsti/kantbane
Sendergade/Teondervej(Vamdrup) mellem 600 400 1.000
[Danmarksgade-Hvidkergardsve;j]
Skitseprojekt cykelsti

Haderslevvej(Kolding) mellem 180 120 300

[Sydbanegade/Tondervej-Agtrupve;j]

Skitseprojekt cykelforbindelse
120 80 200
Brostreede(Kolding)

Lysmarkering med solcelledrevet LED-Marks

2600 meter pa dobbeltrettet cykelsti i Abent
land 90 60 150

Stenderupvej(Agtrup) og Skamlingvejen mellem
byskilt Agtrup mod vest til Bagevanget

PendlerCykelParkeringspladser(PCP)

Fotex, Industrivej og REMA 1000, Gefionvej 414 276 690

Skitseprojekt cykelparkering
60 40 100
Kolding Banegérds gamle billetkontor

Trygheds- og Sikkerhedsskabende
foranstaltninger ved skoler 276 144 360

Dynamiske tavler med hastighedsangivelser
Cyklistforbedringer i signalregulerede T-
kryds
120 80 200

Afmaerkning, mindre signalendringer og evt.
kantstensflytninger

Total 1.800 1.200 3.000

De foreslédede projekter er i overensstemmelse med Kolding Kommunes cykelhandlingsplan.

Der er i budget 2015 afsat 2.000.000 kr. til Kolding Cykelby del 3, og i arene 2016-2018 er der afsat 1.000.000 kr. pr. ar.
Beslutning Teknikudvalget den 05-01-2015

Godkendt.
Bilag



Bilag Projektforslag Supplement KC.pdf



Punkt 4: Fastszettelse af maksimaltakster for taxikersel i Kolding Kommune
pr. 6. januar 2015

07/16823
Resumé

Taxa 4x35 Kolding seger om snarest mulig regulering af maksimaltaksterne for taxikersel i Kolding Kommune.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at de foresléede takster for taxikersel godkendes, geeldende fra den 6. januar 2015.

Sagsfremstilling

Taxa 4x35 Kolding seger om regulering af maksimaltaksterne for taxikersel. Seneste regulering var med virkning fra 6.
december 2013, det vil sige for ca. et ar siden.

Taxa 4x35 Kolding seger om en regulering af maksimaltaksterne pa ca. 2 %. Ansegningen er baseret pd det kvartalsvise
taxiindeks som Danmarks Statistik udarbejder.

Indeks 2. kvartal 2013: 146,0

Indeks 2. kvartal 2014: 148.,9

Horsens, Vejle og Fredericia kommuner har oplyst, at ansggninger om takststigninger ogsa ved dem foelger det
kvartalsvise taxiindeks, som Danmarks Statistik udarbejder.

Den gnskede stigning fordeler sig med en forhgjelse af starttakst I og II pa 2 kr. og en forhgjelse af kilometerprisen pa
henholdsvis 30 ere for takst 1 og 39 ere for takst 2 (over 4 passagerer). Jvrige takster forbliver uendrede.

Folgende takster foreslas gaeldende fra den 6. januar 2015:

2015 2013

Starttakst I kl. 06.00 — 18.00 kr. 30,00 28,00

Starttakst 11 kl. 18.00 — 06.00 + weekend og helligdage kr. 36,00 34,00



Seerligt tilleeg kl. 18.00 — 06.00 fre-ler, lor-sen og sen-man kr. 10,00 10,00

Seerligt tilleg tilleegges starttakst 11 pa helligdage og kl. 18.00-6.00 fre-lor, lor-son

0g sgn-man.

2015 2013
Takst 1 kr. 16,50 pr. km 16,20 pr. km
Retur kr. 8,25 pr.km 8,10 pr.km
Takst 2 kr. 19,74  pr. km 19,35 pr. km
Retur kr. 9,87 pr.km 9,68 pr. km

Takst 2 bruges, hvis en vogn optager mere end 4 voksne passagerer.

Minimumstakster Alm. vogn Storvogn
Mandag-fredag kl. 6.00-8.00 50,00 kr. 100,00 kr.
Mandag — torsdag kl. 18.00-06.00 70,00 k. 100,00 kr.

Fredag kl. 18.00 til mandag kl. 6.00 samt helligdage 70,00 kr. 100,00 kr.

Hvis en vogn optager mere end 4 voksne passagerer, eller vognen er handicapindrettet, betales minimumstakst som
storvogn.

Ventetid 322,00 kr. pr. time
Cykler og udvendig bagage 15,00 kr. pr. stk.
For handbagage betales ikke

Barnevogn 10,00 kr. pr. stk.

Drikkepenge er inkluderet i ovenstéende priser.

Beslutning Teknikudvalget den 05-01-2015

Godkendt.



Punkt 5: Budget 2014, Teknikudvalget, bevillingsstatus ultimo november
2014

14/5102
Resumé

For Vej- og Parkpolitik er der ultimo november 2014 en forbrugsprocent vedrarende serviceudgifter med
overforselsadgang pa 82, hvilket svarer til det forventede.

Der forventes pa nuvarende tidspunkt et regnskab for Vej- og Parkpolitik, der er 1 mio. kr. mindre end det korrigerede
budget. Belabet er reserveret til eventuelle uforudsete udgifter, som erfaringsmeessigt opstér i lebet af aret 2014 under
Vej- og Parkpolitik, da flere af opgaverne er vejrathaengige. Det er forst muligt at opgere det nejagtige overforselsbelab
ultimo 2014 for Vej- og Parkpolitik.

For Forsyningspolitik er der ultimo november 2014 en forbrugsprocent pa (minus) -148, hvilket skyldes, at der er
opkravet renovationsbidrag for hele 2014.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

For Vej- og Parkpolitik kan budgetrealiseringen ultimo november 2014 vedrerende serviceudgifter med overferselsadgang
opstilles saledes:

Forbrugs- Forventet
. Forbrug & forbrugs-
Korrigeret . procent
budget ultimo ultimo procent Note
november november ultimo
Budgetomrade november
Gronne omrader inkl.
skove, 8.276 9.506 115% 100 1
strande og kolonihaver. -540 -347 64% 100
Tvaergiende vejformal 7.897 6.553 83% 95
0 -226 0% 0
Drift (maskiner,
lenninger, arbejde for -1.413 1.897 -134% 2

andre,

driftsbygninger) -201 -361 179%



Administration (Vej- og

Park. 9.664 10.164 105% 92 3
Projekt og Trafik 0 0 0% 0
Effektivisering 2.329 0 0% 0 4
0 0 0% 0
Parkering 2.249 1.188 53% 92 5
-8.430 -6.999 83% 92
&gﬁ;ﬁ;ﬁf“e af 12.503 9.716 8% 95
ol o o
ii%agfgrégfvandi“g° 18.522 24.601 1330 9%5 6
graffitifjernelse -1.038 -30 3% 0
Vejbelysning 10.845 9.593 88% 97 7
0 -293 0% 0
kkerhedsiemmende. 0301 3837 9% 93
foranstaltninger 0 -163 0% 0
ng;gﬁeg:f 39.571 14.566 179, 100 8
0 -20 0% 0
Vinterdrift 13.940 6.889 49% 85 9
1 0 0% 0
Busdrift 49.723 50.120 101% 100
-70 -306 437% 100
Lufthavn og jernbane 2.424 2.110 87% 95
0 0 0% 0
I alt 172.751 141.941 82%

Note 1:

Der er brugt ekstra midler til at indhente efterslaeb. Merforbruget vil blive deekket ved tilsvarende mindreforbrug under
gvrige budgetomrader.

Note 2:



Der er tidsforskydninger i udgifter og indtaegter, hvilket gor det sveart at angive en forventet forbrugsprocent. Det
forholdsvis lille korrigerede budget skyldes, at udgifterne pa Driftsomradet udlignes af tilsvarende indtagter. Rent
regnskabsteknisk skal dette udligne hinanden, da der primert er tale om internt arbejde. Verdien af internt arbejde ma
ikke i regnskabet opgeres i1 udgifter og indtaegter, da regnskabet derved gges. Der forventes et merforbrug, som vil blive
deekket af de ovrige omrader under Vej- og Parkpolitik.

Note 3:

Aflenning af P-vagter, som skal flyttes til omradet vedr. parkering (se note 5) er delvis skyld i merforbruget. Det
resterende merforbrug finansieres af de evrige omrader under Vej- og Parkpolitik.

Note 4:

Positivt belgb idet der er hensat til blandt andet skimmelsvamp samt lenmidler til vakante stillinger.

Note 5:
Den lave forbrugsprocent pa udgiftssiden skyldes aflenning af P-vagter, afventer omkontering til omradet.

Indteegten forventes at ramme det budgetterede. Der er indregnet gennemforslen af gratis parkering i weekender i
december og mellem Jul og nytar.

Note 6:

Den hgje forbrugsprocent skyldes opretning af efterslaeb pa rabatter og afvanding. Merforbruget vil blive dekket ved
tilsvarende mindreforbrug under gvrige budgetomrader.

Note 7:

I forbindelse med energirenoveringsprojektet opnas den forventede energibesparelse gradvist i takt med, at udskiftningen
af belysningen foregér. Denne besparelse er indregnet i budgettet.

Note 8:

Sen fakturering fra leveranderer samt planlagt forholdsvis lav forbrugsprocent til deekning af efterslaeb pé de gvrige
poster.

Note 9:

Udgifterne til vintertjeneste ligger en anelse lavere end forventet pga. lidt mildere vintersason i begyndelsen af aret. Da
det er vejrathengige udgifter, er der udsving pa forbruget.

Der forventes pa nuvarende tidspunkt et regnskab for Vej- og Parkpolitik, der er 1 mio. kr. mindre end det korrigerede
budget. Belabet er reserveret til eventuelle uforudsete udgifter, som erfaringsmeessigt opstér i lobet af aret 2014 under
Vej- og Parkpolitik, da flere af opgaverne er vejrathaengige. Det er forst muligt at opgere det nejagtige overforselsbelab
ultimo 2014 for Vej- og Parkpolitik.



For Forsyningspolitik kan budgetrealiseringen ultimo november 2014 opstilles séledes:

Forbrues- Forventet
. Forbrug g forbrugs-
Korrigeret . procent
ultimo . procent Note
budget ultimo .
november november ultimo
Budgetomrade november
Fealles formal 9.714 9.441 97% 97 1
-1.583 -1.961 124% 100
Dagrenovation/restaffald 39.838 31.042 78% 78
-39.033 -39.671 102% 100
Glas, papir og pap 5.423 1.919 35% 35
-4.749 -4.901 103% 100
Farlig affald 3.278 2.727 83% &3
-3.750 -3.776 101% 100
Genbrugsstationer 28.555 25.310 89% 89 2
-30.614 -30.342 99% 100
@vrige ordninger 4222 3.608 85% 85
-5.391 -5.434 101% 100
Tjenestemand 1.313 1.404 107% 92
0 -22 0% 0
I alt 7.221 -10.656 -148%

Indtaegter for hele 2014 er opkraevet og derfor udviser omradet pd nuvaerende tidspunkt en netto indtagt.

Notel:

Der har i perioden blandt andet veret fratreedelse af medarbejdere, som har betydet storre lenudgift end forventet.

Note2:

Kearslen pa genbrugspladserne i centerbyerne er hjemtaget i starten af 2014, sa al kersel pa genbrugspladserne nu lgses af
personalet i Renovationsafdelingen. I den forbindelse har det varet nedvendigt med en lidt hurtigere udskiftning af en
lastbil end forventet.

Derudover er der pa genbrugspladserne gjort forskellige tiltag til fortsat at sikre og udvikle arbejdsmiljeet. Der er blandt
andet sket en mere hensigtsmaessig indretning af omraderne til modtagelse af olie- og kemikalieaffald, elektronikskrot



m.v.

Beslutning Teknikudvalget den 05-01-2015

Godkendt.



Punkt 6: Orienteringspunkt

Resumé

P& medet orienteres om nyt fra By- og Udviklingsforvaltningen inden for udvalgets omrade.
Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Der kan ikke treeffes beslutning under punktet, fordi det kun er et orienteringspunkt.
Beslutning Teknikudvalget den 05-01-2015

Godkendt.

Bilag

Indsamling af daser i miljostationer og igloer

Tilsagn om stette fra cykelpulje 2015



Punkt 7: Orientering fra formanden

Resumé

Orientering fra formanden.

Beslutning Teknikudvalget den 05-01-2015

Godkendt.



Punkt 8: Deltagelse i aktiviteter

Resumé

Deltagelse i kommunale aktiviteter.
Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at Teknikudvalget drefter om der er behov for at et eller flere medlemmer af udvalget varetager andre kommunale hverv.

Sagsfremstilling
Det fremgér af Kolding Kommunes Regulativ om Vederlag og godtgerelse til Byradets medlemmer, punkt 2, at der kan

tilleegges erstatning for tabt arbejdsfortjeneste for varetagelse af andre kommunale hverv, nér deltagelsen sker efter
anmodning fra Byradet eller et af Byradets udvalg, pa grund af en protokolleret beslutning.

Beslutning Teknikudvalget den 05-01-2015

Godkendt.
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