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Punkt 1: Proces og kriterier for tildeling af landsbybygningsfornyelsessteatte
og Byfornyelse 2025

24/28313
Resumé

By- og Fellesforvaltningen fremlegger forslag til tildelingskriterier og prioriteringsemner for
landsbybygningsfornyelsesstotte og Byfornyelse 2025 til Plan og Tekniks stillingtagen. Forslaget er udarbejdet pa
baggrund af erfaringer fra tidligere ar.

Byfornyelse og landsbybygningsfornyelsesstoatte er Kolding Kommunes gkonomiske redskab til at stette
bygningsnedrivning, skimmelsvampebekampelse og renovering af &ldre og bevaringsvardige bygninger.

Stettemidlerne kommer fra to kilder: statslige landsbyfornyelsesmidler samt Kolding Kommunes egne afsatte
byfornyelsesmidler.

Den statslige landsbyfornyelsesramme til Kolding Kommune er for 2025: 1.385.000 kr. Det er et storre belgb end tidligere
ar, sa for at aktivere midlerne, foreslar forvaltningen, at en del af rammen anvendes til aktuelle nedrivningssager. |
Kommunens budget 2025 er der afsat 1.500.000 kr. til byfornyelse. Dog er der fra tidligere ar et mindre efterbelgb, som
ogsé skal deekkes ind i forbindelse med éarets pulje.

Sagen behandles i

Plan og Teknik.

Forslag
Kommunaldirektoren foreslar,

at emner og kriterier for tildeling af landsbybygningsfornyelsesstatte, stotte til UNESCO-verdensarvsomréadet i
Christiansfeld og Byfornyelse 2025 dreftes og vedtages, og puljen til nedrivningsstette annonceres,

at forvaltningen bemyndiges til at anvende indtil 350.000 kr. fra den statslige landsbyfornyelsesramme til nedrivning af
bygninger pa ejendomme med bolig beliggende i de kommende kommunale byudviklingsomrader.

Beslutning Plan og Teknik den 01-04-2025

Godkendt.
Fravaerende:

Molle Lykke Nielsen

Sagsfremstilling

Byfornyelse og landsbybygningsfornyelsesstotte er Kolding Kommunes gkonomiske redskab til at stette
bygningsnedrivning, skimmelsvampebekampelse samt renovering af aldre og bevaringsvardige bygninger. Puljerne
understotter arkitekturpolitikken og den dialog om arkitektur, bevaring og bymilje, der indgar i Kommunens behandling
af byggesager og vejledning af bygningsejere.

Midlerne kan prioriteres frit, men en stor del af stettemidlerne er statsmidler, der er givet Kolding Kommune med
baggrund i lov om byfornyelse og udvikling af byer, sa de har lovens snavre rammer for anvendelse og refusion.

By- og Fallesforvaltningen anbefaler, at de tidligere &rs puljekriterier, delpuljeopdelinger og procedurer fortsettes, da det
er lykkedes at udvikle en praksis, s& midlerne nar bredt ud og skaber meget synlige resultater. Stattemidlerne har bade
reddet truede, men vigtige ejendomme, og veret katalysator for betydende projekter.

Statslig vedtaget lovgivning betyder, at stotten serligt mélrettes ejendomme i landsbyer og det abne land, forsamlingshuse
og i UNESCO-verdensarvsomradet i Christiansfeld. Dog er der ogsé midler til ejendomme i Kolding og til arkitektonisk
markante og lokalt historisk betydende bygninger.

Stetten udger typisk 20-35 % af byggeprojekternes samlede sum og er medvirkende til at sikre det ekstra arbejde og den
kvalitet i projekterne, sa bygningernes arkitektoniske og kulturhistoriske vaerdier fastholdes og styrkes. For enkelte
ejendomme er stotten forskellen pa en nedrivning eller en istandszattelse.



For-og-efter-foto. Ejendommen Teglgdrdsvej 2, Kolding, fik puljestotte til reetablering af stueetagefacaden i 2024.
Arbejdet er nu i gang.

De @ldre bygninger renoveres og restaureres ikke normalt med nye teknikker og nyeste materialer, men med kendt
handvaerk og med mere traditionelle materialer. Ofte er der forholdsmaessigt flere omkostninger til arbejdstimer end
materialer i projekterne, s& beskeaftigelsesmassigt giver projekterne stor vaerdi. Derfor er stotte til bygningsrenovering
ogsé en made at understotte markedet for de mange lokale virksomheder, som har en staerk hdndverkstradition. Gennem
det gode hédndvark kan der ogsé bevares flere bygningsmaterialer, der istandsattes, frem for blot at blive udskiftet. Det
fremmer baeredygtighed og reducerer mengden af byggeaffald samt klimabelastningen.

Pa baggrund af de gode erfaringer fra de foregdende &r anbefaler forvaltningen, at fastholde kriterierne og rammerne for
byfornyelse og landsbybygningsfornyelsesstatte i 2025.

Stottekriterier

Det foreslas, at kriterierne fra tidligere &r, bl.a. formuleret ud fra Kolding Kommunes arkitekturstrategi og
byfornyelsesloven, fastholdes og laeegges til grund for valg af projekter, der stottes med landsbybygnings- og
byfornyelsesmidler.

Grundlaeggende foreslas primert at stotte arbejder pa bygningers klimaskaerm, dvs. synlige udvendige bygningsarbejder.
Kriterierne nedenfor er ikke angivet i prioriteret reekkefolge:

¢ Bygningens bevaringsmaessige vardi samt projektets karakter i forhold til at bevare eller styrke bygningens
bevaringsverdier.

* Projektets gevinst for bygningens narmilje og projektets ssmmenhang med bygningens eventuelle beliggenhed i et
kulturhistorisk milje.

» Projektets arkitektoniske forbedring af bygningens facadeudtryk, sa projektet bliver en visuel gevinst / forskennelse
af helheden.

¢ Projektets betydning for bygningens energiforbrug.

¢ Bekampelse af fysisk fare og sundhedsfare i bygninger, bl.a. i form af skimmelsvamp og risiko for nedstyrtning af
bygningsdele.

I bilag 1 findes en uddybning af begrundelserne for valg af kriterier samt en uddybning af de enkelte kriterier.

Finansiering af landsbybygningsfornyelsesstottepulje og Byfornyelse 2025
P& Kolding Kommunes budget for 2025 er afsat 1.500.000 kr. til byfornyelse, nedrivningsstette og udgifter til
bekaempelse af fugt og skimmelsvamp.

12024 meddeltes landsbybygningsfornyelsesstottetilsagn til en reekke ejendomme. Ved nermere gennemgang har det vist
sig, at der er disponeret sddan, at der er opstaet et ekstraforbrug pa den del af stottemidlerne, der udgeres af kommunale
midler, pa 488.000 kr. Dette beleb skal derfor fratraekkes arets puljemidler. Konkret sker korrektionen ved, at der
meddeles et fornyet tilsagn til en ejendom, Wissingsmindevej 18, Skanderup, hvor de stettede byggearbejder endnu ikke
er igangsat.

Kolding Kommune har for 2025 modtaget et statsligt tilsagn pa 1.385.000 kr. til landsbyfornyelse. Belgbet er mere end
500.000 kr. sterre end sidste ar, og det udfordrer, nér det skal kommunalt medfinansieres inden for det af Byradet afsatte
budget til byfornyelse.



Det statslige tilsagn forudseetter medfinansiering fra Kolding Kommune pé 40 %. Det foreslds derfor, at forvaltningen
bemyndiges til at anvende indtil 350.000 kr. af den statslige ramme som bidrag til afholdelse af kommunens omkostninger
til nedrivning af eksisterende ejendomme i kommunale byudviklingsomréder.

Plan og Teknik vedtog en lignende bemyndigelse pa udvalgets mgde den 27. februar 2024, hvor der efter opgerelse af
uforbrugte stettetilsagn var en rest af statslig ramme fra 2022.

Alt i alt bliver der et samlet budget pa 2.047.000 kr. til brug for landsbybygningsfornyelsesstotte og Byfornyelse 2025.

Kilder til stottemidler Belob i kr.
Budget 2025, Kolding Kommune 1.500.000
Statslig landsbyfornyelsesramme fra Social- og Boligstyrelsen fra 202 1.385.000
Efterbeleb fra tidligere ar - 488.000
Ramme til nedrivning af ejendomme i kommunale byudviklingsomrader. - 350.000

Samlet beleb til arets stottepuljer 2.047.000

Fordeling af landsbybygningsfornyelsesstottepulje og Byfornyelse 2025

Forvaltningen foreslar, at arets midler disponeres i nedenstdende kategorier. Forslaget har ssmmenhang med de
anvendelsesbegransninger, der knytter sig til de statslige midler — at de for eksempel kun kan anvendes i byer med under
4.000 indbyggere - og erfaringerne fra tidligere ars behov og eftersporgsel.

Stottekategori Belob i kr.

UNESCO-verdensarvsomradet 1 Christiansfeld 600.000

Landsbybygningsfornyelsesstatte 875.000
Byfornyelse 2025 202.000
Nedrivningsstette 300.000
Bekampelse af fugt og skimmelsvamp 70.000

Landsbybygningsfornyelsesstotte
Folketinget har vedtaget, at de statslige stottemidler alene méa anvendes til landsbyer (byer = 4.000 indbyggere) og
bygninger i det &bne land. Dvs. at ejendomme i Kolding og Vamdrup ikke kan modtage landsbybygningsfornyelsesstotte.

Dermed kan finansiering af stette til huse beliggende synligt i det dbne land og i landsbyer samt bygningsarbejder i
UNESCO-verdensarvsomradet i Christiansfeld stettes med midler fra den statslige landsbyfornyelsesramme.

Huse synligt i det dbne land og i landsbyer

I landsbyer og i det dbne land findes mange bevaringsverdige, @ldre, historisk betydende og miljemassigt vigtige
boligejendomme. De repraesenterer en vigtig historie i Kolding kommune og har ogsa stor betydning for den lokale
identitet i deres neeromrader. I de senere ar har der vaeret en stigende interesse for at bevare den lokale bygningskulturarv
og sikre en handvaerksmeessig korrekt renovering af gamle bygninger. Samtidig er der en stigende udfordring med at sikre
fornuftigt energiforbrug ved og beboelighed af &ldre bygninger.

Forvaltningen foreslar, at renoveringsstette malrettes ®ldre ejendomme i landsbyer og synligt beliggende boliger i det
abne land.

Puljen annonceres i dagspressen, pd Kommunens hjemmeside og gennem Kommunens landsbysamarbejde.
Forvaltningen foreslar, at der annonceres en Landsbybygningsfornyelsespulje pa 875.000 kr.

Bygningsfornyelsesemner i Christiansfeld



Plan og Teknik besluttede i 2024 fortsat at reservere 600.000 kr. (brutto) af stettemidlerne til at styrke UNESCO-indsatsen
i Christiansfeld og lofte oplevelsen af det samlede milje i verdensarvsomradet i Christiansfeld.

Forvaltningen foreslar, at dette fastholdes ogsé for 2025. Det videreforer det ekstraordinare fokus, som har vaeret pa
bygningsbevaring i Christiansfeld generelt siden 2013.

Ud over UNESCO-verdensarvsomradet foreslas det, at der igen ogsa arbejdes med malrettede byfornyelsesinitiativer pa
den del af indfaldsvejene, der er beliggende taettest pa midtbyen. Det vil bade styrke oplevelsen af verdensarvsomradet og
dagliglivet i centerbyen Christiansfeld.

Her taenkes i prioriteret reekkefolge pa:
e Lindegade

+ Kongensgade ved Genforeningspladsen
¢ Haderslevvej, syd for UNESCO-verdensarvsomradet

Kongensgade ved = == ’l
Genforeningsplads i ! N
' UNESCO

+ verdensary somradat

! Lindegade P

;| : Haderslevvej, syd for

UNESCOQ verdensarvsomradet

O 100 200 A0 meter

Byfornyelsesinitiativer langs indfaldsveje til UNESCO-verdensarvsomrddet

Formalet er at forbedre bygningernes facadeudtryk og skabe en starre astetisk sammenhang mellem indfaldsvejene og
UNESCO-verdensarvsomradet ved at forbedre ankomsten til midtbyen.

Det foreslés, at forvaltningen udvalger byfornyelsesemner pa ovennavnte strekninger og med opsegende arbejde
kontakter ejerne for at radgive om facadeforbedringer med henblik pa tildeling af byfornyelsesmidler.

Forvaltningen foreslar, at der annonceres en pulje til UNESCO-verdensarvsomradet i Christiansfeld pa 600.000 kr.

Byfornyelse 2025
Puljen til Byfornyelse 2025 kan disponeres frit i forhold til geografi eller tema.

Pé baggrund af Kolding Kommunes vedvarende indsats for at sikre attraktiviteten og bymiljeet i Koldings centrum,
anbefaler forvaltningen, at &rets pulje prioriteres til ejendomme, der er beliggende tet ved Koldings bymidte.

Helt i bymidten er serlige udfordringer i forhold til bygningstransformation og nye byfunktioner, men her er dog samtidig
ogsa en gkonomi i ejendommene til at bringe byens méske tomme ejendomme videre.

I zonen uden for bymidten opleves en anden gkonomisk situation, hvor tilskudsmidler bedre kan bidrage til at lofte den
bygningsmassige kvalitet i lokale bymiljeer og vere katalysator for istandszattelser og bevaring af lokale kvaliteter.



Byfornyelse har erfaringsmassigt faet storst effekt og bidraget til de sterste arkitektoniske loft pa ejendomme, hvor ejerne
allerede er undervejs med et byggearbejde. Byfornyelsesmidler starter sjeeldent et projekt pa en ejendom, hvis det ikke fra
ejendommens ejers side synes fornuftigt og pakraevet.

En arkitektonisk hensigtsmaessig ombygning af en af disse centralt beliggende byejendommes facader kan bidrage bade til
nye gode boliger og til at styrke gaderummets kvalitet. Desvarre har det erfaringsmaessigt vist sig, at begge resultater ikke
altid opnés uden stette, da det er svaert at finansiere begge dele alene med lejeindtaegten fra et eller to nye mindre
boliglejemal og almindelige lejeindtagter.

For-og efter foto. Byejendommen Sondergade 29-35, Kolding, fik puljestotte til facaderenovering i 2022.

Ud over de udvalgte centralt beliggende ejendomme foreslér forvaltningen, at geografien for Byfornyelse 2025 holdes
aben, sé ansegninger fra ejendomme med en markant placering, stor arkitektonisk og/eller lokalhistorisk betydning i de
ovrige byer og landsbyer kan gives stotte. Det kan eksempelvis vaere synlige ejendomme ved indfaldsveje og ejendomme
med lokal betydning i &ldre bykvarterer eller synligt pa landsbyens hovedgade.

Forvaltningen foreslar, at der annonceres en Byfornyelsespulje 2025 pa 202.000 kr.

Nedrivning af faldefeerdige og utidssvarende bygninger

Det foreslés at reservere 300.000 kr. til at yde et tilskud pad max. 50 % og max 50.000 kr. til omkostningerne ved
nedrivning af faldeferdige og utidssvarende bygninger med boliger, bade i tilfeelde, hvor ejer uopfordret ansgger om
stotte, eller hvor forvaltningen finder denne type bygning og gér i dialog med ejeren med henblik pa at fa bygningen
nedrevet.

Forvaltningen foreslar, at forvaltningen - som i tidligere ar — hvis ikke hele det reserverede beleb pa 300.000 kr. anseges -
bemyndiges til at behandle og administrere nedrivningspuljen, da nedrivningsemner ogsé fremkommer uden for den
ordinare ansggningsperiode til landsbybygningsfornyelse og byfornyelse.

Der er en voksende tendens til, at grundejere sanerer i det dbne land og i kanten af de mindre landsbyer. Det bidrager
veesentligt til landskabsoplevelsen og nermiljeet i landsbyerne. Forvaltningens erfaring er, at ca. 5/6 af nedrivningspuljen
ansoges til ejendomme beliggende i omrader, der opfylder kriterier omfattet af landsbybygningsfornyelsesmidler, mens
resten er i byfornyelsesomrader.

Forvaltningen foreslar, at puljen til nedrivningsstette annonceres sammen med Landsbybygningsfornyelsesstatte og
Byfornyelse 2025.

Bekempelse af fugt og skimmelsvamp

Forvaltningen foreslar, at der reserveres 70.000 kr. til afholdelse af udgifter i forbindelse med Kommunens lovkravede
skimmelsvampebekampelse i boliger. I det afsatte beleb atholdes udgifter til genhusning af beboere, byggetekniske
undersegelser og uddannelse af medarbejdere. Gennem en dialogsegende og proaktiv indsats er det lykkes forvaltningen
at reducere Kommunens udgifter til skimmelsvampebekampelse, og deraf folgende kondemnering. Det er en tilgang, som
onskes fortsat.

Fordeling og sagsbehandling

Hvis der ikke modtages tilstreekkeligt med ansegninger inden for de geografisk afgreensede omrader, vil reservationen
tilgd den generelle pulje og kan tildeles til alle ejendomme, der anseger. Undtaget herfor er statslige
landbyfornyelsesmidler, der ikke kan anvendes til ejendomme beliggende i byer med mere end 4.000 indbyggere.

De foreslaede kriterier, emner og omrader indstilles, dels ud fra en vurdering af, hvad der er realistisk i forhold til
kommunens budget til landsbybygningsfornyelsesstoatte / byfornyelse og dels ud fra, hvorledes tiltagene bedst vil kunne



opfylde Kolding Kommunes politikker, strategier og fokusomréader. Flere parametre giver mulighed for konkret at vurdere
ansggningerne og give stotte til de projekter, der opfylder flest af de foreslaede kriterier.

For at opna, at flest mulige af de stottede projekter bliver gennemfort, foreslar forvaltningen, at ansegere opfordres til at
opdele storre bygningsrenoveringer i mindre etaper/delprojekter. Derved er der mulighed for, at der kan ydes storre tilskud
til de enkelte delprojekter. Ejerne vil efterfolgende kunne sege et kommende érs stottepulje til stotte af de resterende
delprojekter.

Det foreslés, at de ansggte projekter/delprojekter skal have en samlet projektsum pad minimum 100.000 kr. for at begranse
administrationsomkostningerne pr. tildelt stettekrone. Forsamlingshuse og andre sarlige bygninger med oplagte projekter
med en lavere samlet projektsum kan stettes, men ansggninger med samlet projektsum pa mere end 100.000 kr. foreslas
prioriteret.

Den videre proces

Nér Plan og Teknik har dreftet og vedtaget kriterierne, emnerne og omraderne for tildeling af stette, vil forvaltningen
annoncere om muligheden for at sage om landsbybygningsfornyelsesstatte og Byfornyelse 2025 i dagspressen, gennem
Kommunens landsbysamarbejde, direkte til de udvalgte bygningers ejere i Koldings midtby og via hjemmesiden
www.kolding.dk/byfornyelse.

Det planlagges at annoncere stottepuljerne i mindst 4 uger. Herefter vil forvaltningen ga i dialog med anse@gere, vurdere

de indkomne ansegninger og udarbejde et oplag til konkret tildeling af stettemidler. Stottefordelingsopleg planlegges at
blive forelagt Plan og Teknik til beslutning i juni 2025.

Bilag

Bilag 1 Uddybende bemerkninger til stottekriterier

Fraveaerende Molle Lykke Nielsen



Punkt 2: Batterianlaeg og systemydelser — principper for placering,
planlaegning og tilladelser

25/6385
Resumé

Kolding kommune er attraktivt og centralt beliggende i det danske elnet. I takt med den egede maengde af fluktuerende og
vedvarende energi i det danske el-system stiger behovet og markedet for teknologier og ydelser, der kan virke
stabiliserende for elnettet, bade hvad angér dets spaending og mangden af strom.

By- og Fallesforvaltningen har i de seneste maneder modtaget en raekke henvendelser fra kommercielle akterer, der
onsker at etablere storre og mindre batterianleeg og systemydelser i sdvel det dbne land og i eksisterende byomrader.

Henvendelserne drejer sig om betydende og betydelige anlag, der vil blive synlige, og som rejser en rakke principielle
spergsmaél i forhold til prioritering af ressourcer og arealerne i kommunen.

Sagen behandles i

Plan og Teknik.

Forslag

Kommunaldirekteren foreslar,

at principper for placering af, planlegning for og tilladelser til batterianlaeg og systemydelser dreftes og vedtages.

Beslutning Plan og Teknik den 01-04-2025
Godkendt.
Sagsfremstilling

Kolding Kommune har modtaget en rekke henvendelser fra private og kommercielle akterer, der ensker at etablere
batterianleeg og systemydelser til elnettet. I takt med voksende udsving i udbuddet af strem og elpriser, er der opstéet et
marked og et behov for teknologier, der kan udligne og lagre el.

Dengang elproduktionen var baseret pa fossile energikilder, var der et stabilt, konstant og kontrolleret eludbud leveret af
fa aktorer.

I takt med ogede mangder af strom fra vindmeller steg udsvingene i elnettet, men dog stadig med en vis forudsigelighed
og sammenhang med forbruget; pa en blaesende efterarsdag var der ogsa behov for el til lys og opvarmning. Med hastigt
voksende maengder af solenergi er udsvingene pa elnettet storre og hyppigere; den maksimale produktion sker serligt i
perioder, hvor forbruget er mindst.

Det har betydet, at der er opstaet et behov for stabiliserende teknologier, dvs. teknologier, der kan traede ind og
understette, nar solcelleproduktionen kortvarigt falder bort, og nér de vedvarende teknologier ikke producerer nok; dvs.
pa den vindstille gravejrsdag og i de timer, hvor alle forbruger og f.eks. lader elbiler.

Energinet har ansvaret for det danske hejspaendingsnet og arbejder pé at modernisere og udbygge elnettet. I takt med oget
elektrificering af samfundet — til produktion, transport og opvarmning — er der en stor og stigende eftersporgsel pa el, som
af forsynings- og klimahensyn skal leveres med vedvarende og gren strom.
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Ojebliksbillede af det danske hojspcendingsnet. Bemeerk forbindelser i og transformeranleg ved Kolding. Kilde:
Energinets hjemmeside.

Systemydelser

Energinet og de lokale distributionsselskaber, som TREFOR, der har ansvaret for de lokale elnet, kan ikke alene balancere
elnettet med den stadig stigende andel af energi fra sol og vind. Derfor indbyder de til opgaven at levere systemydelser,
hvor private akterer etablerer og sikrer installationer, der kan traede til, nar elproduktionen falder pludseligt, og der kan
opsta risiko for udfald og nedbrud. Ydelsen kan besta i batteri- eller generatoranlaeg, der med kort varsel og med stor
effekt kobler ind og leverer el til nettet, indtil balancen kan genoprettes. Netselskaberne sgger systemydelser der, hvor
energinettet har kapacitet og sterst forbrug. Det er f.eks. i Koldingomradet.

Lagring
Seerligt solenergi udfordrer stabiliteten pé elnettet. F.eks. midt p&d en sommerdag, hvor elforbruget er lavt, leverer
solenergien store strammengder. Senere pa samme dag, nar efterspergslen pa el stiger, producerer solcellerne mindre.

Energinets stigende udfordring er, at de skal levere et elnet, der med kort varsel kan kapere store @ndringer i - og
mengder af strom og distribuere det til forbrugerne. Produktion fra solceller kan ikke let reguleres, nér de forst er
tilsluttet. Hertil er udfordringen, at elproduktionen er storst i Vestdanmark og forbruget storst mod ost.

Elprisen svinger med udbud og efterspargsel. De store og hurtige pris- og produktionsudsving betyder, at det ikke er
attraktivt og optimalt at levere backupkapacitet til elnettet med konventionelle fossile energikilder, der ikke let og hurtigt
kan reguleres op og ned. Der er opstaet et behov og marked for energilagring, hvor stram kebes billigt fra elnettet midt pa
dagen, opbevares indtil sidst pa dagen/natten, hvor den salges tilbage til elnettet til en hajere pris.

Teknologien for lagring er i dag typisk batterier - oftest bestdende af litium. Batterierne er opbygget i preefabrikerede
enheder pé storrelse med en skibscontainer. Enhederne har egen elektronisk styring og keling. Teknologien betegnes
BESS (Battery Energy Storage System).

Solcelleparkudviklere sgger i stigende grad om at indarbejde BESS-anleeg i deres parker, da det reducerer parkernes
kapacitetsbehov til elnettet og muligger, at strom produceret, mens elprisen er lav, kan gemmes og forst sendes pa elnettet,
nar prisen pa grund af efterspergslen er attraktiv.

Imidlertid er prisforskellen pa billig og dyr el nu sé stor, og den tidsmeessige forskel pa dyr og billig el er sa kort, at der er
opstaet et marked for lagring af strom i selvstaendige batteriparker (stand alone-anlag). Stand alone-anlaeg, som
forvaltningen har modtaget henvendelser p4, er op til 80 containere med tilherende transformere og andre tekniske anleeg
(hegn, lynafledere m.v.).



Tilslutning til elnettet reguleres af systemejeren, dvs. Energinet eller TREFOR, der anviser, hvor elnettet har eksisterende
tilslutningskapacitet, eller hvor de udbygger elnettet til nye tilslutninger. Forbindelsen fra BESS-anlegget eller
systemydelsen til tilslutningspunktet pa elnettet skal etableres og atholdes af ejer af BESS-anlegget/systemydelsen.
Aktarerne har derfor et skonomisk incitament til at etablere sig teet pa tilslutningspunktet.

De store tilslutningssteder pé elnettet ved Kolding — Energinets stationer - er ved henholdsvis Landerupgérd, St. Andst og
Maugstrup. I forbindelse med udbygningen af elnettet mellem Arhus og Aabenraa arbejder Energinet pa en ny station ved
Kolding Vest.

Ved Landerupgard har forvaltningen modtaget en handfuld henvendelse fra BESS-aktarer, der i det &bne land omkring
stationen, ensker at etablere anlaeg hver pa 50-100 containere.
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Energinets nuveerende ledninger (bld farve) gennem Kolding kommune og de store stationer (rod farve) med mulige
tilslutningskapacitet for storre BESS-anleg og systemydelser. Station Kolding Vest er pd tegnebreettet.

Planlcegning for systemydelser og BESS-anleg

BESS-anleg og andre systemydelser er nye i planleegningssystemet. Hidtil har der kun i begraenset omfang veret behov
for at udlaegge arealer til - og regulere udformning af elsystemanlag. | kommuneplanen betegnes de ’tekniske anlaeg’ og
har typisk haft et staerkt begreenset omfang.



Fra Plan- og Landdistriktsstyrelsen er modtaget, at de anser det som op til kommunerne selv at tage stilling til, om der for
konkrete systemydelser og BESS-anlaeg kan og ber tilvejebringes plangrundlag m.v. Kommunen kan veelge at sige 'nej’
til BESS-anlaeg og systemydelser, men ogsé selv tage stilling til og fastlegge sarlige krav til og principper for
anleggenes placering og udformning.

Mindre anleeg kan etableres uden sarskilt lokalplanlagning

I det &bne land kan det ske gennem en landzonetilladelse, som fordres til byggerier og anlag, der ikke er nedvendige til
land- og skovbrug og lignende. Men en placering i landzonen kreever, at der er en funktionel begrundelse for anleeggets
konkrete placering, og der varetages de nedvendige hensyn og etableres eventuel nedvendige skaermende og sikrende
tiltag.

I byzone kan anlaeg etableres, hvor det geldende plangrundlag muligger anlaeggene, og hvor gvrig lovgivning tillader
aktiviteten. Alternativt kan Kolding Kommune valge at tilvejebringe det nedvendige plangrundlag gennem ny
planlegning.

Storre anleeg kreever planlegning

Plan- og Landdistriktsstyrelsen skelner mellem anlaeg, som placeres som en del af f.eks. en energi-/solcellepark, der
normalt vil ligge i landzone. Her udarbejdes et kommune- og lokalplangrundlag, der kan regulere placering, udformning,
afskeermning m.v. Omfanget af BESS-anlagget ber dog ifelge Plan- og Landdistriktsstyrelsen have en storrelse, sé det
kun betjener energi-/solcelleparken selv.

Stand alone-anleg uden direkte sammenhaeng med et energiproducerende anleg — solceller og/eller vindmeller — mener
Plan- og Landdistriktsstyrelsen ber betragtes som erhvervsmeessig bebyggelse, der efter geeldende regler i planloven skal
betragtes som byvakst, og derfor skal henvises til byzonearealer i erhvervsomrader.

Miljovurdering af systemydelser og BESS-anlceg

Systemydelser og BESS-anlag udleser ikke automatisk krav om miljevurdering (projektniveau). Det udfordrer i forhold
til at kunne sette betingelser gennem en § 25-tilladelse. Kun anlaeg af en sterrelse, der forudsatter lokalplanlaegning, eller
hvor det besluttes, at der skal lokalplanlegges, vil blive omfattet af miljgvurderingsloven gennem en miljerapport for
planlaegningen (= lokalplanen).

Tekniske udfordring med BESS-anleg
BESS-teknologien handler om meget energi pa lidt plads. Det udvikler varme, sa enhederne har indbyggede kaleenheder,
der kan opleves som stgjende.

Beredskabsstyrelsen har i december 2024 udgivet et temahafte om indsats ved brand i BESS-anlaeg. P4 grund af
littumbatteriernes risiko for varmeudvikling og tathed, er der risiko for en voldsom og hurtigudviklende brand. Det er en
brandtype, som er sver at slukke, og hvis enhederne stér tat, er der stor risiko for brandspredning. Hertil kommer, at der
er tale om anleeg med ’strom pa’, hvor almindelige slukningsmetoder kan udsatte beredskabspersonalet for fare.

Pa grund af BESS-anleggets mange elektroniske komponenter og deres materialer, er der en stor risiko for, at
slukningsvand vil indeholde og sprede forurenende stoffer. Vigtigt er derfor at sikre opsamling og kontrolleret afledning
af slukningsvand.

I forbindelse med BESS-enhederne skal der etableres transformeranlaeg og keleenheder, som vil afgive stgj.

Tekniske udfordring med systemydelser

Systemydelser er batterianleeg eller generatoranlaeg, der med kort varsel kan levere strom til opretholdelse af elnettet,
indtil andre systemer kan traede til og levere den nedvendige strom. Generatoranlaeggene er traditionelle fossildrevne, der
ud over generatoren indeholder styrings- og kontrolsystemer samt en breendstoftank.

Som ved andre forbrendingsmotorsystemer er der risiko for fejl og brand. Hertil kommer risikoen for leek fra tankanleg
og risiko for pafyldningsfejl. Endvidere vil anlaegget, nir det kerer, stgje og udsende udstedningsgas.

Eksisterende regulering

Hverken BESS-anlag eller systemydelser skal have en miljegodkendelse, og de er ikke klassificeret som en
risikovirksomhed. En systemydelse, der bestér af et fyringsanlaeg, skal, nir den er under 1 MW, anmeldes og overholde
krav iht. Bekendtgerelsen om mellemstore fyringsanleeg og anleg. Er den i drift mindre end 500 timer pr. r og fungerer
som et ngdanlag, der alene sattes 1 drift i tilfeelde af havari pa et produktionsanleg eller ved udfald pa
transmissionsnettet, er den undtaget fra emissionsgrensevardierne.

Det er alene beredskabet (Trekantbrand), der sikkerhedsmaessigt skal godkende anlaeggene.



Selvom, at BESS-anleg eller systemydelser kan have stor pavirkning pa omgivelser, er der i Kolding Kommune ikke en
praksis eller vedtagne politikker, der giver forvaltningen redskaber og kompetencer til at regulere dem narmere, herunder
deres konkrete placering.

Fremtidige principper for placering af og tilladelser til BESS-anleg og systemydelser
Forvaltningen foreslar derfor, at Kolding Kommune ved planlegning for og tilladelser til BESS-anlag og systemydelser i
savel by- og landzone iagttager og sikrer en raekke forhold:

Funktionel begrundelse

Pavirkning af omgivelser

Grundvand

Stoj

Emissioner

Afskermning, visuel pavirkning og afstand til omgivelser
Ibrugtagningsvilkar og fjernelse

Funktionel begrundelse
Der skal vaere en funktionel begrundelse for anlaeggets placering og kapacitet. Begrundelsen skal underbygges og
dokumenteres med et positivt tilsagn fra elsystemejeren (Energinet eller TREFOR og N1).

Pavirkning af omgivelser

Tekniske anleeg som BESS-anlaeg og systemydelser ma kun placeres, hvor de og deres tilherende anleg ikke vil vere i
konflikt med udpegede landskabs- og naturverdier, og der ikke er vasentlige modhensyn som f.eks. boliger og andre
folsomme omgivelser. BESS-anlaeg og systemydelser og deres tilherende anleg (f.eks. sikkerhedshegn) kan ogsé have en
storrelse, sé de fir faunamessig betydning eksempelvis for dyr fouragering.

Grundvand
BESS-anleg og systemydelser ma ikke placeres i omrdder, hvor der er sarbart grundvand, dvs. omréder med serlige
drikkevandsinteresser (OSD), indvindingsopland til vandverker eller andre grund- og drikkevandshensyn.

Der skal desuagtet sikres en kontrolleret opsamling af slukningsvand fra en mulig brand, sé der ikke opstar risiko for
forurening af jord og grundvand eller omgivelser.

Stej
BESS-anleg og systemydelser stojmassige konsekvenser skal belyses, og det skal sikres, at omgivelser ikke belastes over
de gzeldende grensevardier. Det kan om nedvendigt etableres afvargeforanstaltninger som jordvolde eller stejhegn.

Emissioner

Systemydelsers (=generatoranlaegs) emissioner og deres konsekvenserne skal belyses og vurderes.

Selv om emissioner fra anlegget kan vare undtaget fra emissionsgrensevardierne, er der krav til koncentrationsniveauet
i omgivelserne af CO og NOx. Der skal sikres afkast med tilstraekkelig hojde for at sikre koncentrationsniveauet i
omgivelserne.

Anlaeggets emissioner af CO2 skal vurderes, da det bidrager til kommunens CO2-regnskab og modvirker gennemforelsen
af Kommunens klimahandleplan, hvor der arbejdes pa udfasning af fossile brandsler til elproduktion.

Afskermning, visuel pavirkning og afstand til omgivelser

Der skal sikres tilstraekkelig afstand til omgivelser og omboende, sé der ikke opstar gener eller risiko. BESS-anleg og
systemydelsers visuelle fremtraeden skal minimeres gennem farvevalg, og der skal sikres visuel afskeermning i form af
beplantede jordvolde eller afskeermende beplantning om anleg.

Ibrugtagningsvilkar og fjernelse
Det skal sikres, at BESS-anlaeg og systemydelser ikke idriftsattes forend afskaermende tiltag er etableret, og det skal
sikres, at anleggene, nar de ikke leengere er i drift, fjernes.

Bl.a. ovenstaende hensyn iagttages, nar der lokalplanlegges for vind- og solenergianlaeg med BESS-anlag. Forvaltningen
anbefaler, at man ved planlaegning for og tilladelser til systemydelser og BESS-anlaeg felger samme
planlaegningsprincipper, som ved VE-planlegning.



Systemydelser og stand alone BESS-anlag er ikke omfattet af VE-lovgivningen og de deraf felgende regler
Verditabsordningen, Salgsoptionsordningen, Kompensationsordningen, VE-bonus og Gren Pulje.



Punkt 3: Lukket: Kondemnering af bolig
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Punkt 4: Godkendelse af Skema B til 20 almene familieboliger i Hejls ved
AAB Kolding

25/5395

ResumA©
AAB Kolding ved Bovia har fremsendt skema B til godkendelse for nybyggeri af 20 almene familieboliger i Hejls.

Sagen behandles i

Plan og Teknik
Akonomi og Strategi
ByrA¥det.

Forslag

KommunaldirektA ren foresIA¥r,

A

at skema B godkendes med en anskaffelsessum pA¥ 45.356.000 kr. hvoraf den kommunale grundkapitaludgift udgA r
3.628.000 kr.,

A

at Kommunen pA¥tager sig at yde kommunal garanti for den del af 1A¥net, som ligger ud over 60 % af ejendommens
vAlrdi som beskrevet i sagen.

Beslutning Plan og Teknik den 01-04-2025

Forslaget indstilles til godkendelse.
Sagsfremstilling

Kolding ByrA¥d godkendte den 17. december 2024 skema A til nybyggeri af 20 familieboliger pA¥ Kirkemarken i Hejls.
A

i il

Kortet viser hvor boligerne skal bygges i Hejls.
A

Bovia har udbudt byggeriet i totalentreprise og fremsender nu skema B til godkendelse.

A

AAB Kolding A nsker at bygge 20 familieboliger med et samlet areal pA¥ 1.798 m2 som fordeles pA¥ 4 2-vAlrelses
boliger og 16 3-vAjrelsesboliger som bliver 70, 85 og 105 m2 med et boliggennemsnit pA¥ 90 m2.




Kortet viser situationsplanen og boligernes placering pA¥ grunden.

Den A¥rlige husleje ved skema B anslA¥s til 1.108 kr. pr. m2 ekskl. el, vand og varme, hvilket svarer til 8.310 kr. pr.
mA¥ned ekskl. forbrug for en 90 m2 bolig.

A

Projektet har en anskaffelsessum pA¥ 45,356 mio. kr. hvilket ogsA¥ svarer til fuld udnyttelse af det bindene
rpaksimumbelf\,b for 2025.

A

Den samlede anskaffelsessum finansieres med 90 % realkreditlA¥n, 8 % kommunal grundkapital og 2 % beboerindskud.
Den kommunale grundkapitaludgift er 3.628.000 kr. som forventes opkrAlvet umiddelbart efter godkendelsen af skema B.
Grundkapitalen kan afholdes inden for det belA b, der er afsat i budgettet til grundkapitalindskud.

A

Det stA ttede byggeri finansieres med 1A¥n, og det er en betingelse, at Kommunen pA¥~tager sig en garantiforpligtigelse,
som omfatter den del af |A¥net, der har pantsikkerhed ud over 60 % af ejendommens vAjrdi. Ejendommens vArdi
(markedsvArdien) fastsAjttes af det IA¥ngivende realkreditinstitut.

Den endelige garanti vil fA rst blive beregnet i forbindelse med godkendt skema C. Den kommunale garanti er en
eventualforpligtigelse, som ikke belaster Kommunens A konomi. Der opkrAjves et kommunalt stA ttesagsgebyr pA¥
samlet 110.000 kr., som opkrAjves umiddelbart efter godkendelse af skema B.

A

Kolding Kommune sAllger grunden til AAB Kolding og handlen er betinget af skema B for familieboligerne godkendes i
byrA¥det. Handlen er endelig og grunden overtages 14 dage efter skema Ba€™s godkendelse.

A

Byggeriet forventes startet i september 2025 og afsluttet primo 2027.

BemA 'rkninger fra KoncernA konomi
Der er ikke yderligere bemA rkninger til punktet.



Punkt 5: Kollektiv trafik - Kereplansendringer
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Resumé

Plan og Teknik godkendte den 3. september 2024 udviklingsplanen for den kollektive trafik og sendte kereplanen i
offentlig hering.

I december 2024 besluttede Byradet den videre proces for kareplansendringerne. Et enigt byrad besluttede, at
principperne om flest passagerer for pengene og opretholdelse af hgjfrekvens-A-ruter fastholdes — men samtidig anmodes
By- og Faellesforvaltningen om at undersgge mulighederne for at forbedre betjeningen af iser Seestomridet, Harte,
Kolding Syd, Bramdrupdam og Sygehus Lillebelt.

Et flertal besluttede desuden, at den endelige beslutning om omlagning af bybusnettet traeffes i foraret 2025.
By-og Fellesforvaltningen fremlaegger forslag til rutenet med justeringer pa enkelte linjer samt gget frekvens pa én
udvalgt rute pé baggrund af byradets beslutning og heringssvarene.

Sagen behandles i

Plan og Teknik.

Forslag

Kommunaldirekteren foreslar,

at der oprettes en flexrute med stoppesteder pad Bramdrupskovvej v. Kirsebarhaven og pa Kolding busterminal, i en
preveperiode pé 1 ar med efterfolgende evaluering,

at bybuslinje 4 kerer via Dieselvej, Fabriksvej, Jernet og Ambolten,

at linje 1A omlaegges fra at kare Skamlingvejen-Osterbrogade-Tvedvej til i stedet kare Domhusgade-Tvedve;,
at linje 5 forleenges til at betjene Lykkegérdsvej og vende pa Knud Hansens Ve;j,

at linje 254 forlenges til Kolding Sygehus, Sygehus Lillebelt,

at der tilkebes én ekstra afgang for at betjene FGU i Harte,

at kereplanseendringer treeder i kraft den 14. december 2025.
Beslutning Plan og Teknik den 01-04-2025

Et mindretal (Jakob Ville (V), Tobias Jergensen (V), Jan Schjerning (V) og Molle Lykke Nielsen (O)) kunne ikke
godkende forslaget, men gnskede, med afset i skonomisk ansvarlighed, at den endelige beslutning om den nye busplan,
inklusive de foresldede justeringer, afventer, at der er foretaget en endelig beregning af de gkonomiske konsekvenser.

Et flertal (Plan og Teknik med undtagelse af Jakob Ville (V), Tobias Jergensen (V), Jan Schjerning (V) og Molle Lykke
Nielsen (O)) godkendte forslaget.

Jakob Ville (V) begearede herefter sagen i Byradet.
Sagsfremstilling
Udviklingsplanen for den kollektive trafik blev godkendt af Plan og Teknik den 3. september 2024. Her blev det besluttet

at sende kereplan med nyt rutenet i offentlig hering i 4 uger.

I december 2024 besluttede byradet den videre proces med kereplansendringerne. Beslutningen var folgende:

Et enigt byrdd besluttede, at principperne om flest passagerer for pengene og opretholdelse af hajfrekvens-A-ruter
fastholdes — men samtidig anmodes By- og Feellesforvaltningen om at undersoge mulighederne for at forbedre
betjeningen af iscer Seestomrddet, Harte, Kolding Syd, Bramdrupdam og Sygehus Lillebcelt.

Forslaget om, at den endelig beslutning om omleegning af bybusnettet udscettes til starten af 2026 (ny byrddsperiode) blev
forkastet med 12 stemmer mod 10. For forslaget stemte Jakob Ville, Tobias Jorgensen, Trille Nikolajsen, Ole Martensen,



Jan Schjerning, Mads Kloppenborg-Skrumsager, Freddy Christensen, Yrsa Mastrup, Niels Henning Bladt og Seren
Rasmussen.

Forslaget om, at den endelige beslutning om omlegning af bybusnettet treeffes i fordret 2025 blev godkendt md 12
stemmer mod 10. Imod stemte Jakob Ville, Tobias Jorgensen, Trille Nikolajsen, Ole Martensen, Jan Schjerning, Mads
Kloppenborg-Skrumsager, Freddy Christensen, Yrsa Mastrup, Niels Henning Bladt og Soven Rasmussen.

Kereplansendringerne er udarbejdet med afsat i de vedtagne planlagningsprincipper:

Skab direkte forbindelser

Fokuser busdriften og skab sammenhang

Skab enkelthed i nettet

Opna hgjere frekvens

Skab gode forbindelser til baner og knudepunkter

Etabler attraktive stiforbindelser og styrk last-mile lasninger
Prioriter opkobling af byudviklingsomrader

Styrk trygge knudepunkter

Facilitér nemme skift

Strukturen for det nye bybusnet ses pa nedenstaende billede:

“) A

=— A-bilis 1A
A-bus 24

Billede 1: Kortet viser det nye bybusnet i Kolding

Der er ikke sket store endringer i mellembysruter, skoleruter og regionale ruter. Den sterste andring er, at rute 254 er
blevet delt i to, hvor rute 254 kerer til Sdr. Stenderup og rute 255 kerer til Hejls. Derudover er rute 103 mellem Vejle og
Kolding @ndret til at kere via Skovvangen.



= Linje 103

= Linje 106
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Billede 2: Kortet viser mellembysruter, regionale ruter og rute 900x i det nye busnet

Der er modtaget 369 heringssvar, som fordeler sig pa:

Nr. Omrade / Buslinje Antal heringssvar
1 Bramdrupdam 92
2 Bybuslinje 4 25
3 Seest 83
4 Vonsild 13
5 Sygehuset 31
6+7 Ovrige 107
8 Drejens — Strandhuse — Nr. Bjert 8

9 Sdr. Bjert — Sdr. Stenderup 4
10 Tved — Dalby 3

11 Vamdrup 1

12 Bybusrute 3 2

Tabel 1: Oversigt over indkomne haringssvar fordelt pa omrdder i Kolding eller bybuslinjer
P& baggrund af heringssvarene fremhaeves folgende opmerksomhedspunkter og mulige sendringsforslag.

1 - Bramdrupdam
Der er bekymring om, at de foreslaede buslinjer ikke betjener Bramdrupdam. Her er det serligt den ostlige side af
Bramdrupdam, som mangler betjening, f.eks. Kirsebarhaven, Friskolen, Bogelundhallen og Skovableve;.

Forvaltningens vurdering og forslag:
Der er i kereplansaendringere lagt op til, at Bramdrupdam skal betjenes af linje 2A, som er en A-bus, der kerer hvert 15.
minut i alle dagtimer og hver ' time i aftentimer, hvilket er et attraktivt tilbud.



Erfaringer viser, at hgjere frekvens, som ved en A-bus, er passagerer villige til at ga laengere efter. Derudover betjenes det
nordlige Bramdrupdam ogsé af bybus linje 10, som kerer hver time i dagtimerne og har stoppested pa Nerreskovgardsve;j.
Dette stoppested kan flyttes ner krydset Norreskovgardsvej/Skovableve;j.

Planlagningsprincipperne tilsiger bl.a. at skabe direkte linjer og fokusér busdriften der, hvor der er flest passagerer, og
hvor den kan skabe sammenhang og daekke flere attraktionspunkter.

Linje 2A vil vaere tilgeengelig for steorstedelen af Bramdrupdam indenfor en gangafstand pa 400 m og fa indenfor 800 m.
Det svarer til en gangafstand p& 5-10 min. Der er dog muligheder for at imgdekomme den lengere afstand fra den
ostligste del af Bramdrupdam.

En mulighed er at etablere en flexrute. Flexruter er et fleksibelt tilbud, hvor der keres fra stoppested til stoppested.

Det anbefales, at der oprettes en flexrute med stoppesteder pd Bramdrupskovvej v. Kirsebarhaven og pé Kolding
busterminal, i en preveperiode pd 1 &r, med en efterfolgende evaluering af kerselsbehov og anvendelse af ordningen.

Flexruter er behovsstyret og koordineret korsel fra stoppested til stoppested. Flexruter er &ben for alle passagerer, som det
ogsa gelder for Flextur. Med Flexrute keres passagerne mellem stoppesteder ud fra en naermere defineret rute. Flexrute-
vognen kerer kun, nar der er bestillinger og dermed ikke efter en fastlagt kereplan. Passagerne transporteres i mindre biler
eller minibusser med plads til op til 6 personer.

Den koordinerede kersel betyder, at der godt kan vare ventetid inden for servicerammen og flere passagerer med i en
vogn. I praksis fungerer det séledes, at kunderne skal bestille kerslen senest en time inden, de ensker at blive hentet/vere
fremme og helt op til 14 dage for. Kunden vil blive tilbudt en athentningstid sa taet pa det enskede tidspunkt som muligt
(hgjst 15 minutter for og senest 45 minutter efter kundens enske), og dette vil athaenge af, om andre kunder har en
bestilling inden for samme tidsrum. Turen med Flexrute vil blive koordineret med anden flextrafik, som bestilles inden for
samme tidsrum, derfor ma direkte karsel mellem stoppesteder ikke kunne forventes.

Flexrute er et produkt, som pa nuvarende tidspunkt ikke er muligt at oprette i Kolding by, da den foreslaede flexrute er
athengig af, at Kolding Kommune tillader kersel med flextrafik inden for bygraensen og i den forbindelse godkender en
@ndret takst for den almindelige flextrafik inden for byzonen. Der foreleegges beslutningsforslag pa Plan og Tekniks mede
den 6. maj 2025 om dette.

2 - Bybuslinje 4

Der er et onske om, at bybusserne kommer til at kere pd Fabriksvej og Dieselvej grundet flere arbejdspladser, og at
jobcenteret ligger pa Dieselvej. Derudover gnskes der betjening pd Domhusgade for at kunne komme til flere
leegeklinikker.

Forvaltningens vurdering og forslag:
Det var hensigten, at bybuslinje 4 kerer via Dieselvej, Fabriksvej, Jernet og Ambolten. Dette forleb 14 til grund for
beregningerne og er derfor indarbejdet i kereplanen.

Det vurderes, at karetiden ved at kere ad Domhusgade ikke betyder oget rejsetid.
Forvaltningen anbefaler derfor at omlagge bybuslinje 4 via Domhusgade i stedet for Skamlingvejen-Osterbrogade.

3 - Seest

Heringssvarene i omradet gar pd, at den foresldede linje 5 i Seest ikke betjener Bakkeskolens skoledistrikt, som er pa
begge sider af Tendervej. Derudover er der et enske om sterre nerhed til bybuslinjerne, da det opleves problematisk 1
sydvestkvarteret med den leengere afstand til neermeste stoppested pd Knud Hansens Vej.

Forvaltningens vurdering og forslag:

Linje 2A og 5 er de naermeste bybuslinjer til henholdsvis Seest nord og omrddet syd for Tendervej. Dermed er
storstedelen af de to omréder bybusbetjent med henholdsvis busser hvert 15. og 30. minut i dagtimerne. I storstedelen af
omradet er der betjening indenfor 400 m svarende til 5 minutters gang. Dog er der fra f.eks. Lykkegardsvej mere end 400
m til neermeste bybus. Samtidig er der ikke busforbindelse mellem de to byomréader i Bakkeskolens skoledistrikt, hvormed
skoleelever til Bakkeskolen vil skulle krydse Tenderve;j.

Det er muligt at imedekomme heringssvarene i forhold til den leengere afstand til stoppesteder og den manglende
forbindelse pa tvaers af Tondervej ved at forlenge bybuslinje 5 1 Seest til Lykkegardsvej, hvormed der vil vere en bybus
hver halve time i dagtimerne mellem de to omrader.



5 - Kolding Sygehus
Der er i kereplansandringerne lagt op til, at naermeste stoppested til Kolding Sygehus er pa Skovvangen. Det vaekker en
del bekymring, at stoppestedet ikke er neermere indgangen til Sygehuset og til Sundhedscentret.

Forvaltningens vurdering og forslag:

Der er lagt op til at sikre en god busbetjening af Kolding Sygehus ved Skovvangen. Her kerer A-bus hvert 15. minut hele
dagen samt hver halve time aften og weekend. Hertil kommer regionalbusser med betjening hver halve time i
dagtimerne. Fra Skovvangen til sygehusets indgang er der 200 m i gangafstand svarende til 2-3 minutters gang.

Forvaltningen foreslar at forbedre betjeningen af sygehusomradet ved at forleenge mellembysruten (linje 254 fra Sdr.
Stenderup til Mazantigade), s& den kerer fra Mazantigade til sygehusets omrade.

6+7 - Ovrige

Der er et onske om bedre bybusbetjening af Harte by samt uddannelsesinstitutionen FGU (Forberedende Grund
Uddannelse). Det bliver naevnt, at det er muligt at vende med bussen lokalt ved FGU og samtidig etablere et lokalt
stoppested i Harte.

Forvaltningens vurdering og forslag:
Planleegningsprincipperne tilsiger bl.a. at fokusere busdriften der, hvor der er flest passagerer, og hvor den kan skabe
sammenhang og dakke flere attraktionspunkter. En bybus til Harte vil ikke veere i trdd med disse.

En mulighed er at tilkebe én ekstra afgang til FGU med en af de eksisterende linjer 188 eller 511.

Andet
Dyrehavegardsvej blev ved sidste udvalgsbehandling naevnt som et omrade, der ogsé kraevede bevagenhed.

By- og Fallesforvaltningen har vearet i dialog med reprasentanter for Dyrehavegardsvej. Udfordringerne drejer sig iser
om utryghed i forbindelse med de mange busser, der korer i gaden.

Forvaltningen har, i samarbejde med Sydtrafik, aftalt med vognmanden at reducere hastigheden i gaden og indskeaerpet, at
det kun er busser i rute, der ma kore igennem gaden.

Den videre proces
Det er aftalt med Sydtrafik, at kereplanskiftet kan traede i kraft den 14. december 2025. Det er samme dag, som DSB
skifter kereplan.

Processen frem mod et kareplansskift pr. 14. december 2025 er:

e 1. april 2025: Plan og Teknik behandler endringer pé baggrund af byradets beslutning og indkomne hegringssvar.

o 1. april — 14. september 2025: Sydtrafik indarbejder godkendte kereplansaendringer og sender kereplaner til
Nobina.

e 15. september — 13. december 2025: Nobina laver vognlebsplaner

¢ 19. november — 13. december 2025: Sydtrafik markedsforer kereplansendringer

e 14. december 2025: Koreplansendringer treeder i kraft.

Okonomi
Formalet med gentenkningen af den kollektive trafik er at styrke mobiliteten og {4 et mere attraktivt produkt for
passagerne, saledes det er muligt at gge andelen af ture med kollektiv trafik.

Malet fra Mobilitetsplan 2023 er at fa gget andelen af ture med kollektiv trafik fra 2 % 12019 til 4 % 1 2035. Den @ndrede
kareplan og rutenet er forste skridt, der skaber grundlaget for at gge andelen af ture med den kollektive bustrafik.

Det vurderes, at etablering af det nye busnet uden justeringer kan holdes inden for det af byradet afsatte budget til
kollektiv bustrafik.

De foreslaede justeringer (tilkeb) vil have felgende meromkostninger:



Omréade /

Forslag Buslinje ZAndring Meromkostning
1 Bramdrupdam  Oprette flexrute pd Bramdrupskovvej 0,10 mio. kr.
. Bybuslinje 4 kerer via Dieselvej, .

2 Bybuslinje 4 Fabriksvej, Jernet og Ambolten Ombkostningsneutral
3 Bybuslinje 4 Omlagge linje 1A til Domhusgade Ombkostningsneutral
4 Seest Forlenge linje 5 til Lykkegérdsve;j 1,25 mio. kr.

5 Sygehuset Forlange linje 254 til sygehuset 0,50 mio. kr.

. Betjening af FGU i Harte, tilkeb af én .
6 Ovrige ekstra afgang med linje 188 0,15 mio. kr.
I alt 2,00 mio. kr.

Tabel 2: Estimerede udgifter til foresldede cendringer
Det forventes, at merudgiften ogsa vil kunne aftholdes indenfor det af byradet afsatte budget til kollektiv trafik.

De endelige skonomiske konsekvenser af de foreslaede @ndringer kendes forst, nar Sydtrafik i samarbejde med
busoperateren har fastlagt det fremtidige behov for busser og den nedvendige keretid.

Opsummering af anbefalinger
By- og Fallesforvaltningen anbefaler samlet set folgende tilpasninger af busnettet pa baggrund af indkomne hearingssvar.

A

Andringsforslagene er markeret pa kortet nedenfor — stiplet linjer:

A-bus 24
= B-bus 3
=== B=bus 4
= B-bus 5
= B-bus 10
— Limpe 103
=— Linje 254 |
® Flexrute stoppesteder |
=== Oprette flexrute
== Dmlzgning linje 1A
== Forlangsse linje 5
== Forlangelse linje 254

= A-bus 1A ‘

Billede 3: Kortet viser det nye bybusnet samt linje 103 mellem Vejle og Kolding og linje 254 til Sdr. Stenderup. Derudover
viser kortet de foreslaede cendringer med stiplede linjer.

Bilag
Heringssvar om nye kereplaner - Forvaltningens indstilling

Heringssvar Bramdrupdam



Heringssvar Bybusrute 4
Heringssvar Seest |
Heringssvar Seest 11
Heringssvar Seest 111
Heringssvar Vonsild
Heringssvar Sygehuset
Heringssvar @vrige 1
Heringssvar @vrige 11
Heringssvar Qvrige 111
Heringssvar Qvrige IV
Heringssvar Drejens-Nr. Bjert
Heringssvar Sdr. Bjert-Sender Stenderup
Heringssvar Tved-Dalby
Heringssvar Vamdrup

Heringssvar Bybusrute 3



Punkt 6: Prioritering af infrastrukturpuljen 2025-2028

24/28437

Resumé

Prioritering af Infrastrukturpulje 2025-2028 med supplerende tiltag og revideret tidsplan for opstart af projektering.
Sagen behandles i

Plan og Teknik.

Forslag

Kommunaldirekteren foreslar,

at den foreslaede rekkefolge af de prioriterede projekter tages til efterretning.
Beslutning Plan og Teknik den 01-04-2025

Et flertal (Plan og Teknik med undtagelse af Gitte Grenbek (1)) tiltradte redegerelsen vedrerende héndtering af
supplerende tiltag pa Catolhavegyden og de indbyrdes athangigheder og prioriteringen af projekterne.

Et mindretal (Gitte Gronbak (I)) kunne ikke tiltreede prioriteringen af projekterne 3, 4 og 5, idet Gitte Grenbak ensker, at
projekt 4 og 5 udsattes, indtil man har set effekten af projekt 3.

Sagsfremstilling

Plan og Teknik besluttede den 28. januar 2025 — “Plan og Teknik godkendte 1. "at” med den tilfojelse, at By- og
Feellesforvaltningen anmodes om at vurdere pd supplerende tiltag pa Catolhavegyden hen mod skolen. Forvaltningen
vender tilbage i forhold til indbyrdes afheengigheder og reekkefolgen af de prioriterede projekter.

2. at” indstilles til godkendelse.”

Infrastrukturpuljen 2025-2028 blev derved prioriteret som anfort i skemaet nedenfor med den tilfejelse, at By- og
Fallesforvaltningen skulle vurdere pé supplerende tiltag pa Catolhavegyden hen mod skolen.

Nr.  Projekt Ar

Tankedalsvej/Vonsildvej — krydsombygning 2024
feerdiganlagt

2024
opstart
Skamlingvejen/Kolding Apark — etablering af signalanlaeg projektering

2025
opstart anleg

2025
opstart

Ny Esbjergvej/Vejlevej — udbygning og ombygning af krydset projektering

med blandet andet dobbelt venstresving fra syd 2026

opstart anlaeg

2025
opstart

Vejlevej — etablering af busbaner mellem Ny Esbjergvej og projektering

Egtvedvej 2026

opstart anlaeg



Nr. Projekt Ar

2025

opstart

projektering
5 Vejlevej — etablering af superstoppesteder

2026

opstart anlag

2026

opstart

projektering
6  Vonsildvej/Ambolten — etablering af signalanlaeg

2026

opstart anlag

2026

opstart

projektering
7  Vonsildvej/Catolhavegyden — etablering af signalanlaeg

2027

opstart anlag

2028
Opstart
] Senderbyvej, Agtrup — etablering af fortov mellem Osterlokke og  projektering
Stenderupvej
2028

Opstart anleg

Forvaltningen har nu vurderet pa den indbyrdes athangighed og reekkefolgen af de prioriterede projekter.

Supplerende tiltag pd Catolhavegyden hen mod skolen

By- og Fallesforvaltningen vil pa baggrund af Plan og Tekniks beslutning den 28. januar 2025 ga i dialog med Vonsild
Skole i forhold til at drefte, hvordan Catolhavegyden kan indrettes i forhold til at forbedre forholdene for de blede
trafikanter.

Krydsombygningen pa Catolhavegyden/Vonsildvej samordnes med en ombygning pa Catolhavegyden, hvormed der
bliver tale om ét samlet projekt, der finansieres af infrastrukturpuljen. Ombygningen af Catolhavegyden finansieres af
restbelebet i den ikke-disponerede del af infrastrukturpuljen. Projektet fremrykkes, saledes der er opstart af projektering
ultimo 2025.

Indbyrdes afheengigheder og reekkefolgen af de prioriterede projekter
Projekt nr. 8 Sonderbyvej, Agtrup — etablering af fortov mellem Osterlokke og Stenderupvej fremrykkes, séledes at der er
opstart af projektering 1 2026. Anlegsarbejderne kan pdbegyndes pé det tidspunkt, hvor arealerhvervelser er pa plads.

Den ovrige prioritering af projekterne fastholdes, og sarligt for projekterne 3, 4 og 5 gaelder det, at de har en indbydes
athangighed i forhold til at opné en neddrosling af trafikken igennem Bramdrupdam samtidig med, at
fremkommeligheden for busser gges. Projekterne har desuden en indbyrdes afhengighed i anleegsfasen, idet etablering af
busbaner pa Vejlevej skal indarbejdes i krydsombygningen af Vejlevej/Ny Esbjergve;j. Tilsvarende skal busbaner og
superstoppesteder samtaenkes, hvormed straekningerne ikke skal opgraves og andres ad flere omgange.
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Figur 1: Skitseforslag til udbygning af dset Vejlevej/Ny Esbjergvej samt busb

aner pd Vejlevej. Nord mod hajre.



Punkt 7: Evaluering af byrumsforseg i Kolding bymidte a€“ Bredgade og
Skolegade

23/18776
ResumA©

By- og FAlllesforvaltningen har gennemfA rt et byrumsforsA g pA¥ Bredgade og Skolegade i Kolding, og foretaget en
evaluering heraf.

A

FormA¥let med forsA get var at reducere den gennemkA rende trafik i den vestlige del af midtbyen. Evalueringen viser,
at dette ikke er opnA¥et.

A

I forbindelse med forsA get blev det ogsA¥ testet, hvorvidt grA nne tiltag pA¥ gaden kunne styrke byrummene.
Evalueringen viser, at tiltagene har medvirket til mere ophold, og der har hovedsageligt vAlret positive tilbagemeldinger
pA¥ de grA nne tiltag.

Sagen behandles i
Plan og Teknik.
Forslag

KommunaldirektA ren foreslA¥r,
A
at evalueringen af byrumsforsA get i Kolding bymidte drA ftes.

Beslutning Plan og Teknik den 01-04-2025
DrA ftet.
Sagsfremstilling

Plan og Teknik besluttede den 7. maj 2024 4€* d€Udvalget nA¥ede til enighed om at gennemfA, re en prA, vehandling ved
at omdanne Bredgade og Skolegade til sivegader, som et forsA,g hen over sommeren, kombineret med etablering af

grA nne byrumselementer.G€

A

Dette resulterede i, at By- og FA!llesforvaltningen i midten af juni 2024 opsatte to midlertidige vejbump i Bredgade samt
grA nne bede, for at forsAltte trafikken og bidrage med mere grA nt i byrummet. Derudover blev der placeret to
plantekasser med grAls ved legepladsen ved Vestertorv for at teste, hvorvidt et grA nt element pA¥ den placering kunne
styrke byrummet. Slutteligt blev der opsat midlertidige vejbump pA¥ Skolegade.

A



Vejbump og grA nne bede i Bredgade
A

ByrumsforsA get udspringer af Mobilitetsplanens mA¥l om at reducere den gennemkA rende trafik igennem Kolding
bymidte. Et af formA¥lene med at reducere trafikmA!ngden i bymidten er at skabe nye og forbedrede muligheder for de
lette trafikanter og dermed bidrage til byens mobilitet. Derudover er formA¥let ogsA¥ at understA tte den overordnede
ambition om at skabe en smukkere, grA nnere, sundere og mere spAndende og levende bymidte, hvor bylivet, det lokale
erhvervsliv og detailhandlen blomstrer. En by for alle 4€* fuld af kultur og oplevelser.

Den A st-/vestgA¥ende akse pA¥ tvA'rs af bymidten gennem Jernbanegade, Akseltorv, Torvegade, over Bredgade
gennem Svietorv mod Nicolai er en vigtig forbindelse for de lette trafikanter. StrA'kningen har et stort potentiale og kan,
sA¥fremt biltrafikken pA¥ Bredgade bliver reduceret, skabe en mere sikker og tydelig forbindelse pA¥ tvAlrs af bymidten
og dermed sammenbinde bymidtens destinationer.

A

Udover trafikmA!ngden skal gaderne fungere som attraktive veje at fAlrdes ad som fodgA!nger og cyklist. Kombinationen
af bosAltning, gode byrum, kulturmiljA , og trafikhA¥ndtering er nA!sten umulig at fA¥ til at gA¥ op, da byens historiske
design ikke indeholder den nA dvendige fysiske plads.

A

Gaderne i den vestlige del af midtbyen er oprindeligt designet til et helt andet formA¥l. Bydelen har smalle gader med
gamle byhuse, som ikke er dimensioneret til at hA¥ndtere sAjttevognstog og en markant stA rre mAingde trafik end
tidligere.

Mobilitetsplanen 1Algger op til, at der bliver foretaget gadelukninger to steder i den vestlige del af midtbyen. PA¥
udvalgsmA  det den 7. maj 2024 blev det besluttet at teste, hvorvidt mindre indgribende tiltag kunne flytte den
gennemkA rende trafik til ringvejssystemet.

A

Efter forsA, gsperioden har der vAlret en evaluering af projektet i bA¥de Skolegade og Bredgade. Overordnet har
evalueringen bestA¥et af fA 1gende:

SpA rgeskemaundersA gelse til beboere nAlr forsA  gsstrAlkningerne
Skriftlige og mundtlige tilbagemeldinger fra borgere

Vurdering af grA nt i byrummet

TAlllinger

GPS-data

Vurdering af lette trafikanters forhold

>



Ad. SpA, rgeskemaundersA, gelse til beboere nA\r forsA, gsstrA\kningerne N
I forbindelse med evalueringen skelnes der mellem tre typer af borgere. De, som bor i midtbyen, de, som besA  ger
midtbyen, og de, som bruger midtbyen som smutve;j.

Der er sendt spA rgeskema til de borgere, som bor nAlr forsA gsstrA'kningerne, for derved at kunne opstille nogle
tendenser for deres holdning. SpA rgeskemaundersA gelsen er sendt til 952 borgere, hvoraf 160 har besvaret hele

spA rgeskemaet.

A

I spA rgeskemaet bliver der bl.a. spurgt ind til transportmiddelvalg, den oplevede tryghed, de grA nne tiltag, mA'ngden af
biltrafik osv. En samlet rapport over besvarelserne er vedlagt som bilag.

A

I nedenstA¥ende punktopstilling fremhAlves nogle af de centrale tendenser fra spA rgeskemaundersA gelsen:

 Der er en generel opfattelse af, at trafikforsA get ikke har A'ndret mA'ngden af biltrafik i omrA¥det.

o StA rstedelen af de adspurgte, som benytter bilen i midtbyen, har ikke A'ndret deres kA rselsvaner.

o StA rstedelen af de adspurgte benytter ikke cyklen i midtbyen, men gA¥r ofte i stedet. Som bA¥de fodgA nger og
cyklist er der overvAlgt i besvarelserne om, at man har cyklet eller gA¥et det samme som fA r forsA get blev
igangsat.

o At det er blevet mere trygt at vAlre gA¥ende.

e At stA rstedelen af de adspurgte er glade for tilfA jelsen af grA nt i byrummet.

A

A

Ad. Skriftlige og mundilige tilbagemeldinger fra borgere

I september 2024 havde forvaltningen opsat en stand pA¥ Bredgade og inviteret folk til at komme og dele deres mening
om forsA,get. Der kom 1 1A bet af dagen ca. 50 personer, hvoraf ca. 80 % var positive overfor tiltaget og ca. 20 % var
negative. En stor del af de borgere, som var positive overfor forsA get, havde mange forslag til, hvordan det kunne vAjre
gjort anderledes. Der var delte meninger omkring effekten af forsA get samt udformningen af de grA nne tiltag.

A

Overordnet set var tendenserne ved de to forskellige grupper som vist nedenfor:

A

Tendenser i borgere, som er for forsA, get:

o Tryggere at fAlrdes pA¥ gaden, da hastigheden er kommet ned.

Generelt, at det er blevet fredeligere at fA!rdes rundt i gaderne.

Lettere at krydse Bredgade til fods eller pA¥ cykel.

Flere synes ikke at kunne se effekt (der er stadig mange biler pA¥ gaderne).

Flere oplever en stigning af trafik pA¥ andre gader i midtbyen grundet forsA get.

Flere A nsker hastighedsdA!mpende foranstaltninger pA¥ egne gader i midtbyen.

Flere synes, at det er Alrgerligt, at det ikke blev testet med lukninger i stedet.

Kan forbedres i forhold til cyklister og fodgA!ngere.

Nogle biler kA rer op pA¥ fortovet for at komme udenom bumpene.

Cykler bliver klemt rundt om plantekasserne.

e Flere er glade for grA nne tiltag 4€* sA¥ gerne, at der kom endnu mere.

e Flere nAlvner, at det er godt med ophold, og flere har ogsA¥ selv benyttet og set folk benytte pladserne.

e Flere nA'vner trange vilkA¥r som fodgA!nger generelt i midtbyen, sAlrligt i forhold til f.eks. barnevogne, rollator,
mobilityscooters og lignende.
Dette bA¥de i forhold til belA!gninger, men ogsA¥ bredder pA¥ fortove samt antallet af biler.

e Flere nAlvner, at man som cyklist bliver klemt pA¥ de smalle gader i midtbyen, da der konstant er en streng af biler.

« StA jen i forbindelse med hurtige accelerationer er blevet fjernet fra Bredgade, men flere nAlvner, at det er flyttet
andre steder hen.

e Glade for byrummene, men at kvaliteten ikke var sAlrlig god. SA¥ gerne, at det blev lavet anderledes, sA¥fremt det
skal gA res permanent 4€* nogle nA'vnte SA ndergade som et godt eksempel.

e Flere nAlvner, at det er pA¥ tide, at der sker noget.

e o o o o o

A

A
Tendenser i borgere, som er imod forsA, get:

Flere mener, at butikslivet i gA¥gaden vil lide.

Butikker, der 1A!gger nord for Bredgade, vil lide under tiltaget.

Bliver svA'rere at tilgA¥ parkeringspladserne.

Der er for fA¥ parkeringspladser.

Flere nAlvner, at synligheden af butikker bliver forvAlrret, da de gennemkA rende trafikanter forsvinder.



e Flere nAlvner, at det er svAlrere at komme igennem midtbyen.

A

A

Udover midtvejsevalueringen pA¥ gaden har forvaltningen i forsA gets forlA b modtaget 23 skriftlige henvendelser
vedrA rende trafikforsA get. Tendenserne i de modtagne henvendelser er meget sammenlignelige med tendenserne
beskrevet ovenfor. De indkomne borgerhenvendelser er vedlagt som bilag.

A

Ad. Vurdering af grd nti byrummet .

De grA nne elementer er i forsA gsperioden blevet anvendt pA¥ forskellig vis.

Det er tydeligt, at det grA nne, primAlrt ved legeskulpturen, opfordrer til ophold i byrummet i hA jere grad, end der
tidligere er observeret. Det afspejles ligeledes i de kommentarer, der har vAjret i dialogen med borgere i
forsA gsperioden.

I Bredgade har de grA nne elementer haft en primA'r funktion med at nedsAltte hastigheden. De er derfor i mindre
omfang blevet anvendt som opholdsarealer. Den midlertidige beplantning i Bredgade har ogsA¥ bidraget til et mere
positivt helhedsindtryk.

A

IspA rgeskemaundersA  gelsen til de nAjre beboere er der hovedsageligt positive tilbagemeldinger pA¥ mere grA nt og
ophold i byrummet. Der bliver dog kommenteret pA¥ A nsket om hA jere kvalitet.

(}r/f, nne elementer i byrummet
A

Ad. TA\llinger N . N
I forbindelse med byrumsforsA  get er der foretaget trafiktA|llinger pA¥ 9 lokationer.
A



Der er talt pA¥ lokaliteterne 3 gange henholdsvis fA,r forsA, get startede, mens der var tiltag pA¥ bA¥de Skolegade og
Bredgade, samt mens der udelukkende var tiltag pA¥ Bredgade. Det daglige gennemsnit for biltrafikken i de 3 perioder er
angivet pA¥ nedenstA¥ende kort.

A
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Ved sammenligning af tA!llingerne kan det ses, at biltrafikken pA¥ Skolegade i perioden med bump faldt fra 2.414 til
2.134 KA retA jer, hvilket svarer til et fald pA¥ ca. 11,6 %. Ligeledes kan det ses, at trafikken pA¥ Skolegade efter
fjernelsen af bump steg med ca. 10 % sammenlignet med inden forsA get gik i gang.

A

Trafikken omkring forsA gsstrAlkningen ved Bredgade faldt i perioden med tiltag pA¥ bA¥de Bredgade og Skolegade fra
1.739 il 1.707 kA retA jer, altsA¥ nA'rmest ingen reduktion. Samtidigt kan det dog ses, at med tiltag udelukkende pA¥
Bredgade faldt antallet til 1.100 kA retA jer, hvilket svarer til reduktion pA¥ ca. 37 % sammenlignet med inden forsA get

gik i gang. Denne trafik er sA¥ i stedet flyttet pA¥ de resterende strAlkninger i midtbyen.
A

Biltrafik
A

Overordnet set er antallet af biltrafikanter det samme, men rutevalget gennem midtbyen har Alndret sig afhAlngig af, hvor
der har vAlret opsat hastighedsdA!mpende foranstaltninger.

A

Der er ligeledes blevet talt antallet af cyklister pA¥ de 9 lokationer, og resultatet herfra fremgA¥r af nedenstA¥ende kort.
A
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Cyklister
A

Antallet er cyklister er sA!sonathA'ngige, hvor det fra erfaringer vides, at der er flere cyklister i de varme mA¥n§der
modsat de kolde. Helt generelt kan det udledes, at der er en relativ stor mAjngde cyklister pA¥ samtlige talte strA kninger,
og faldet 1 antal cyklister vurderes i hA j grad at athAinge af A¥rstiden i de tre tA]lleperioder.

A

Ad. GPS-data ~ _

I GPS-data er det muligt at adskille de trafikanter, som besA, ger midtbyen, fra dem, som udelukkende kA rer igennem
byen. Derved kan andelen af den trafik, der har Ajrinde i midtbyen adskilles fra den trafik, der er gennemkA rende og
udelukkende bruger midtbyen som smutvej.

A

En ekstern rA¥dg1ver foretog en analyse af den gennemkA rende trafik i forbindelse med mobilitetsplanen. Analysen
viste en gennemkA rselsprocent pA¥ 42 %, hvilket baserede sig pA¥ data fra 2022.

A

I forbindelse med nAlrvAlrende evaluering er disse data opdateret i forhold til nuvAlrende situation.
A
Der skelnes mellem tre datasAlt:

1. inden forsA g (maj 2023 4€* maj 2024)
2. tiltag pA¥ Bredgade og Skolegade (24. juni 2024 4€* 18. november 2024)
3. tiltag udelukkende pA¥ Bredgade (21. november 2024 4€* 25. februar 2025)

A

A
Resultatet for den gennemkA rende trafik gennem midtbyen fremgA¥r af nedenstA¥ende tabeller.
A



Overordnet set har de hastighedsdA!mpende tiltag pA¥ Skolegade og Bredgade ikke vAlret indgribende nok til at flytte en
betragtelig del af den gennemkA rende trafik ud pA¥ ringvejssystemet.
A

Inden forsA get gik i gang var gennemkA rselsprocenten i den vestlige del af midtbyen ca. 42 %. I perioden med tiltag
pA¥ bA¥de Skolegade og Bredgade blev dette reduceret til ca. 39 % og med tiltag udelukkende pA¥ Bredgade var
gennemkA rselsprocenten ca. 40 %. Hermed kan det konkluderes, at enkeltstA¥ende hastighedsdA!mpende tiltag pA¥
t:A¥ strAlkninger ikke har stor indvirkning pA¥ reduktion af antallet af biler i midtbyen.

A

GennemkA rselsprocent gennem midtbyen Procent

Inden forsA g 41,6

Med tiltag pA¥ Skolegade og Bredgade 394

Med tiltag pA¥ Bredgade 39,6
A
Reduktion i gennemkA rselsprocent Procentpoint

Med tiltag pA¥ Skolegade og Bredgade 2,2

Med tiltag pA¥ Bredgade 2,0

A

A

Ad. Vurdering af lette trafikanters forhold

Et af formA¥lene med at reducere den gennemkA rende trafik i midtbyen var at forbedre forholdene for de lette
trafikanter. Dette vurderes ikke at vAlre opnA¥et ved den udformning, som forsA get har haft 4€* hverken i hele den
vestlige del af midtbyen, men heller ikke lokalt ved Bredgade og Skolegade.

A

Lokalt ved forsA gsstrA'kningerne er forholdene for cyklister blevet forringet. Lige sA¥vel som bilisterne skal forcere de
bump og plantekasser, der er opsat, skal cyklisterne ogsA¥. Bumpene skaber rystelser og ubehag, og samtidigt modtager
forvaltningen henvendelser om, at det er utrygt at fAlrdes omkring plantekasserne, da cyklisterne fA ler sig klemt mellem
plantekasserne og biler. De har ogsA¥ en fA lelse af, at der ikke bliver udvist den nA ,dvendige respekt for dem fra
bilisternes side. Det har bl.a. resulteret i, at der er en stor andel af cyklisterne, der har anvendt fortovet i stedet for at blive
QA¥ kA rebanen pA¥ Bredgade.

A

Tiltagene har pA¥virket bilisternes fA!rden gennem gaden, men har for cyklister gjort det svAlrere at afkode, hvordan
man skal forholde sig samt, hvor man skal placere sig. I dialog med borgerne er det bekrAftet, at gaden er blevet mere
utryg at anvende som cyklist. Dette gA'lder ikke kun Bredgade og Skolegade, men ogsA¥ de resterende strA'kninger i
midtbyen, da den stigende biltrafikmAjngde ogsA¥ har medvirket til en stA rre utryghed.

A

FodgAlngernes forhold pA¥ tvAlrs af Bredgade vurderes forbedret, da det er blevet nemmere at krydse vejen, da man kan
benytte plantekasserne som et stA ttepunkt samt, at hastigheden lokalt omkring tiltagene er blevet lidt lavere.
FodgAlngernes forhold pA¥ de resterende gader i den vestlige del af midtbyen vurderes at vAlre de samme som inden
forsA get blev igangsat.

A

I 1A bet af forsA get erfarede forvaltningen, at bilister kA rte pA¥ fortovet for at undgA¥ at skulle passere bumpene pA¥
Bredgade. Dette modtog forvaltningen flere opkald omkring, og der blev derfor opsat en pullert i fortovet, som hindrede
den manA vre.

A

Opsamling og anbefaling

Det oprindelige formA¥l fra mobilitetsplanen var at reducere den gennemkA rende trafik i midtbyen for derved:

at skabe bedre muligheder for de lette trafikanter

at skabe mere plads til byrummene

at nA¥ mA¥let om reduktion af CO2 udslip

at opnA¥ mA¥let om, at den generelle stigning i biltrafik optages af alternative transportformer

A

A

I processen med udarbejdelsen af planen for zoneprincippet blev det vurderet, at det kun kunne ske ved gadelukninger,
basereret pA¥ erfaringer fra andre byer i ind- og udland. Plan og Teknik A nskede ikke gadelukninger, hvorfor
byrumsforsA gets formA¥ i stedet blev at teste hypotesen om, at mindre indgribende tiltag kunne flytte den
gennemkA rende trafik gennem midtbyen.



A

A

Denne hypotese kan nu forkastes, da det kun har haft marginal indflydelse pA¥ den gennemkA rende trafik. Samtidig har
forsA get resulteret i mere best:rligfi ruter for cyklister, og det kan konkluderes, at mobilitetsplanens mA¥l om at fA¥
flere til at gA¥ og cykle ikke kan opnA¥s med den udformning, som forsA get har haft.

A

Et af de vAlsentligste led i at fA¥ flere lette trafikanter er at skabe mere tryghed for dem, og da den gennemkA rende
trafik ikke er blevet fjernet, er deres nuvAjrende vilkA¥r ikke blevet Andret.

A

Rent trafikalt har byrumsforsA get vist, at tiltagene ikke har nogen positiv effekt pA¥ biltrafikantadfA!rden i den vestlige
del af midtbyen. I forhold til hastigheden er der lokalt ved Skolegade (mens bumpene var der) samt Bredgade opnA¥et en
mindre gennemsnitlig hastighed, mens hastighedsprofilet for de resterende gader er den samme.

A

I forhold til traﬁkmA:nngerne kan det konkluderes, at det er muligt at reducere antallet af biler lokalt pA¥ de gader, hvor
der opstilles hastighedsdA mpende foranstaltninger, men det kan samtidigt ogsA¥ konkluderes, at trafikanterne i stedet
benytter alternative veje i midtbyen.

A

SA¥fremt at mA¥lene opstillet i mobilitetsplanen skal nA¥s, er det forvaltningens anbefaling, at der bliver foretaget et nyt
byrumsforsA g, hvor gadelukningerne testes af.

Bilag
Bilag - Spergeskemaundersogelse

Bilag - borgerhenvendelser



Punkt 8: Trafikanalyse af Kolding giagader

25/6274
Resumé

By- og Fallesforvaltningen har udarbejdet en trafikanalyse af Koldings gdgader med henblik pé at identificere
eksisterende problematikker samt for at finde lesninger herpa.

Dette har resulteret i et oplag til en ny trafikplan for gagadesystemet. Oplaegget inkluderer etablering af bilfrie
streekninger samt ensretninger for trafikken med henblik pé at skabe en mere tryg gdgade samt for at understotte ensket
om en attraktiv bymidte.

Forslaget skal ses som et supplement til beslutningen om at etablere pullerter i forbindelse med renoveringen af
midtbystreekninger til begreensning af biler i gdgadesystemet.

Sagen behandles i
Plan og Teknik.
Forslag

Kommunaldirektoren foreslar,
at principperne for trafikafviklingen i gdgaden, herunder ensretninger og bilfrie gdgader, godkendes,

at princippet for, at varelevering med sterre keretgjer sker ved benyttelse af vareleveringslommer udenfor gégaden,
godkendes,

at interessenter inddrages i forhold til at fastsatte de endelige vareleveringsmuligheder samt vaegtbegraensninger, inden
oplegget forelegges Plan og Teknik til endelig godkendelse.

Beslutning Plan og Teknik den 01-04-2025
Godkendt.
Sagsfremstilling

Bymidten i Kolding er under forandring. Internethandel og endrede handelsmenstre betyder, at byens primere funktion
og attraktion @ndrer sig fra at veere detailhandel til i hgjere grad at veere medesteder og oplevelser. Kolding Kommune har
gennem mange &r arbejdet malrettet pé at understotte og skabe de bedste rammer for bylivet i forandringen gennem en
raeckke forskellige indsatser, strategier og handleplaner.

For at sikre en velfungerende bymidte i forhold til indhold og byliv, rammer for arrangementer, arealer til udeservering
m.m., er der behov for at tydeliggere omfanget af de elementer, som presser byens gader og pladser, herunder kersel i
gagaderne.

Baggrunden for igangsattelse af analysen var dels planleegningen af renoveringen af midtbystrakningerne, at tilfaje mere
gront i byrummene samt skabe bedre muligheder for medesteder. Hertil er det vurderet nedvendigt at skabe en
sammenhangende trafikplan for gadgadesystemet, som kan anvendes som fundament til samtlige af de kommende
omdannelsesprojekter af gdgaderne. Dels en konstatering af, at den nuverende trafikafvikling i gdgaden er preeget af
mange uhensigtsmessige forhold, som forvaltningen enskede at fa kortlagt samt finde lgsninger pé.

Reglerne for en gagade fastsatter, at al feerdsel skal forega pé fodgengernes premisser. Dette indeberer bl.a., at kersel
skal ske med meget lav hastighed (15 km/t), og at kerende har vigepligt for fodgaengere. Dette skal sikre, at det er trygt og
sikkert at feerdes som fodgaenger. Gigaderne er som udgangspunkt forbeholdt gdende og kersel i bil eller pa cykel er
saledes kun tilladt under serlige forhold.

Dette er imidlertid ikke tilfeeldet i gagadesystemet 1 dag. Gadgaderne beerer praeg af en stor mangde motoriseret karsel,
som foregér uden respekt for diverse faerdselstavler.

I den seneste arraekke er der opstéet en kultur, hvor respekten for faerdselsreglerne langsomt er blevet mindre.
Udfordringerne er sterst i de dele af gagaderne, hvor gaderne mere har karakter af sivegader end gagade. Dette medferer,
at flere bilister ikke tager de lovbestemte hensyn til fodgaengere.



For at belyse de nuvarende problemer i gdgaden samt komme med lesningsforslag, der kan forbedre forholdene, har By-
og Fellesforvaltningen gennemfort en analyse af gdgadesystemet. Analysen indeholder bl.a. tellinger af fodgengere,
cyklister og bilister, opholdstid for parkerede biler, vareleveringsdeekning osv.

Den samlede analyse er vedlagt som bilag, og i den folgende tekst beskrives de mest centrale emner fra analysen.

Til fastleeggelse af de eksisterende problematikker i gdgaden er der bl.a. udfert en videoregistrering 12 udvalgte steder i
gagaden onsdag, den 9. oktober 2024, i tidsrummet kl. 06:00-18:00.

Pa den baggrund blev der konstateret folgende:

¢ Den nuvarende skiltning er kompleks og kan for nogle trafikanter vere sver at forsta.

¢ Der er registreret en del biltrafik, serligt i den estlige del af gdgaderne, hvor der er registreret op mod 300-500 biler
i degnet. Registreringerne viser, at ca. 60-65 % af bilerne kerer efter kl. 11:00, hvor det alene er bilister med serlig
tilladelse, der lovligt ma kere i gdgaderne.

e Pade 12 timer, der er registreret, er der talt ca. 130 overtraedelser af de nuvarende kerselsrestriktioner.

e Der er registreret flere bilister, der parkerer i gdgaderne.

e Der er registreret et stort antal cyklister i de fleste af gdgaderne. Heraf er 85-90 % af cyklisterne registreret efter kl.
9:00, og heraf har halvdelen cyklet p& de gader, hvor cykling kun er tilladt i tidsrummet 19:00-09:00.

For at lagse disse udfordringer er der opstillet lasningsforslag til forbedring af forholdene.
Forslaget baserer sig pa felgende hovedprincipper:

e Begrensning af adgangen for biltrafik til gdgaden
Dette vurderes generelt at medfere mindre biltrafik i gdgaderne, men samtidig indebaerer denne begransning ogsa,
at de mest benyttede gagader (for fodgaengere) friholdes for biler.

¢ Biltrafikken ensrettes
Dette vurderes at medvirke til et mere logisk og overskueligt system for bilister. Det vurderes at gge respekten for
de regler, der er for kersel i gagaderne. Derudover vurderes ensretningen ogsé at gge den oplevede tryghed blandt
fodgaengere, idet der ikke vil vaere bakkende og/eller vendende biltrafik i gdgaderne.

Begreensning af adgangen for biltrafik til gdgaden

Begransningen af adgangen for biltrafik er allerede planlagt med etableringen af automatiske pullerter ved samtlige
adgange til gdgaden. Pullerterne vil vaere oppe 1 tidsrummet kl. 11:00-06:00, hvor der kun vil veere adgang for beboere og
erhvervsdrivende med egen P-bas i baggérde eller lignende.

Plan og Teknik godkendte pa medet i juni 2024, at vareleveringsperioden i gdgaderne skulle vere fra kl. 06:00-11:00.
Pullertprojektet er altafgerende for at opna en gigade, som ikke i hgj grad berer praeg af bilkersel, og er en forudsetning
for lesningsforslaget. Forslaget indebearer, at flere af de kommende pullerter vil vaere oppe hele tiden og dermed kun
bliver taget ned, safremt beredskabet skal benytte adgangen.

Den eksisterende skiltning i gdgaden er meget uoverskuelig. Blandt andet indeholder skiltningen ved indgangene til
gégaden mange informationer, men der er ogsa steder lokalt inde i1 gdgaden, hvor der er opsat skiltning, som gentager

informationen, hvilket er med til at gere det uoverskueligt.

Pa baggrund af de godt 130 overtraedelser i lobet af 12 timer vurderes det, at ensretninger vil veere nemmere at overskue
som bilist, hvorfor ensretninger anbefales pa samtlige gdgadestrakninger.

Princippet med begraensning af biltrafik samt ensretninger er illustreret pa nedenstdende figur.



Signaturforklaring

== (Gagade med kerselsforbud
== (G3gade med ensrettet biltrafik
== | okalgade

— Gangforbindelse

— Feerdselsretning for biltrafik

- Automatiske pullerter

Der leegges op til, at gdgaden bliver indskreenket pé den estlige del af Klostergade, hvilket resulterer i, at den estlige del af
Klostergade vil fremstd som lokalgade med dobbeltrettet biltrafik. Dette vurderes at give en mere smidig afvikling af
biltrafik til/fra parkeringskalderen i Klostergade.

Grabredregade samt den gstlige del af Jernbanegade @ndres til gdgade, hvor kersel er tilladt. Samtidigt endres
signalkrydset Jernbanegade/Fredericiagade/Munkegade/Buen, saledes at kersel fra gagaden ud i krydset bliver tilladt.

Der foreslas korselsforbud i de dele af gdgaden, hvor der i dag er flest fodgengere. Dette omfatter Knudepunktet,
Helligkorsgade, Ostergade, Sendertorv og Sendergade nord for jernbanen. Dette medferer, at varelevering til disse gader
skal ske fra vareleveringslommer vaek fra gaderne, hvorfra leverandererne skal ga med deres varer/pakker/breve osv.

Varelevering med sterre keretejer har mulighed for at benytte Borchs Gard, hvor der er to vareleveringslommer.
Derudover er der mulighed for af- og pélesning af varer i Brostraede og i Munkegade i tidsrummet kl. 00:00-12:00.

Lesningen kraever desuden, at der bliver etableret en vareleveringsmulighed i Riberdyb. Der var etableret en midlertidig
vareleveringslomme i forbindelse med et gravearbejde i Sendergade, som nemt kan genetableres. En permanent
vareleveringsmulig skal dog samtankes med den kommende omdannelse af Riberdyb, men dette menes godt at kunne
samtaenkes med renovation, vareleveranceareal osv., der lokalt vil skulle etableres i omradet alligevel.

Biltrafikken ensrettes
Pé samtlige gdgadestreekninger foreslas ensretninger. Dette vil medfore, at der ikke vil opstd modsatrettet feerdsel samt, at
det vil vaere mere tydeligt, hvordan man skal forholde sig som bilist i gaderne.

I forbindelse med den nye skiltning laegger forvaltningen op til en vaegtbegransning i gigaden pé 3,5 ton (renovation
undtaget), da dette er, hvad der kan keres pa et almindeligt karekort.



En stor del af losningen for gédgadeskiltningen er at forsimple forholdene, og derved laner de 3,5 ton sig tet heropad. Den
endelige vegtbegraensning anbefales dog afstemt med erhvervslivet for at sikre, at der bliver skabt en lesning, som ogsé
tilgodeser erhvervslivet.

Interessentinddragelse

I det videre forleb inddrages diverse interessenter med henblik pé at fastsaette de endelige vareleveringsmuligheder samt
vaegtbegransningen, inden oplaegget til en ny trafikplan for gdgadesystemet foreleegges Plan og Teknik til endelig
godkendelse.

I forbindelse med omdannelsen af det signalregulerede kryds ved Jernbanegade/Fredericiagade/Munkegade/Buen vil
forvaltningen kigge pa den samlede plads, der leder ind i krydset og ogsé i den forbindelse inddrage interessenterne i
omradet. Der fremsattes en ny sag senere pa aret med forslag til en endelig udformning af krydset og omradet.

Finansiering

Implementering af forslaget kreever blot en &ndring af feerdselstavlerne, og kan derfor finansieres af driftskontoen for
skilte.

Bilag
Bilag - Analyse af Kolding gégade

Bilag - oplaeg til skilteplan



Punkt 9: Handleplan for kunst i det offentlige rum

21/7516
Resumé

Den 9. september 2024 godkendte Kultur, at en handleplan for Kolding Kommunes Strategi for kunst i det offentlige rum
blev udarbejdet og eksekveret af Kunstmuseet Trapholt i teet samarbejde med en kommunal arbejdsgruppe. By- og
Fellesforvaltningen fremlagger her Trapholts opleg til handleplan i forleengelse af strategien.

Sagen behandles i

Kultur
Plan og Teknik (til orientering).

Forslag

Kommunaldirektoren foreslar,

at Kultur godkender handleplan for Strategi for kunst i det offentlige rum.

Beslutning Kultur den 10-03-2025
Godkendt.
Beslutning Plan og Teknik den 01-04-2025

Orienteringen blev taget til efterretning.
Sagsfremstilling

Kultur besluttede den 9. september 2024, at udarbejdelsen og eksekveringen af handleplan for Kolding Kommunes
Strategi for kunst i det offentlige rum forankres hos Kunstmuseet Trapholt. Trapholt har pa den baggrund udarbejdet en
handleplan i teet samarbejde med en arbejdsgruppe bestdende af Kolding Kommunes stadsarkitekt, en landskabsarkitekt,
en repreesentant fra Planafdelingen, en repreesentant fra Trafik, Vej og Park og en reprasentant fra Kulturomréadet.

Strategi bag handleplan

Byréadet godkendte den 28. maj 2024 Kolding Kommunes Strategi for kunst i det offentlige rum. Strategien blev
udarbejdet efter en omfattende proces, hvor borgerne har veret inddraget gennem workshops og borgermeder, og deres
input er blevet indarbejdet som en vasentlig del af den nye strategi.

Visionen i strategien har nedenstédende ordlyd:

”’Kolding skal opleves som et stimulerende og interessant sted at bo og besgge med markante professionelle og
stedspecifikke kunstvaerker af hejeste kunstneriske kvalitet, som umiddelbart vaekker sanser, folelser og indbyder til
engagement og eftertanke. Kolding vil med kunsten skabe sammenhaengskraft ved at etablere traditioner for midlertidige
kunst- og designinitiativer, som skaber forbindelser mellem Kolding by, de tre centerbyer og landskaberne.”

Desuden bestar strategien af en reekke principper for kunstneriske initiativer. De udfolder, hvordan vigtige elementer skal
tenkes ind i processen frem mod etablering af alle nye kunstvearker. Endelig praesenterer strategien en rakke kunstgreb,
som peger pa, hvad kunst i det offentlige rum i Kolding Kommune kan veare og skal have af effekter.

Handleplan for kunst i det offentlige rum
Kunstmuset Trapholt har udarbejdet en handleplan til eksekvering af Kolding Kommunes Strategi for kunst i det
offentlige rum med udgangspunkt i tre indsatsomrader:

1. Kolding Midtby
2. Centerbyerne Lunderskov, Christiansfeld og Vamdrup
3. Landskaber

Ud over arbejdet med at udvikle og eksekvere handleplanen stiller Trapholt kurator til rddighed for op til 20 timers
radgivning til 2 anleegsopgaver arligt.

Trapholt vil samtidig udforme en langsigtet handleplan med henblik pé - over en &rrakke - at etablere midlertidige og
permanente kunstvaerker i Kolding midtby, centerbyerne og landskaberne. Den langsigtede handleplan kraver et storre



fondsarbejde, som Trapholt bliver ansvarlig for i teet dialog med arbejdsgruppen. Ansggninger om gkonomisk stette ved
fonde afsendes med Kolding Kommune som afsender.

Tidsplanen for handlingsplan:

2025 2026 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 [ 2032 [ 2033 | 3034 [ 2035
Anlasgs- Klostergade | Aksel- | Projekt x, v, Z osv.
projekter Akseltary tory
Langsigtede | Opstart af Implementering af indsats 1
indsatser indsats 1

Koncept-

udvikling

Fonds

ansogninger

[ Opstart, konceptudvikling, fondsansagninger og
implementering af indsats 2 og 3.

I de forste fem ér fokuseres primart pa indsats 1, sé der kan lares af og evalueres pa indsatsen, inden opstart af de to
andre indsatsomrader.

Okonomi

Kultur bevilligede den 9. september 2024 et eremeerket tilskud til eksekvering af handleplan pa 428.000 kr. til
Kunstmuseet Trapholt. Der er yderligere tildelt et arligt tilskud til arbejdet i Kolding Kommunes samarbejdsaftale for
2025-2028 med Trapholt.

Tilskuddet dekker over:

e Op til i alt 20 timers konsulentbistand arligt ifm. op til to anleegsopgaver i det offentlige rum.
¢ Lonudgifter til projektkoordinator og kuratorisk arbejde ifm. udferelse af handlingsplanen indenfor aftalte
gkonomiske rammer samt fondsansegninger og dialog med fonde pa vegne af Kolding Kommune.

Realisering af den langsigtede handlingsplan beror pa ekonomisk stette fra fonde.
Ophang til politikker, strategier m.m.

Handleplanen understotter den kulturpolitiske ambition ”Kultur i gaden — Liv 1 byen” og den felles politiske ambition
”Sammen om Byliv”.

Bilag
Trapholt Handlingsplan 2025

Kunststrategi 16042024



Punkt 10: Energiredegorelse 2024 - Vej- og Parkpolitik

25/5220
Resumé

By- og Faellesforvaltningen har i lighed med tidligere ar udarbejdet en energiredegerelse, som i detaljer redeger for
energiforbruget i de kommunale ejendomme.

Energiredegarelsen laves i forbindelse med Energihandleplanens arbejde for at nedbringe energi- og vandforbruget i de
kommunale bygninger.

Forbruget er vurderet i forhold til Energihandleplan III, hvori der er fastsat konkrete malsatninger til reduktion af el, vand
og varme i 2025.

Sagen behandles i
Plan og Teknik.
Forslag

Kommunaldirektoren foreslar,

at orientering om energiredegerelse 2024 tages til efterretning.

Beslutning Plan og Teknik den 01-04-2025
Godkendt.
Sagsfremstilling

By- og Fallesforvaltningen har udarbejdet Energiredegerelse 2024. Energiredegerelsen laves i forbindelse med
Energihandleplanens arbejde for at nedbringe energi- og vandforbruget i kommunens ejede og lejede ejendomme.

Den nuvarende Energihandleplan III forleber i perioden 2015-2025, hvor der hvert &r investeres 14 mio. kr. i
energibesparende foranstaltninger.

Ud over den gkonomiske besparelse reduceres CO2 udledningen og mere baeredygtige losninger implementeres.

Forbruget er derudover vurderet i forhold til Energihandleplan 111, hvori der er fastsat konkrete mélsatninger til reduktion
af el, vand og varme i 2025 i forhold til 2015.

MAL 2025 OPNAET 2024
El: 17 % El: 14 %
Vand: 20 %  Vand: 12 %

Varme: 10 % Varme: 14 %

Nedenstaende figur viser det skonomiske overblik over energiforbruget i arraekken 2006-2024. Baggrund for tallene er
beskrevet i Energiredegarelsen.
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Figur 1; El-, vand- og varmeforbruget er faldet 37 % siden 1999.
Mal fra Kolding Kommunes Klimahandleplan er, at el og varme er 100 % CO2 neutrale i 2050.

For at komme dertil, skal naturgasejendomme konverteres til varmepumper eller fjernvarme, og Kolding Kommune skal
indkebe gron strom. Gron strem er indkebt fra 2024.

CO, emission i kg/ar pr. m*

30,0

kg CO2/m2

Figur 2; CO2 udledningen til el-, vand- og varmeforbruget i de kommunale bygninger er reduceret med 83 % siden 2006.
Energiredegerelsen omfatter en vurdering og fremlegning af:

Samlet forbrug af el, vand og varme i Kommunens ejede og lejede ejendomme
Forbruget under de enkelte politikomréder

Mal og planer for energibesparelser i de kommunale ejendomme

Investeringer i energibesparende tiltag

De kommunale ejendommes samlede miljebelastning

Den arlige forrentning opnéet af investeringer i Energihandleplanen

Selvom Energihandleplanen har eksisteret i over 25 ar, er den stadig hejaktuel, fordi den bl.a. understotter
Baeredygtighedsstrategien i sit arbejde pd at nedbringe CO2 udslippet samt haste besparelser pa de kommunale
ejendommes driftsbudgetter.

I &rene fremover bliver Energihandleplanen hgjaktuel i lyset af nye EU-krav fra Bygningsdirektivet og
Energieffektiviseringsdirektivet, som stiller skaerpede krav til energimerkning og energiforbrug. Derfor arbejdes der i
gjeblikket pa, at Energihandleplanen forlenges fra 2025 frem til 2030 samt at tilbagebetalingstiden eges fra 10 til 15 &r.
Status for reduktion af energi- og vandforbrug i forhold til malscetninger (forbrug pr. m?):

Elforbrug
Udgifter til elforbrug i 2024 er i alt 20,1 mio. kr. ekskl. moms.

Det samlede elforbrug i perioden 2015 til 2024 er faldet med i alt 14 % til 22,7 kWh/m2. Besparelsen pa de 14 % svarer
til 2,7 mio. kr. om aret.



Der laves mange energisparetiltag, som har resulteret i elbesparelser. Heri kan naevnes udskiftning og ombygning til LED,
energirenovering af ventilationsanleg og udskiftning af cirkulationspumper. Mal for 2025 forventes at kunne opnas,
vurderet pa reduktioner opnéet indtil nu.

Elforbrug i kWh/m?i 2015-2024

Vandforbrug
Udgifter til vandforbrug i 2024 er i alt 5 mio. kr. ekskl. moms.

Det samlede vandforbrug i perioden 2015 til 2024 er faldet med i alt 12 % til 0,20 m3/m2. Besparelsen pa de 12 % svarer
til 444.000. kr. om aret.

Vandforbruget er ikke reduceret i sé hej grad som forventet, og det skyldes blandt andet, at der stadig opstér mindre
leekager og labende toiletter, som ikke opdages i tide. Denne udfordring er imedekommet med brug af IOT-teknologi,
hvor bedre data ger det muligt at opdage smé laekager hurtigere og f& dem stoppet. Det viser sig faktisk, at der er meget af
den slags at forfelge. Om det kan give besparelser op til 20 % allerede 1 2025 er usikkert.

Vandforbrug i m?*/m? i 2015-2024
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Varmeforbrug
Udgifter til varmeforbrug i 2024 er i alt 23 mio. kr. ekskl. moms.

Det samlede varmeforbrug i perioden 2015 til 2024 er faldet med i alt 14 % til 76,9 kWh/m2. Besparelsen pa de 14 %
svarer til 3,6 mio. kr. om éaret.

Malet for 2025 blev allerede opnéet i 2023 som en konsekvens af energikrisen, hvor der blev truffet beslutning om at
senke temperaturen i de kommunale bygninger. Der ud over er der blevet fastlagt en politik om en indetemperatur pa 20
grader af hensyn til energiforbrug, ekonomi og baredygtighed. P4 baggrund af forbrugsdata tyder det pa, at denne



temperaturpolitik i nogen grad er blevet overholdt, men de forventede besparelser har ikke haft fuld effekt til trods for de
gennemforte investeringer og det egede fokus pa omradet.

Korr. varmeforbrug i kWh/m? i 2015-2024

Forrentning af investeringer i Energihandleplanen
Den éarlige forrentning er beregnet ud fra den forventede besparelse i kWh pr. ar og i forhold til arets investeringer til
energispareprojekter.

Energihandleplanen 2024 resulterede i en forventet forrentning pé 8,5 % pr. ar eller 1.208.000 kr. ekskl. moms i forhold til
en investering pd 14.063.000 kr. ekskl. moms.

Link til Energiredegorelse 2024:
https://www.kolding.dk/p/Politik/Politikker%200g%?20strategier/E/Energiredeg%C3%B8relse-2024.pdf

Bilag

Vej- og Parkpolitik

Energiredegorelse 2024


https://www.kolding.dk/p/Politik/Politikker%20og%20strategier/E/Energiredeg%C3%B8relse-2024.pdf

Punkt 11: Orientering om Anlaegsregnskaber for 2024 for Plan og Teknik.
Igangveaerende anlaegsprojekter over 2 mio. kr.

25/2718

Resumé

Orientering om anlegsregnskaber 2024 for igangverende anlaegsprojekter pa over 2 mio. kr. for Plan og Teknik.
Sagen behandles i

Plan og Teknik.

Forslag

Kommunaldirekteren foreslar,

at orienteringen om anlaegsregnskaberne for igangvarende anlaegsprojekter over 2 mio. kr. tages til efterretning.
Beslutning Plan og Teknik den 01-04-2025

Godkendt.

Sagsfremstilling

Ifolge Budget og Regnskabssystemet for kommuner skal der for anlegsprojekter, hvor bruttoudgiften eller
bruttoindtaegten er over 2 mio. kr., aflegges et anlegsregnskab, som Byrddet skal godkende. Byrddet skal ikke godkende
anlegsprojekter, hvor bruttoudgiften eller bruttoindtegten er under 2 mio. kr.

Anlegsregnskaber 2024 for igangverende, hvor bruttoudgifter eller bruttoindtegter overstiger 2 mio. kr., fremsendes til
orientering.

Anlegsregnskaberne udviser felgende:

Igangvarende projekter over 2 mio. kr. (i 1.000 kr.)

Rédighedsbelab Forbrug Total Total
2024 2024 bevilling* forbrug
;";f‘:: or -20.572 -13.616 -109.627 -32.909
ster 105.078 98.466 1.164.791 750.258
Totale udgifter

* bevillingen er flerarig

De enkelte anlaegsregnskaber forefindes i vedlagte bilag.

Bilag

Plan og Teknik bilag til igangverende anlaegsregnskaber 2024



Punkt 12: Orientering om Anlegsregnskaber for 2024 for Plan og Teknik.
Afsluttede anlaegsprojekter over 2 mio. Kr.

25/2718

Resumé

Orientering om anlegsregnskaber 2024 for afsluttede anlegsprojekter pa over 2 mio. kr. for Plan og Teknik.
Sagen behandles i

Plan og Teknik
samlet sag til @konomi og Strategi
Byradet.

Forslag

Kommunaldirekteren foreslar,

at orienteringen om anlaegsregnskaberne for afsluttede anlaegsprojekter over 2 mio. kr. tages til efterretning.
Beslutning Plan og Teknik den 01-04-2025

Godkendt.

Sagsfremstilling

Ifolge Budget og Regnskabssystemet for kommuner skal der for anlegsprojekter, hvor bruttoudgiften eller
bruttoindteegten er over 2 mio. kr., aflegges et anleegsregnskab, som Byradet skal godkende. Byradet skal ikke godkende
anlaegsprojekter, hvor bruttoudgiften eller bruttoindtagten er under 2 mio. kr.

Anlagsregnskaber 2024 for igangvarende, hvor bruttoudgifter eller bruttoindtaegter overstiger 2 mio. kr., fremsendes til
orientering.

Anlagsregnskaberne udviser folgende:

Afsluttede projekter over 2 mio. kr. (i 1.000 kr.)

Radighedsbelab Forbrug Total Total
2024 2024 bevilling* forbrug
};ﬁflet ) 27917 -4.522 -12.197 -6.821
&gler 15.220 12.739 72.294 63.813
Totale udgifter

* bevillingen er flerarig

De enkelte anlaegsregnskaber forefindes i vedlagte bilag.

Bilag

Plan og Teknik bilag til afsluttede anlaeg



Punkt 13: Bevillingskorrektioner pr. 31. marts 2025 for Plan og Teknik

25/6280
Resumé

Opfelgningen indeholder bevillingskorrektioner pr. 31. marts 2025.

Andringer for denne periode indgér i tabellen i sagsfremstillingen.

Sagen behandles i

Plan og Teknik
samlet sag til @konomi og Strategi
Byrédet.

Forslag

Kommunaldirektoren foreslar,

at bevillingskorrektioner pr. 31. marts 2025 indstilles til Byradets tiltraedelse.
Beslutning Plan og Teknik den 01-04-2025

Godkendt.
Sagsfremstilling

Tre gange arligt foretages der bevillingskorrektioner pa baggrund af den nyeste budgetopfalgning pa Plan og Teknik.
Opfelgningen har medfert nedenstdende @ndringer i bevillinger, som vil blive medtaget i en samlet sag til Ykonomi og

Strategi samt Byradet.

Bevillingskorrektionerne skal vere udgiftsneutrale. Det betyder, at eventuelle merudgifter skal finansieres af ggede
indtegter eller mindre udgifter andre steder.

Konsekvenser for overslagsirene indarbejdes i bevillingsrammerne for 2026-2029.

Bevillingsrammerne for overslagsarene godkendes i henhold til tidsplanen for budgetlaegningen 2026.

Korrektionerne fremgér af nedenstaende tabel:

Drift (i 1.000 kr.)

Beskrivelse
Vej- og Parkpolitik:
Mindesmerker og skulpturer

Analyse af trafikale forhold Jens
Holms Vej

Vakant stilling i
Entreprenerafdelingen nedlegges
(budgetnote 2)

Felles formal, bygningsafdelingen
Ejendoms- og Boligpolitik:

Felles formél, bygningsafdelingen

Student Kolding

Driftssikring af boligbyggeri

2025 2026
128 128
-115 0
-700  -700
300 300
-300  -300
-132 -133
-2.166 -2.144

2027

128

-700

300

-300

-133

-2.123

2028 2029
128 128

0 0
-700  -700
300 300
-300  -300
-133 -133
-2.123  -2.123

Note



Drift i alt -2.985 -2.849 -2.828 -2.828 -2.828

Note 1 Mindesmarker og skulpturer
Drift af mindesmaerker og skulpturer overgér fra Kultur til Entreprenerafdelingen. Der er en modsvarende post pa
Kulturpolitik.

Note 2 Analyse af trafikale forhold Jens Holms Vej
Belobet overfores til P.nr. 5148 Udvikling af Kolding Havn, som et fellesprojekt mellem anlegget og driftsmidler til
trafikanalyser. Der er en modsvarende post under anlaeg.

Note 3 Vakant stilling i Entreprenerafdelingen nedlaegges
Udmentning af budgetnote 2, spor 2-6. Der nedleegges vakant lederstilling i Entreprenerafdelingen.

Note 4 Feelles formél, bygningsafdelingen
Der er i dag to Ejendoms- og Boligpolitikomrader. Dette rettes til ét, idet budgettet, der henherer under Plan og Teknik,
splittes ud pa politikomradet under @konomi og Strategi samt Vej- og Parkpolitik.

Falles formal, bygningsafdelingen overfores til Vej- og Parkpolitik.

Note 5 Student Kolding og Driftssikring af boligbyggeri
Der er i dag to Ejendoms- og Boligpolitikomrider. Dette rettes til ét, idet budgettet, der henharer under Plan og Teknik,
splittes ud pé politikomradet under Pkonomi og Strategi samt Vej- og Parkpolitik.

Student Kolding og Driftssikring af boligbyggeri overfores til Ejendoms- og Boligpolitik henherende under @konomi og
Strategi, hvor der er medtaget en modsvarende post.

Anlag (i 1.000 kr.)
Beskrivelse 2025 2026 2027 2028 2029 Note

Pnr. 5148 Udvikling af Kolding Havn 115 0 0 0 0 1

Anleg i alt 115 0 0 0 0

Note 1 P.nr. 5148 Udvikling af Kolding Havn
Belabet er overfort fra driftsmidler til trafikanalyser under Vej og Parkpolitik til anleegget (se note 2 ovenfor).

Bemarkninger fra Koncernokonomi

Der er ikke yderligere bemerkninger til punktet.



Punkt 14: Orientering om tidsplanen for budgetlaegningen 2026 for Plan og
Tekniks budgetomrader

25/6121

Resumé

Orientering om tidsplanen for budgetlaegning 2026 for Plan og Tekniks budgetomrader.
Sagen behandles i

Plan og Teknik.

Forslag

Kommunaldirekteren foreslar,

at orienteringen tages til efterretning.

Beslutning Plan og Teknik den 01-04-2025
Godkendt.

Sagsfremstilling

Tidsplan for budget 2026 for Plan og Tekniks omrade:

Dato i .

2025 Aktivitet

1. april Udvalget orienteres om tidsplanen for budget 2026.

22. april Okonomi og Strategi godkender bevillingsrammer for 2026-2029.

6. maj Udvalget drefter og prioriterer &ndringsforslag ud fra bruttoliste over disse.
Udvalget godkender forelobigt budgetbidrag, som skal danne grundlag for
forstebehandling i @konomi og Strategi og Byrad.

17. juni
Behandling af @ndringsforslag.

Takster for 2026 behandles.
Udvalget godkender eget budgetbidrag.

12. Behandling af yderligere @ndringsforslag.

august

Takster 2026 behandles.

Efter behandlingen den 12. august 2025 af Budget 2026 i Plan og Teknik folges den overordnede tidsplan for
budgetlaegning for Kolding Kommune, som blev vedtaget sammen med Budgetstrategien for 2026-2029.

Ophang til politikker, strategier m.m.
Budgetstrategi 2026-2029.



Punkt 15: Deltagelse i ekstraordingere aktiviteter

Resumé

Deltagelse i ekstraordinzre aktiviteter.
Sagen behandles i

Plan og Teknik.

Forslag

Kommunaldirekteren foreslar,

at Plan og Teknik drefter, om der er behov for, at et eller flere medlemmer af udvalget varetager andre kommunale hverv.
Beslutning Plan og Teknik den 01-04-2025

Der forela intet til droftelse.

Sagsfremstilling

Det fremgar af Kolding Kommunes Regulativ om Vederlag og godtgerelse til Byradets medlemmer, punkt 2, at der kan

tillegges erstatning for tabt arbejdsfortjeneste for varetagelse af andre kommunale hverv, nar deltagelsen sker efter
anmodning fra Byradet eller et af Byradets udvalg, pa grund af en protokolleret beslutning.

Aktivitet:

Ingen.



Punkt 16: Orienteringspunkter

Resumé

Pa medet orienteres om nyt fra By- og Faellesforvaltningen inden for udvalgets omrade.
Sagen behandles i

Plan og Teknik.

Forslag

Kommunaldirekteren foreslar,

at orienteringen tages til efterretning.

Beslutning Plan og Teknik den 01-04-2025

Godkendt.

Sagsfremstilling

Der kan ikke traeffes beslutning under punktet, fordi det kun er et orienteringspunkt.

Bilag
Udvidelse af kunstmuseet Trapholt
Belagningsvedligehold 2025

Vej og Parkpolitik - Bygningsvedligeholdelse 2026-2029



Punkt 17: Orientering fra formanden

Resumé

Orientering fra formanden.

Sagen behandles i

Plan og Teknik.

Beslutning Plan og Teknik den 01-04-2025
Godkendt.



Punkt 18: Underskriftsside

Resumé

Udvalget skal godkende referatet.

Dette gores ved, at hvert medlem, der har deltaget i medet, underskriver ved at trykke pa "Godkendt” i sagen
Underskriftsside.

Sagen behandles i

Plan og Teknik.
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