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Punkt 1: Temaorientering: Nyttejobindsatsen i beskaftigelsesprojektet
Natur & Byg

15/8097

Resumé

Udvalget far en mundtlig orientering om nyttejobindsatsen i beskaftigelsesprojektet Natur & Byg.
Sagen behandles i

Teknik- og Klimaudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at orienteringen tages til efterretning.

Beslutning Teknik- og Klimaudvalget den 12-06-2019

Sagen udsettes til neste made.

Beslutning Teknik- og Klimaudvalget den 11-09-2019

Godkendt.

Sagsfremstilling

Der vil blive givet en mundtlig orientering om beskeaftigelsesprojektet Natur & Byg, Fabriksvej 17, Kolding.

Orienteringen bliver givet i et samarbejde mellem reprasentanter fra Jobcentret og Entreprenerafdelingen.

Orienteringen tager udgangspunkt i lovgivnings- og aftalemessige rammer, herunder muligheder/begraensninger af
fagforeningspolitisk karakter, hvordan der arbejdes med nytteaktiveringen og hvilke opgaver, der loses.



Punkt 2: Status - Bestiller Udferer Modellen (BUM) for Vej og Park

19/24592

Resumé

Mundtlig orientering om Bestiller Udferer Modellen (BUM) for Vej og Park.
Sagen behandles i

Teknik- og Klimaudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at orienteringen tages til efterretning.

Beslutning Teknik- og Klimaudvalget den 11-09-2019

Godkendt.

Sagsfremstilling

Der gives en mundtlig orientering om status pa Bestiller Udferer Modellen (BUM) for Vej og Park pa medet.



Punkt 3: Anmodning om sag pa dagsorden, Seren Rasmussen (O) -
Manglende tilgezengelighed for gangbesvarede og ldre

17/21631
Resumé

”Formand for Seniorudvalget, Seren Rasmussen (O), foreslér, i mail den 14. juli 2019, felgende sag optaget pa
Seniorudvalgets dagsorden:

Pa baggrund af konkret henvendelse om darlig beleegning, stejle stisystemer samt nedkersler fra fortove og lignende
dreftes sagen og mulig henvendelse til f.eks. Teknikudvalget.”

Sagen behandles i
Seniorudvalget.
Forslag

Den konstituerede Senior-, Sundheds- og Fritidsdirektor foreslar,

at sagen droftes.
Beslutning Seniorudvalget den 13-08-2019

Henvendelsen blev dreftet, videresendes til Teknik- og Klimaudvalget.

Beslutning Teknik- og Klimaudvalget den 11-09-2019
Godkendt.
Sagsfremstilling

Bemcerkninger fra By- og Udviklingsforvaltningen:
By- og Udviklingsforvaltningen har arligt 250.000 kr. til at forbedre tilgeengeligheden med udgangspunkt i brugerensker,
som indmeldes i ”Giv et Praj”. Dette geelder bade ujevne fliser, reekverk, ramper m.m.

Her ud over laegges der stor vagt pa, at nyanlaeg udformes efter "De Danske Vejregler” og herunder efter god
tilgeengelighed. Derfor bliver de starre anlaegsprojekter gennemgaet af en tilgeengelighedsrevisor, der ser pa, om projektet
lever op til enskerne om god tilgengelighed med ganglinjer og ramper, der tilgodeser gangbesvarede og
synshandicappede.

Kolding Kommune er i gang med at udarbejde en bydesignguide, hvor principper for god tilgengelighed indarbejdes. I
den forbindelse vil forvaltningen indskaerpe overfor entreprenerer, der arbejder i det offentlige vejareal, at
tilgeengeligheden skal indtenkes i de midlertidige afspaerringer.

I 15 ud af 59 lyskrydsanlaeg er der akustiske signaler i en eller flere retninger:
- Buen — Munkegade — Jernbanegade — Fredericiagade

- Sydbanegade — Bredgade — Haderslevvej — Tondervej

- Sydbanegade — Riberdyb

- Vejlevej - Esbjergvej — Laerkevej

- Fredericiagade — Behrensvej — Ejlersvej

- Ndr. Ringvej — Skovvangen — Dyrehavegardsvej

- Ndr. Ringvej — Skovbrynet

- Farverstrede — Sendergade (gagaden)

- Ndr. Ringvej — Koldingbjerg

- Divelshul — Rendebanen — Ny Vestergade

- Vejlevej — Vejlevej 249 (Bauhaus)

- Skovvangen — Ambulanceve;j

- Skovvangen — Larkevej

- Skovvangen — Skovparken

- Skovvangen — Skovangen (ny hovedadgang til sygehuset)

En forudsaetning for at de akustiske signaler kan opszettes er, at signalstanderne star pa en lige linje fra den ene side — over
midterhellen — til den anden side. Er dette ikke tilfaldet, giver de akustiske signaler ikke den tilstraekkelige hjaelp for
blinde og svagtseende.



En anden udfordring er, at lydfyrene ofte er placeret meget taet op ad boliger til stor gene for beboerne, nér de er hjemme.
Forvaltningen fér ofte henvendelser fra beboere, der ensker at lydfyrene kobles fra eller skrues ned til minimum.

Forvaltningen vil sammen med Senior, Sundheds og Fritidsforvaltningen udarbejde et svarbrev til borgerne.

Bilag
Bilag 1 til dagsordenspunkt Manglende tilgeengelighed for gangbesvaredfe og ldre
Bilag 2 til dagsordenspunkt Manglende tilgaengelighed for gangbesveredfe og a&ldre

Bilag 3 til dagsordenspunkt Manglende tilgeengelighed for gangbesvaredfe og aldre



Punkt 4: Dobbeltrettet feellessti fra Almind Vestergade til nord for hallen

18/23377

Resumé

Almind Borgerforening seger Teknik- og Klimaudvalget om bedre forhold for gdende og cyklister pa Almind Hule og
Storgaden — fra Almind Vestergade til nord for hallen.

De har medsendt forslag til realisering af et projekt, hvor de ensker en forlengelse af den dobbeltrettede fallessti fra
Almind Vestergade til nord for hallen inden uge 32 i 2020.

Sagen behandles i

Teknik- og Klimaudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,
at henvendelsen fra Almind Borgerforening dreftes samt

at det udarbejde svarbrev godkendes

Beslutning Teknik- og Klimaudvalget den 11-09-2019

Godkendt.

Sagsfremstilling

Baggrund:

Almind Borgerforening sendte den 21. august 2019 en mail til By- og Udviklingsforvaltningen.

"Til Teknik og Klimaudvalget
Kolding Kommune

Almind Borgerforening soger hermed Teknik- og Klimaudvalget om bedre forhold for gdende og cyklister pa Almind Hule
og Storgaden — fra Almind Vestergade til nord for hallen.

Ansogningen er vedhceftet denne mail og indeholder:

1. Baggrund for ansogningen.
2. Ansogningen med forslag til realisering.
3. Borgerforeningens arbejde med forslaget.

Vi anmoder om kvittering for modtagelsen. Vi vil endvidere blive glade for en tilbagemelding om, hvorndr sagen bliver
behandlet i Teknik- og Klimaudvalget.

Pa Almind Borgerforenings bestyrelses vegne
Ellen Dall”
Ansggningen er vedheaftet som bilag.

Forvaltningens bemcerkninger:

Der erindres om, at Byradet den 28. maj 2019 bl.a. vedtog, at anleg af enkeltrettet cykelsti langs Almind Hules ostside
skal udsattes til 2022/2023 og budgettet flyttes tilsvarende. Baggrunden var, at BlueKolding skal renovere ledninger i
Almind og bl.a. pd Almind Hule. Et arbejde, der forventes pabegyndt i 2022/2023.

Almind Hule bestér i dag, hvor den er smallest (umiddelbart syd for skolen), af en 2 m bred enkeltrettet faellessti i
vestsiden afgreenset mod skraning af et betonautovarn. Herefter folger en ca. 4,8 m bred kerebane, som skal deles af
begge korselsretninger. Neermest skraningen mod est folger en cykelbane pa 1,2 m (heraf 0,3 m stribe). I alt ca. 8 m.



I kerebanens gstside er der pé bakkestreekningen anbragt i alt 4 indsnavrende helleanleg, som skal virke fartdempende
for den biltrafik, som kerer ned ad bakken mod skolen. Af samme grund er strekningen skiltet som fartdempet omrade
med anbefalet max. 30 km/t.

Den smalle kerebane betyder bl.a., at specielt store keretegjer ma traekke delvist ind over cykelbanen, nér de skal passere
modkerende, hvilket er seerdeles uheldigt, nér der er tale om en skoleve;j.

Almind Hule set mod syd ("op ad bakken”)

Borgerforeningen foreslar at omdisponere dette profil, siledes at der i vestsiden etableres en dobbeltrettet faellessti,
hvorved cykelbanen i gstsiden kan inddrages til kerebaneareal. For at kunne benytte den nuvarende enkeltrettede fzellessti
til dobbeltrettet trafik foresléds det at udvide stien ved at inddrage lidt af den asfalterede kerebane. Desuden vil man fjerne
helleanlaeggene og etablere hastighedsbegransning pé 30 km/t.

Vejreglerne for tvaerprofiler i byomrader indeholder en lang reekke vejledninger og anbefalinger, men ikke ret mange
ufravigelige normer. En af disse normer relaterer sig imidlertid til bredden af dobbeltrettede faellesstier, som skal have en
bredde p& mindst 3 m samt vere adskilt fra kerebanen af en mindst 1 m bred rabat. Dertil skal laegges et breddetilleeg pa
0,3 m for at skabe sikker afstand til autoveernet. Altsa 1 alt 4,3 m.

Skillerabatten pa 1 m kan undveres, men skal i stedet erstattes af serlige foranstaltninger til beskyttelse af
stitrafikanterne, f.eks. hegn, autovarn eller heller. Opsattes f.eks. et hegn, vil der imidlertid ogsé vare afstandskrav til
dette, hvorfor man hgjst kan vinde ca. 0,5 m.

Den samlede eksisterende bredde af sti, kerebane og cykelbane var som navnt oven for ca. 8 m, hvoraf en ny
dobbeltrettet fellessti inklusive adskillelse vil udgere 3,8-4,3 m. Tilbage til dobbeltrettet kerebane er derfor 3,7-4,2 m,
hvilket er for lidt, da vejreglerne anbefaler en kerebanebredde ved lav hastighedsklasse (30-40 km/t) pa mindst 5,5 m. I
den forbindelse skal der huskes pa, at Almind Hule bl.a. benyttes af bustrafik i begge retninger.

Med andre ord er borgerforeningens forslag sympatisk, men ikke realiserbart uden udvidelse af tverprofilet. Foreningens
forslag om at sgge dispensation fra de beskrevne breddenormer kan ikke anbefales, da stien vil blive sa smal, at
forvaltningen finder, at den ikke vil kunne yde tilstraekkelig sikkerhed for gdende og cyklende.
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Gul: Ekssterend dobbeltrettet sti. Oange.' Onsket dobbeltrettet sti.

For god ordens skyld skal det bemarkes, at forvaltningen er bekendt med, at den eksisterende dobbeltrettede sti i vejens
vestside nord fra skolen op mod hallen ikke overholder de naevnte breddekrav. Stien er formentligt anlagt fer, at
minimumsbredderne blev ophgjet til norm, og er sa for gvrigt udvidet fra ca. 2 m til ca. 2,5 m pa et tidspunkt i 1990’erne.

Forvaltningen vil fortsat anbefale en losning med to enkeltrettede stier fremfor en dobbeltrettet losning, da specielt smé
cyklister ofte ”svajer” meget, nar de kerer op ad bakke. Det kan skabe farlige situationer i forhold til hurtigkerende
cyklister i den modsatte retning.

Det skal ogsa navnes, at forvaltningen efter tidligere dialog med borgerforeningen kortsigtet vil arbejde for fjernelse af
ukrudt pa den eksisterende fellessti samt opretning af beleegningen naermest autovaernet. Desuden vil skiltningen blive

suppleret, hvor stien ender ved Vestergade.

Borgerforeningen bemaerker afslutningsvist, at ”Almind Hule er en meget gammel, slidt og udsat vejstreekning, som
kalder pa en gennemgribende renovering”, hvorfor de sager om, at vejen indenfor de naeste 5 ar gennemgar en renovering.

I forbindelse med BlueKoldings kommende renoveringsprojekt, samt den efterfolgende realisering af det af Byradet
vedtagne cykelstiprojekt, vil der forh&bentligt vise sig skonomisk mulighed for at give vejen en mere gennemgribende
opgradering.

Forslag til svarbrev er vedhaftet som bilag.

Bilag
Borgerforening-Dobbeltrettet fallessti.pdf

Forslag til svarbrev



Punkt 5: Udbud af bybuskersel samt lokal- og skolerutekersel

16/2272
Resumé
De to kontrakter p4 Kolding Kommunes buskersel (henholdsvis lokal- og skolerutekersel samt bybuskersel) udleber

sommeren 2022.

Idet den mest optimale udbudsproces strakker sig over ca. 2,5 ar, skal rammerne for det nye udbud af buskerslen
fastsattes senest februar 2020.

I nervaerende sag ridses kort op, hvad Teknik- og Klimaudvalget kan forvente af emner, der skal behandles under
fastsattelsen af rammerne for det kommende udbud af buskerslen. Derudover fremlegges den taenkte tidsplan for
udbudsprocessen.

Sagen behandles i
Teknik- og Klimaudvalget.
Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,
at Teknik- og Klimaudvalget tager redegerelsen til efterretning,

at By- og Udviklingsforvaltningen igangsetter udbudsprocessen med henblik pa at gennemfere udbuddet af Kolding
Kommunes buskersel som et udbud med markedsdialog og forhandling i samarbejde med Vejle Kommune og Esbjerg
Kommune.

Beslutning Teknik- og Klimaudvalget den 11-09-2019
Godkendt.
Sagsfremstilling

De to kontrakter pd Kolding Kommunes buskersel (henholdsvis lokal- og skolerutekersel samt bybuskersel) udleber
sommeren 2022. Idet den mest optimale udbudsproces strakker sig over ca. 2,5 ar, skal rammerne for det nye udbud af
buskerslen fastsettes senest februar 2020.

Rammerne for udbuddet vil vaere en raekke overordnede principper for og betingelser i udbuddet, som Teknik- og
Klimaudvalget skal tage stilling til med afsat i verdensmal 9.1 fra Teknik- og Klimaudvalgets politik, som lyder:

Der skal udvikles palidelig, beeredygtig og robust infrastruktur af hoj kvalitet, herunder regionale og
greenseoverskridende infrastruktur, for at stotte den okonomiske udvikling og menneskelig trivsel, med fokus pa lige
adgang for alle til en overkommelig pris.

Det er By- og Udviklingsforvaltningens opgave at kleede Teknik- og Klimaudvalget pa til at kunne tage stilling til de
onskede rammer for udbuddet. Denne proces er pabegyndt, idet der pa Teknik- og Klimaudvalgets mede den 16. januar
2019 blev fremlagt et notat, som afdaekkede perspektiverne ved at erstatte diseldrevne busser i bybusnettet med busser
kerende pé alternative drivmidler. Herefter folger et besog af Mercedes’ nye elektriske bus, eCitrao, den 23. oktober 2019.
Den 4. november 2019 er der arrangeret en studietur til Roskilde, hvor Teknik- og Klimaudvalget bl.a. vil komme til at
here om Roskildes nyligt atholdte udbud.

Denne udbudsproces skiller sig sarligt ud i forhold til de forrige, idet det er blevet mere aktuelt at erstatte de diseldrevne
busser med busser kerende pa alternative drivmidler.

Busser kerende pa alternative drivmidler er blevet mere udbredte, men er fortsat en dyrere lgsning end diseldrevne busser,
bade med hensyn til indkeb af busser, men ogsa med hensyn til driften af disse.

Der kan veere stordriftsfordele at hente ved at g& sammen med Vejle Kommune om at lave et mere eller mindre faelles
udbud af bybuskerslen i de 2 kommuner. Potentialet i at lave et feelles udbud med vejle Kommune vil blive belyst i den

kommende udbudsproces. Et samarbejde med Vejle Kommune herom er opstartet.

I det efterfolgende opridses kort folgende emner:



Miljebelastning

Bussterrelser

Busindretning og komfort
Kontraktlaengder og busalder
Tildelingskriterier
Udbudsenheder/pakkesterrelser
Udbudsform

som Teknik- og Klimaudvalget kan forvente, der skal behandles under fastsattelsen af rammerne for det kommende
udbud af buskerslen.

Efterfolgende fremlaegges den tenkte tidsplan for udbudsprocessen.

Miljobelastning

Skal der i udbuddet stiles efter, at miljobelastningen (emissioner af CO2, NOX, partikler og stej) bliver veesentligt mindre,
end de pa udbudstidspunktet lovgivningsmaessigt geeldende minimumskrav? M4 reservebusser kere pé diesel? Hvad mé et
lavt miljeaftryk koste under hensyn til serviceniveau og planleegningsmuligheder? Skal kommunen stille ”tankstationer”
til radighed? Ma der investeres i infrastruktur? Svaret pé disse spergsmaél vil have betydning for, hvilken alternativ
teknologi, der vil kunne bydes ind med i udbuddet af buskerslen.

P& Teknik- og Klimaudvalgets made den 16. januar 2019 blev der fremlagt et notat, som afdaekkede perspektiverne ved at
erstatte de dieseldrevne busser i bybusnettet med busser kerende pa alternative drivmidler, uden at der gennemfores
@ndringer i bybusnettet.

Hovedresultater Diesel Syntetisk Biogas Hyhbrid Plugin-hy- El El, Oppor-
{ref.) digse brid Depot- tunity-
charged charged
Antal busser pa: 20,0 0/20 0/ 20 o/20 0/ 20 16/4 20/0
Diesel / Alternativt drivmiddel ' !
Arlige driftsudgifter, mio. DKK
10,7 +3,3 +1,6 +1,6 +5.6 +0,7
TCO for 20 bybusser i Kolding
COz-emissian: Ton pr. ar 1,940 -B7% - 100% -17,5% -10,1% -32%
NOy-emission: Kg pr. &r 206 - 9% Uaendret =17,5% - 10,1% = 32%
Partikelemission: Kg pr. ar 9 =33% Uzndret =17.5% -10,1% =32%

Samlet pegede analysen pa, at biogas pa nuvarende tidspunkt er mest oplagt som alternativ til diesel med hensyn til
bybusserne i Kolding, efterfulgt af syntetisk diesel, hvis bade gkonomi og milje tages i betragtning.

Et drivmiddel, som ikke navnes i analysen, er brint. I 2017 modtog Kolding Kommune et tilsagn fra EU om at deltage i
EU-projektet JIVE2 (Joint Initiative for hydrogen Vehicles across Europe). EU’s overordnede mélsatning med JIVE2 var
at stotte salget af busser, der bruger brint som drivmiddel. EU ville i projektet give et tilskud til deekning af de
ekstraomkostninger, der ville vaere ved implementering af 10 brintbusser frem for en dieselbus i bybusnettet. De
forventede ekstraomkostninger pr. bus for kommunens vedkommende ville da pa daverende tidspunkt blive op til 2,0
mio. kr. pr. &r over 10 ar.

Pé Teknikudvalgets made den 2. oktober 2017 besluttede udvalget at treekke kommunens deltagelse i projektet med den
samlede begrundelse, at projektdeltagelsen indebar en stor ekstraomkostning over en lang tidshorisont, hvor der samtidig
kunne ske stor teknologisk udvikling inden for miljevenlige driftsformer. Desuden enskedes det ikke at beslagleegge et sa
stort beleb af Vej- og Parkpolitikbudgettet.

Der pégér en stor teknologisk udvikling inden for miljevenlige drivmidler, og et nyligt atholdt udbud pé bybuskerslen i
Roskilde har vist, at teknologien med hensyn til depotopladet el-busser maske er sé langt, at sterstedelen af bybuslinjerne
i Kolding alligevel godt kan keres p& denne teknologi, hvilket vil blive belyst i lebet af udbudsprocessen.

Kontraktlengder og busalder
De gaengse kontraktleenger har hidtil veret 6 eller 8 &r med en option pa forleengelse af lobetiden med 2 gange 1 ar.



Busser kerende pé alternative drivmidler er s& ny en teknologi, at de vil vaere dyrere i indkeb, uanset hvilket teknologi der
veelges, og brugtprisen er ukendt. Derfor ber basiskontakten af hensyn til det ekonomiske aspekt veere 10-12 ar, sa
investeringerne kan afskrives over leengere tid. Tilsvarende méa busserne forventes at kunne blive det &ldre.

Busstorrelser
Passagerbelastningen i spidsbelastningstimerne er som hovedregel udslagsgivende for, hvilken af de 2 standard
bussterrelser; 12 meter busser eller 18 meter ledbusser, der udbydes med pa den pagaldende rute.

Der kan vare et onsket signalvardi i at indsatte mindre busser pa ruter, der ikke kraver en standardbus. Her skal der dog
haves in mente, at der ved valg af en mindre bus gés pa kompromis med fleksibiliteten, idet mindre busser kan vaere
sveere at indsatte 1 andre trafikale ssmmenhaenge end den, der var pa udbudstidspunktet. Derudover skal det ogsa tages i
betragtning, at jo flere bussterrelser, der udbydes med, jo hejere pris skal der forventes, bade med hensyn til produktion af
busserne og driften heraf.

Busindretning og komfort

Noget, der ogsa skal tages stilling til, er hvor meget plads, der skal reserveres i bussen til barnevogne, karestole og maske
ogsa cykler. Skal der afsattes mere plads hertil, end der er i en standard bus, vil der skulle gas pd kompromis med antallet
af siddepladser i bussen.

Skal der veere lav indstigning pa alle busser, eller kun pa bybuslinjerne, vil ogsé veere noget, der skal tages stilling til.

Tildelingskriterier
Der findes 3 typer af tildelingskriterier, der kan anvendes til valg af den vindende tilbudsgiver:

1. Pris
2. Omkostninger (f.eks. priser, livscyklusomkostninger), eller
3. Bedste forhold mellem pris og kvalitet (f.eks. pa grundlag af kvalitet, miljo, sociale aspekter)

Safremt prisen ikke bliver valgt som det eneste tildelingskriterie, skal der tages stilling til, hvor meget de forskellige
opstillede kriterier skal vagte i forhold til hinanden. Det kan f.eks. vaere en vaegtning af pris, busmateriel, miljo samt drift
og organisation med en ngjere beskrivelse af, hvad der legges veegt pa i vurderingen af det enkelte kriterier.

Udbudsenheder/pakkestorrelser
Ved udbud af rutekersel grupperes de udbudte ruter i sakaldte udbudsenheder/pakker.

Vognmandene kan frit give tilbud pa de enkelte pakker, men har ogséd mulighed for at give et kombinationstilbud péa flere
pakker.

Der skal tages stilling til, om det er mest hensigtsmaessigt, at lokal- og skoleruterne udbydes i samme pakke som
bybuslinjerne, eller om de to kerselstyper skal udbydes i hver deres pakke.

En mulighed er ogsa, at Vejle Kommune og Kolding Kommune udbyder de to kommuners bybuskersel enten i samme
pakke, eller i 2 meget enslydende pakker, siledes at der laegges op til et kombinationstilbud pa de to pakker.
Forudsatningen for, at der kan opnas stordriftsfordele ved en af de to muligheder er, at de to kommuner kan blive enige
om en lang raekke udbudskriterier, sésom drivmiddel/teknologi, busindretning og tildelingskriterier.

Udbudsform
Der kan anvendes 3 udbudsformer ved udbud pa rutekersel:

1. Offentligt udbud
2. Begraenset udbud (prakvalifikation)
3. Udbud med forhandling

Indtil nu har buskerslen veret udbudt som et offentligt udbud. En metode, der ogsé vil kunne bruges i det nye udbud,
safremt der enskes anvendt en specifik teknologi i den nye kontraktperiode.

Onskes alle bolde smidt i luften, skal de bydende have mulighed for at komme med et bud p4, hvad de finder som den
ogkonomisk mest optimale losning, ud fra de kriterier, der er opsat. I dette tilfeelde vil “udbud med forhandling” vaere den
metode, der bar valges, idet der her er mulighed for at have et samarbejde/dialog med tilbudsgiverne via markedsdialog
samt forhandlingsmeder.



By- og Udviklingsforvaltningen anbefaler at udbudsformen ”Udbud med forhandling” anvendes ved det kommende
udbud.

Udbudsprocessen

Séafremt udbudsformen ”Udbud med forhandling” anvendes ved det kommende udbud af Kolding Kommunes buskersel,
vurderes udbudsprocessen til at skulle straekke sig over 32 maneder. Processen vil bestd af en reekke aktiviteter, hvoraf de
vaesentligste er opridset i efterfolgende diagram.

Maneder
2 3 4 3 6§ 7 B § 10011 22 13 14 13 16 17 1E 19 10 21 IZ 23 24 23 06 IT IF I9 30 31 32 33
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Poltsk besiuiring | ko mmunsmme om s ke bludsud
‘arkedsdalog 2: Udoudsmateniale udarbejdes = haring
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Udab ejdedse af preka ifikafo rean sggrninger
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Evaiusrings mpport = tideing
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Levsnngsticl, bussar

Processen opstartes med en markedsdialog, der er fastsat til at skulle straekke sig over 3 maneder. Under markedsdialogen
skal folgende bl.a. afklares:

- Vil der veere stordriftsfordele ved et feelles udbud af bybuskerslen med Vejle, og i sé fald, hvor stor forventes
udbyttet at blive herved?

- Hvilke muligheder er der med hensyn til alternative drivmidler uden en @ndring af de nuvarende kereplaner?

- Hvilke funktionskrav til busserne skal der stilles for at der opnds mest miljo for pengene?

- Hvem skal tilvejebringe eventuelt ladeudstyr eller tankstation — kommune eller operator?

- Hvordan sammenszttes udbuddet, saledes at usikkerheder minimeres mest muligt?

Markedsdialogen tenkes gennemfort med et indledende introduktionsmede for potentielle bydere. Byderne har
efterfolgende mulighed for at sende deres input skriftligt eller booke et made med Sydtrafik (og eventuelle administrative
repraesentanter fra kommunerne), hvor operateren kan fremlegge dennes input.

Efter den gennemforte markedsdialog skal Teknik- og Klimaudvalget tages stilling til de enskede rammer for udbuddet.

Nér de gnskede rammer for udbuddet er fastlagt, kan en ny runde med markedsdialog pabegyndes. I forbindelse med dette
patenker forvaltningen at inddrage chaufferer, Handicaprad og andre relevante interessenter. Under denne runde, hvilken
ogsé er fastsat til at skulle straekke sig over 3 méneder, udarbejdes udbudsmaterialet, som herefter sendes i haring.

Efter afslutningen af anden runde af markedsdialogen, skal Teknik- og Klimaudvalget tage stilling til, om de tidligere
besluttede rammer for udbuddet skal justeres.

Herefter kan det endelige udbud blive udarbejdet og sendt ud.

Med den opridsede procesplan vil felgende milepaele have betydning for Teknik- og Klimaudvalget:
- September 2019: Politisk beslutning om igangsettelse af udbudsprocessen

- Februar 2020: Politisk beslutning om gnsker til udbud

- Juni 2020: Politisk beslutning i kommunerne om tilretning af udbud



Punkt 6: Palag af vejbyggelinje langs Skamlingvejen v/Universitetsparken i
Kolding

19/7684

Resumé

For at sikre en eventuel fremtidig vejudvidelse af Skamlingvejen ved Universitetsparken i Kolding péatenker Kolding
Kommune at tinglyse en vejbyggelinje langs Skamlingvejen pé ejendommen matr. nr. 335 Kolding Markjorder 1. Afd.
Vejbyggelinjepalaegget har hjemmel i § 40 i lov nr. 1520 af 27-12-2014 om offentlige veje.

Sagen behandles i

Teknik- og Klimaudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at vejbyggelinjepalaegget tinglyses pa ejendommen matr.nr. 335, Kolding Markjorder 1. Afd., i overensstemmelse med
placeringen pa oversigtskortet (se kortbilag).

Beslutning Teknik- og Klimaudvalget den 11-09-2019
Godkendt.
Sagsfremstilling

For at sikre en eventuel fremtidig vejudvidelse af Skamlingvejen ved Universitetsparken i Kolding patenker Kolding
Kommune som vejmyndighed at tinglyse en vejbyggelinje pa ejendommen matr.nr. 335, Kolding Markjorder 1. Afd.
Vejbyggelinjen placeres som vist pa vedlagte kortbilag.

Vejbyggelinjepalaegget har hjemmel i § 40 i lov nr. 1520 af 27-12-2014 om offentlige veje.

Vejbyggelinjen palegges 5 meter fra bagkant fortov pa den offentlige vej Skamlingvejen pa ejendommen matr.nr. 335,
Kolding Markjorder 1. Afd.

Ved niveauforskel kommer dertil et hgjde- og passagetilleeg svarende til to gange hegjdeforskellen i forhold til vejmidten
plus 1,5 meter til passage.

Retsvirkningen af et vejbyggelinjepalaeg er blandt andet, at der pa arealer inden for vejbyggelinjen ikke mé opferes ny
bebyggelse eller andre anleg af blivende art, jf. vejlovens § 40, stk. 2. Der mi séledes ikke opferes bygninger og ej heller
indrettes eksempelvis sportspladser, udstillingsarealer, tankanlag eller andre anlaeg af blivende art.

Samtidig mé der ikke ske genopferelse af nedbreendt eller nedrevet bebyggelse, ligesom der heller ikke ma foretages
vaesentlige forandringer i eksisterende bebyggelse.

Paleg af vejbyggelinjer medferer imidlertid ikke krav til endringer i forhold til eksisterende anvendelser af arealet, der er
lovligt etableret pa tidspunktet, hvor vejbyggelinjen palegges.

Begeering om overtagelse
Der ydes ikke erstatning for palaeg af vejbyggelinjer, idet der er tale om en erstatningsfri regulering.

Nér afgarelse om palaeg af vejbyggelinjen er truffet og meddelt bererte grundejere, kan arealet dog begaeres overtaget af
vejmyndigheden.

Begaring om overtagelse af arealet er ikke aktuel i denne sag, hvor Kolding Kommune fortsat er arealejer pa tidspunktet
for vejbyggelinjepalaeggets tinglysning pa ejendommen.

Arealet planlegges athandet til UC Syd forud for lokalplanlegning af omradet.

Horing
Sagen har veret i horing i perioden 6. maj til 21. maj 2019, og der er ikke indkommet heringssvar.



Bilag

Kortbilag.pdf



Punkt 7: Lastbilparkering og chaufferfaciliteter, opfelgning

18/35361
Resumé

Pa fellesmodet mellem Teknik- og Klimaudvalget og Plan-, Bolig- og Miljeudvalget den 6. december 2018 besluttede
udvalgene at sette ind mod ulovlig parkering af lastbiler i Kolding kommune.

Dette har haft en god effekt.

Sagen behandles i

Teknik- og Klimaudvalget og Plan, Bolig- og Miljeudvalget.
Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at kontrollen med ulovlig lastbilparkering reduceres til stikprevekontroller frem for den hyppige overvagning.
Beslutning Teknik- og Klimaudvalget den 11-09-2019
Et flertal (Teknik- og Klimaudvalget med undtagelse af Hans Holmer og Elvis Comic) godkendte indstillingen.

Et mindretal (Hans Holmer og Elvis Comic) stemte imod, med den forklaring, at der enskes fortsat opprioritering af p-
kontrollen af lastbiler i erhvervsomraderne med henblik pé at opretholde en praventiv effekt.

Udvalget anmodede forvaltningen om at give en fornyet status om ca. 6 maneder.
Sagsfremstilling

Pé fellesmedet mellem Teknik- og Klimaudvalget og Plan-, Bolig- og Miljeudvalget den 6. december 2018 besluttede
udvalgene at sette ind mod ulovlig parkering af lastbiler i Kolding kommune.

Beslutningen var: Pa baggrund af udvalgenes tilkendegivelse af at ville ulovlige parkering af lastbiler i Kolding
Kommune til livs, at ville imedega eventuelle brud pé lokalplanbestemmelser og tilladelser i forhold til overnatning i
industriomrader, og at ville skabe lokale rammer for, at chaufferernes lange hvil (45 timer) kan afholdes udenfor
lastbilerne, senest ved ikrafttraeden af EU's netop aftalte vejpakke juli 2020, opndede udvalgene enighed om felgende
overordnede

handlingsplan:

1. Der sker opprioritering af p-kontrollen af lastbiler i erhvervsomréderne (max. 6 timer), idet en samlet indsats
koordineres med samarbejdskommunerne i Sydestjyllands politikreds og politiet (primo 2019)

2. Forvaltningen iverksatter opfelgende dialog og tilsyn i forhold til de virksomheder, som har diverse faciliteter til
chaufferer (primo 2019)

3. Der arrangeres opfelgende dialogmede med kommunens logistikvirksomheder i samarbejde med Business Kolding
med henblik pé at afklare vilkarene for etablering af feelles overnatningsfaciliteter (transportcenter) (primo 2019)

4. Der igangsattes lokalplanleegning for transportcenter pa baggrund af konkrete henvendelser (2019)

idet forvaltningen fremlaegger en nermere konkretisering af handlingsplanens punkter i labet
af 1. kvartal 2019.

Forvaltningen har iveerksat folgende aktiviteter:

Ad. 1
Iuge 8 2019, blev parkeringskontrollen skarpet med hensyn til weekend og aftenkontrol i industriomraderne.

Cityassistenterne havde op til uge 8 lavet rekognosceringer i industriomraderne for at finde de tidspunkter, hvor det er
mest formalstjenesteligt at gennemfore kontrol.

Ulovligt parkerede lastbiler modtager ud over en afgift ogsa en folder om, hvor den naermeste lastbilparkering findes.
Folderen er pé 5 sprog og med kort, der viser, hvor der findes langtidsparkering for lastbiler.
Lastbilparkeringsmulighederne er desuden suppleret med QR kode, som beskriver hvor den naermeste lastbilparkering er i
forhold til chaufferens lokation.



Status august 2019
Udviklingen er géet i den rigtige retning, og antallet af ulovlige parkeringer er kraftigt nedadgaende.

Cityassistenterne har haft mange gode og konstruktive dialoger med chaufforer fra forskellige lande, men ogsé mange
dialoger med chaufforer, der har kert for lokale firmaer.

Chauffererne har taget godt imod de informationer, de har féet, og cityassistenterne har ikke haft gengangere af
chaufforer, der har parkeret ulovligt. Cityassistenterne beretter, at det efterhdnden er sjeldent, at de ser, at der parkeres
ulovligt.

Der blev den forste maned i 2019 givet 28 afgifter og uddelt foldere om alternative parkeringsmuligheder. Der er siden
den 24. marts 2019 givet 6 afgifter, og der udleveres fortsat foldere.

Det er ikke muligt at folge op pa, om alle afgifter betales.
Alle pélagte afgifter pa danske biler bliver betalt, da de gér til SKAT, hvis afgiften ikke betales.

Betalingen af afgifter, der er givet til udenlandske keretojer, kan tage op til et ar, for de er gennemfort. Det er ikke muligt
at folge op pé de enkelte koretojer, idet der ikke skelnes mellem personbiler og lastbiler i afgiftssystemet. Ca. 40 % af de
udenlandske afgifter bliver betalt, og det er langt overvejende afgifter givet til keretgjer indregistreret i nabolandene.

Ad. 2
Forvaltningen ville i marts 2019 gennemfore kontrol af velferdsfaciliteter til chaufferer, som Kolding Kommune har givet
tilladelse til.

Status august 2019

Forvaltningen har i de sidste 2 ar ikke modtaget nogen anmeldelser eller klager over ulovlig overnatning hos
transportvirksomheder. Der har derfor ikke varet grundlag for uden retskendelse at forlange adgang til virksomhederne
for at undersoge, om der var forhold af ulovlig karakter.

For kontrol med velfardsfaciliteter og behov herfor har forvaltningen rettet henvendelse til transportvirksomheder, der
indenfor de seneste ar har ansegt om tilladelse til at opfere velfardsfaciliteter til deres chaufforer. De faciliteter, der er
givet tilladelse til, er kakkener, toiletter, bad, vaskerum samt opholds- og hvilerum.

Forvaltningen har veret i kontakt med 5 virksomheder (Kaj Madsen Fjelstrup A/S, H. Daugaard A/S, Contrans A/S,
Scandic Logistics og Svend E. Serensen) og har herunder besogt 2 virksomheder (H. Daugaard A/S og Contrans A/S) og
haft mede med 1 virksomhed (Kaj Madsen Fjelstrup A/S).

Forvaltningen har ikke veret i kontakt med Lidl, der alene har faciliteter i form af toiletter og en kaffeautomat.

De herte transportvirksomheder er enige om, at reglerne om kere/hviletid yderligere medferer, at der er brug for
overnatning til udenlandske chaufferer, der skal holde hvil i 45 timer. En virksomhed (Kaj Madsen Fjelstrup A/S) leder
efter et sted med det fornedne plangrundlag. En anden virksomhed (Contrans A/S) har kebt en ejendom i Vejle, hvor deres
chaufforer overnatter. Der er enighed om, at det bedste vil vere, at der opferes et ”Autohof” ved motorvejen, hvor alle
chaufforer kan fa billig overnatning.

Ad3
Det er atholdt mede med vognmandsbranchen og Business Kolding om faciliteter til chaufferer.

P& medet blev der nedsat en arbejdsgruppe, der bl.a. skal se pa ”Autohof” konceptet fra Tyskland, og hvordan det kan
drives. Branchen gnsker p.t. ikke at deltage i oprettelse af et lokalt areal til parkering.

Status august 2019
Business Kolding er i faerd med at planlegge tur til et tysk ”Autohof” koncept.

Ad4
Transportbranchen har p.t. ingen kendskab til investorer, der vil investere i et overnatningsanleg for chaufforer.

Der arbejdes videre med at finde interesserede investorer, hvorefter lokalplanleegning kan igangsettes.



Punkt 8: Spildevandsplantillzeg nr. 01 - Boligomrade ved Donsvej i Vester
Nebel

19/15384
Resumé
Et forslag til et spildevandsplantilleeg for et nyt boligomrade ved Donsvej i Vester Nebel har veret i offentlig hering i 8

uger, og der er ikke kommet bemarkninger til forslaget i heringsperioden.

Omradet enskes @&ndret fra planlagt separatkloakeret til planlagt spildevandskloakeret saledes, at det kun er
husspildevand, der tilsluttes kloak, mens regnvand handteres lokalt i omradet.

Fremtidige grundejere skal saledes selv handtere regnvand pa matriklen med mulighed for afledning til et privatfalles
regnvandssystem, som ogsa skal kunne handtere regnvand fra omréadets veje, stier og fzlles arealer.

Sagen behandles i

Teknik- og Klimaudvalget, @konomiudvalget og Byradet

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at Spildevandstilleeg nr. 01 til Kolding Kommunes Spildevandsplan 2018-2025 vedtages.

Beslutning Teknik- og Klimaudvalget den 11-09-2019

Godkendt.

Sagsfremstilling

Tilleeg nr. 01 til Kolding Kommunes Spildevandsplan 2018-2025 er udarbejdet for at &ndre et nyt boligomrade ved
Donsvej i Vester Nebel fra planlagt separatkloakeret til planlagt spildevandskloakeret.

Spildevandet fra boligerne enskes handteret pa traditionel vis med BlueKolding som akter, og regnvandsdelen fra stier og
feellesarealer enskes handteret lokalt i et felles privat system ejet og drevet af grundejerne. Grundejerne skal selv handtere
regnvand pa egen matrikel, men der skal vaeere mulighed for at aflede regnvand til det faelles private system ved
ekstremhandelser.

Spildevandsplanen tager udgangspunkt i Kolding Kommunes malsatning om at klimatilpasse nye byudviklingsomrader.
Regnvandshandteringen vil ske i regnvandsbassiner og abne render, som skal skabe naturpreegede faellesarealer og
samtidig tilbageholde nedberen pa fzlles stier og arealer. Anlaeggene vil blive etableret af en privat udstykker, og
efterfolgende vil ansvaret for drift og vedligeholdelse af det felles private regnvandssystem blive overdraget til et
regnvandslaug.

Regnvand pa egen grund handteres serskilt.

Et forslag til spildevandsplantilleegget har veret fremlagt i 8 ugers offentlig hering fra uge 24 til uge 32 2019. I
heringsperioden er der ikke indkommet nogle heringssvar.

Bilag

Spildevandsplantilleg 01-2018



Punkt 9: Delvis disponering af de afsatte midler i 2020 vedr. udvikling af
Kolding midtby med start i Jernbanegade

19/8077
Resumé

Der har veret afholdt licitation i slutningen af august 2019 vedr. projektet om renovering af Jernbanegade, som er en del
af indsatsen med at give Kolding Bymidte et loft og samtidig anvende Bydesignguidens anvisninger.

Licitationsresultatet fra ultimo august 2019 viste hejere priser end forventet, sé der er behov for at tilfere op til 1 mio. kr.
ekstra for at udfere projektet i sin helhed. Det foreslas, at de manglende budgetmidler pa op til 1 mio. kr. disponeres af de
afsatte 3 mio. kr. i 2020.

Der arbejdes samtidig pa at tilfore ekstra ekstern finansiering til nogle af posterne i projektet. Der forventes atklaring
herpd i lobet af september 2019. Safremt det lykkes at sikre ekstra ekstern finansiering vil behovet for ekstra disponering
af midler fra 2020 tilsvarende reduceres.

Sagen behandles i

Teknik- og Klimaudvalget.
Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at der disponeres op til 1 mio.kr. ud af de afsatte 3 mio. kr. i budget 2020, saledes at der kan indgas kontrakt pa udferelsen
af anlegget.

Beslutning Teknik- og Klimaudvalget den 11-09-2019
Godkendt.
Sagsfremstilling

Projektet omfatter renovering af Jernbanegade, fra Buen til Banegérdspladsen.

I investeringsoversigten er afsat en udviklingspulje fordelt med 3 mio. kr. 1 2019 og 3 mio. kr. i 2020. Heraf er de 3 mio.
kr. 12019 afsat til forskennelse af Jernbanegade. Derudover er tilfort yderligere i alt 1 mio. kr. fra Erhvervsklubben i
Kolding samt fra driftsmidler, séledes at det samlede anlaegsbudget for Jernbanegade lyder pa 4 mio. kr.

Licitationsresultatet d. 22. august 2019 gav hgjere priser end forventet og der har veret gennemfort en sparerunde for at
tilpasse projektet i forhold til budgettet. Pa trods af det, mangler der stadig 1 mio. kr. til at sikre gennemforelse af
projektet i sin helhed. Det anbefales ikke at udfere f.eks. halvdelen af projektet.

Det uventede hgje samlede udbud skyldes primert, at referencepriser pa leegning af klinkebelaegningen fra bl.a. Odense
har veret vesentligt lavere. Der er desuden medtaget ekstra byinventar og elementer, som folge af indspil fra de atholdte
borgerworkshops.

Der arbejdes samtidig pa at tilfere ekstra ekstern finansiering til nogle af posterne i projektet. Der forventes atklaring
herpa i lobet af september 2019. Safremt det lykkes at sikre ekstra ekstern finansiering vil behovet for ekstra disponering
af midler fra 2020 tilsvarende reduceres.

Ved Byradets vedtagelse af bevillingen til Jernbanegade den 30. april 2019 blev det anfort, at Teknik- og Klimaudvalget
forestéar disponeringen af de afsatte 3 mio. kr. i 2020.

Det foreslés, at det manglende beleb pa op til 1 mio. kr. disponeres af det afsatte budget 2020, siledes at der kan tegnes
kontrakt med Hededanmark, som havde det laveste bud.

Da projektet har en meget stram tidsplan og nu er forsinket 3 uger grundet licitationsresultatet, forventes det ikke, at
anlegsarbejdet kan afsluttes helt i indevearende &r. Det vil blive afklaret neermere, hvordan der kan ferdiggeres en del af
omrddet, s& det stadig kan indgé i Lightfestivalen i december. Der vil i forbindelse med kontraktindgaelse blive udarbejdet
en tilpasset tidsplan.



Punkt 10: Ansegning om udgiftsneutralt anleegsbevilling til klimaprojekt

19/21731

Resumé

1l()er soges om anlagsbevilling til klimaprojekt, Braendkjer, med en samlet udgift i perioden 2019 til 2023 pé 36,36 mio.
T.

Udgiften lanefinansieres og fremtidige ydelser pa lan betales af BlueKolding. Det samlede projekt er dermed

udgiftsneutralt for Kolding Kommune bade i det enkelte ar og i hele projektets og lanets lgbetid.

Sagen behandles i

Teknik- og Klimaudvalget, Okonomiudvalget og Byradet.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at bevillingsansggningerne imgdekommes.

Beslutning Teknik- og Klimaudvalget den 11-09-2019
Godkendt.

Sagsfremstilling

P.nr. 4995 Klimatilpasning — Brandkjaer

Ansggningens bevillingsmaessige forudsetninger:
Udgift 36.360.000 kr.

Rédighedsbelebet fordeles saledes:
2019 1.800.000 kr.

2020 9.548.000 kr.
2021 7.659.000 kr.
2022 11.140.000 kr.

2023 6.213.000 kr.

Brandkjar-projektet blev startet for 3 ar siden som et Smart Spildevands-projekt under EU.

Projektet blev udfert som et projekt med primaer fokus pa borgerinvolvering i processen med at udarbejde et forslag til,
hvordan omradet kan klimatilpasses i forhold til handtering af regnvand. Ved at handtere regnvandet i det omrade, hvor
det falder, vil det mindske udfordringer med pladsmangel i kloakrarene og séledes athjelpe yderligere problemer med
oversvemmelser i den nedre del af Kolding by.

Ved afslutningen af Smart Spildevand-projektet er Breendkjer-projektet overgaet til at veere et takstfinansieret
klimatilpasningsprojekt pé linje med de andre klimatilpasningsprojekter, der er i kommunen. Formalet er at gennemfore
det tekniske “forprojekt” og fysisk etablere de anbefalede losninger til hdndtering af regnvand samt at skabe rekreative
elementer til vaerdi for beboerne i omradet.

Alternativet til klimatilpasningsprojektet vil vaere en traditionel separering af spildevand og regnvand. Dette vil veere mere
omkostningsfuldt (51,5 mio. kr.), ligesom der heller ikke ved det traditionelle projekt vil indgé rekreative elementer.

Finansiering
Projektet finansieres via laneoptagelse og fremtidige ydelser betales fuldt ud af Blue Kolding, der finansierer udgiften via
spildevandstaksten.



Projektet gennemfores i teet samarbejde med BlueKolding og er godkendt af Forsyningssekretariatet. I projektperioden
opretter Kolding Kommune en byggekredit hos Kommunekredit. Renter pa byggelanet finansieres af det samlede budget
pé 36,36 mio. kr.

Efter projektets gennemforelse hjemtages lan til projektet gennem Kommunekredit. En gang arligt (forud) opkreves
renter og afdrag hos BlueKolding. Lénene optages i overensstemmelse med geldende regler i ldnebekendtgerelsen og
afvikles over 20 ar. Det samlede projekt er dermed udgiftsneutralt for Kolding Kommune, men skal jeevnfor
bekendtgerelsen fremgé af Kolding Kommunes regnskab.

Der vil kunne opsté udgifter, der vil skulle finansieres af Kolding Kommune. I sa fald afholdes disse udgifter af Teknik-
og Klimaudvalgets budget.

Den samlede gkonomi for Kolding Kommune kan opstilles séledes:

(I hele 1.000 kr.) 2019 2020 2021 2022 2023 Arligt fra 2024
Anlegsudgift 1.800 9.548 7.659 11.140 6.213 0

Byggelan -1.800 -9.548 -7.659 -11.140 30.147 O
Laneoptagelse 0 0 0 0 -36.360 0

Arlig ydelse 0 0 0 0 0 2.200

Betaling fra BlueKolding 0 0 0 0 0 -2.200

I alt 0 0 0 0 0 0

Centralforvaltningens bemaerkninger

Der er ikke yderligere bemarkninger til punktet.



Punkt 11: Mulige budgetreduktioner ifm. genopretningsplan for 2019 for
Teknik- og Klimaudvalgets politikomrader

19/5207
Resumé

I henhold til @konomiudvalgets beslutning den 13. august 2019 opgeres mulige budgetreduktioner for 2019 geeldende for
Teknik- og Klimaudvalgets politikomréader.

Sagen behandles i

Teknik- og Klimaudvalget.
Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at udvalget drefter reduktionsforslagene til genopretning af budget 2019 med henblik pa at forslagene indgéar i en samlet
opgerelse til @konomiudvalgsmedet den 17. september 2019.

Beslutning Teknik- og Klimaudvalget den 11-09-2019

Et enigt Teknik- og Klimaudvalg besluttede felgende reduktioner (nr. 1, 2, 4, 5 og 16) pé driftsbudgettet for Vej- og
Parkpolitik og Klimapolitik for 2019, jevnfer de 2 skemaer nedenfor.

Et flertal (Teknik- og Klimaudvalget med undtagelse af Oluf Lykke Nielsen (O)) besluttede folgende reduktion for
Trafikdempning Stenholt, Sdr. Stenderup (nr. 3).

Et mindretal (Oluf Lykke Nielsen) enskede belabet for Trafikdeempning Stenholt, Sdr Stenderup (nr. 3) overfort til 2020.

Vej- og Parkpolitik - Drift (i 1.000 kr.)

Nummer Forslag Reduktion 2019
1 Gron drift, legepladser m.m. 50
2 Feerdselstavler, skilte, busstop, trafiksikkerhed 75
3 Trafikdempning Stenholt, Sdr. Stenderup 200
4 Vakante stillinger 150
5 Tilgengelighedsprojekter 140
Drifti alt 615

Klimapolitik - Drift (i 1.000 kr.)

Nummer Forslag Reduktion 2019
16 Badevandskontrol — Bla flag 80
Drift i alt 80

Et enigt Teknik- og Klimaudvalg besluttede folgende reduktioner og udskydelser pé anleegsbudgettet for 2019 (nr. 6, 7, 8,
9,10, 11, 14 og 15), jevnfer skemaet nedenfor.

Et flertal (Teknik- og Klimaudvalget med undtagelse af Hans Holmer (F)) besluttede at udskyde 700.000 kr. til 2020
vedrerende omfartsvej nord om Nr. Bjert (nr. 12)

Et mindretal (Hans Holmer) enskede reduktion af det fulde belegb pa 1.000.000 kr. til omfartsvej nord om Nr. Bjert (nr.
12)12019.



Et flertal (Teknik- og Klimaudvalget med undtagelse af Hans Holmer (F)) besluttede at reducere belabet pa 620.000 kr. til
cykelby, udenfor pulje i 2019 (nr. 13)

Et mindretal (Hans Holmer (F)) enskede belgbet pa 620.000 kr. til Cykelby udenfor Pulje (nr. 13) fastholdt i 2019.

Vej- og Parkpolitik - Reduktion/udskydelse - Anlceg (i 1.000 kr.)

Nummer Reduktion Overforsel Overforsel

Forslag 2019 2020 2001
6 lg;nr. 4892 Ahaven i Kolding 1600

park

P.nr. 2171 Kolding A, udvikling
7 (Astederne) 500 500
] P.ar .4721 Outdoor ruter til 400

motion

. . 630

9 P.nr. 4782 Mindre vejprojekter

P.nr. 4846
10 Vestergade/Persilleve;, 700

udvidelse

P.nr. 4725 Infrastrukturpulje -
1 Tendervej/Vestre Ringgade 8.000 10.000
12 P.nr. 4986 Omfartsvej nord om 700

Nr. Bjert
13 P.nr'. 4748 Cykelby, udenfor 620

pulje

P.nr. 4894 Stejskaerm
14 Klostergérds projektet 750
15 P.nr. 4911 Legepladser - 160

uderum

Lalt 9.120 14.690 750
Sagsfremstilling

Jkonomiudvalget besluttede den 13. august 2019 at paleegge de stdende udvalg at gennemga det korrigerede budget for
2019 for serviceudgifter, anleg og evrige udgifter med henblik pé at reducere budgettet for 2019.

By- og Udviklingsforvaltningen har udarbejdet nedenstaende liste over mulige budgetreduktioner for 2019 gaeldende for
Vej- og Parkpolitik samt Klimapolitik, som udvalget skal drefte og tage stilling til.

Vej- og Parkpolitik

Da Vej- og Parkpolitikkens budget er udfordret, samt at der er reserveret budget til ekstra udgifter i forbindelse med
lynnedslag i Bramdrupdam, til LER-loven, vejafvanding samt ekstra udgifter til Sydtrafik, har det kun vaeret muligt at
finde en mindre reduktion pa omradet.

Vej- og Parkpolitik - Drift (i 1.000 kr.)

Mulig
reduktion Beskrivelse af konsekvenser
2019

Korr.budget

Forslag 2019



Gron drift, legepladser Stoppe for eksterne opgaver i

I m.m. 11.702 >0 resten af 2019.

5 Ferdselstavler, skilte, 2348 75 Stoppe mindre lokale
busstop, trafiksikkerhed. ’ trafiksikkerhedsprojekter.
Trafikdempning Stenholt, . .

3 Sdr. Stenderup 200 200 Er ikke igangsat.

4 Vakante stillinger 150 150 Ingen genbesattelse i 2019.
Der er igangsat en raekke
projekter, men ikke alle

. . . midler er allokeret. Der vil

5 Tilgengelighedsprojekter 256 140 ikke kunne gennemfores flere
tilgeengelighedsprojekter i
2019.

Drift i alt 14.656 615

Inden for Vej- og Parkpolitikkens anleegsprojekter, har forvaltningen gennemgaet projektportefoljen og oplistet de
anlegsprojekter, som ikke er kontraktbundet eller pa anden vis vil vere mulige at reducere eller udskyde. I vedhaftede
bilag ses den samlede liste over anlaegsprojekter.

Vej- og Parkpolitik - Reduktion/udskydelse - Anlaeg (i 1.000 kr.)

Korr.budget Mulig
Forslag 2019 reduktion Beskrivelse af konsekvenser
2019

Der er 3 partnere om projektet,
Blue Kolding, Kolding
Kommune og UC Syd.
Det samlede projekt er pé 9,8
mio. kr. Heraf er Koldings
andel 1,8 mio. kr. Der er endnu
1.800 1.600 ikke indgaet kontrakt pa
udfersel, men kontrakt pa
radgiverdel. Kolding har brugt
200.000 kr. til det. Hvis
Kolding sparer de resterende
1,6 mio. kr., bortfalder projektet
helt.

P.nr. 4892 Ahaven i
Kolding Apark

Der udfores ikke asted, 1 km
P.nr. 2171 Kolding A, 1221 1.000 stiforleb til Plovfuren og bro
udvikling (Astederne) ' ' ved deded. Der er forbrugt et

mindre beleb i 2019.

Restbelebet pa ca. 400.000 kr.
er forudsat som
egenfinansiering til scenarie 1 i
Hylkedalsprojektet, som er
politisk godkendt til

] P.nr 4721 Outdoor ruter 508 400 igangsatning pa betingelse af,

til motion at der findes midler til afledt

drift fra 2021 og fremefter.
Hvis belebet fjernes, kommer
Kolding Kommune til at
aflevere fyrtarnsbudgettet
tilbage til ministeriet.



10

11

12

13

14

15

P.nr. 4782 Mindre
vejprojekter

P.nr. 4846
Vestergade/Persillevej,
udvidelse

Pnr. 4725
Infrastrukturpulje -
Tendervej/Vestre
Ringgade

P.nr. 4986 Omfartsve;j
nord om Nr. Bjert

P.nr. 4748 Cykelby,
udenfor pulje

P.nr. 4894 Stgjskaerm
Klostergards projektet

P.nr. 4911 Legepladser
- uderum

3.725

700

20.546

1.000

910

750

160

630

700

18.000

1.000

620

750

160

En raekke projekter er udbudt
og i udfersel for 2019. 2
projekter er ikke igangsat Gl.
Tved og Petersbjerggard
forleengelse af fellessti.

Der er tale om 3. og sidste
etape af vejudvidelsen. Der er
igangsat fysisk afmerkning pa
stedet efter sommerferien, men
projektet er bremset op, da der
ikke er indgaet kontrakt.
Arbejdet udfores via
rammeaftale.

Der er brugt midler til
radgivning og projektering,
men der er ikke indgéet
kontrakt om udferelsen. En
gennemforelse af det besluttede
projekt kraever ekstra
finansiering jf. udarbejdet
udvidelsesforslag.
Forvaltningen er i gang med at
afklare muligheden for en
eventuel etapeopdeling. Der
redegares narmere for
mulighederne herfor pé selve
udvalgsmedet.

Der pagér indledende
vurderinger, og forvaltningen
har igangsat dialog med
radgiver. Der er ikke indgaet
endelig aftale.

En raekke kampagner/projekter
er ikke igangsat. 2 projekter
omkring brug af
cykelpendlerpladser og
kombinationsrejser er i gangsat.

I forbindelse med realisering af
92 almene boliger ved
Klostergarden, skal der sikres
stgjafskeermning i forhold til
jernbanen. Der er indgéet aftale
mellem Domea og Kolding
Kommune om, at
omkostningerne deles.
Stejafskermningen realiseres
ikke 12019, hvorfor midlerne
kan overflyttes til 2021.

Beleb disponeret men ikke
igangsat til Lyshgjbenken,
samt klatrearealer omkring
kunstprojektet. Der er ydermere
opnaet 50.000 kr. i tilskud fra
Bydelspuljen. Projektet er
skubbet til 2020.



Klimapolitik
Klimapolitik - Drift (i 1.000 kr.)

Mulig
Forslag Korr.Budget reduktion  Beskrivelse af konsekvenser
2019
2019
Der har veret faerre overlob
15 Badevandskontrol — 313 20 med behov for
Bla flag badevandskontrol i ar end

hidtil.

Oversigt over de anlaeg som Teknik- og Klimaudvalget har ansvar for i perioden 2019-2023 er vedlagt som bilag.
Bilag

Anlaeg 2019 - 2020-2023, Teknik- og Klimaudvalget.



Punkt 12: Deltagelse i aktiviteter

Resumé

Deltagelse i kommunale aktiviteter.
Sagen behandles i

Teknik- og Klimaudvalget.
Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at Teknik- og Klimaudvalget drofter, om der er behov for, at et eller flere medlemmer af udvalget varetager andre
kommunale hverv.

Beslutning Teknik- og Klimaudvalget den 11-09-2019
Godkendt.
Sagsfremstilling

Det fremgar af Kolding Kommunes Regulativ om Vederlag og godtgerelse til Byradets medlemmer, punkt 2, at der kan
tilleegges erstatning for tabt arbejdsfortjeneste for varetagelse af andre kommunale hverv, nar deltagelsen sker efter
anmodning fra Byradet eller et af Byradets udvalg, pa grund af en protokolleret beslutning.

Aktivitet:
¢ 10. oktober 2019, kl. 15.00-16.00

Officiel indvielse af den nye genbrugsplads pa Bronzevej, Kolding
e 4. november 2019 - studietur til Roskilde vedr. elbusser



Punkt 13: Orienteringspunkter

Resumé

Pé& medet orienteres om nyt fra By-og Udviklingsforvaltningen inden for udvalgets omréde.

Sagen behandles i

Teknik- og Klimaudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at orienteringen tages til efterretning.

Beslutning Teknik- og Klimaudvalget den 11-09-2019
Godkendt.
Sagsfremstilling

Der kan ikke treeffes beslutning under punktet, fordi det kun er et orienteringspunkt.
Bilag

Ellgbehjul

Samarbejde mellem Kolding IF Fodbold og Kolding Kommune om parkering
Tidsplan for indfasning af madaffaldsordningen

Udgivelsen af Genbrugsavisen er indstillet.docx

Indvielse af genbrugscenteret p4 Bronzeve;j

Privat akter til drift af genbrugsbutik

Klage over vedtagelse af lokalplan 1113-31 Ved Slugten



Punkt 14: Orientering fra formanden

Resumé
Orientering fra formanden.
Sagen behandles i

Teknik- og Klimaudvalget.

Beslutning Teknik- og Klimaudvalget den 11-09-2019
Godkendt.
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