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Punkt 1: Henvendelse fra Dansk Folkeparti om den nye busterminal og
bybusruter

15/13310
Resumé

Forvaltningen har modtaget en henvendelse fra Dansk Folkeparti om problemstillinger ved den nye busterminal og det
nye bybusnet.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at sagen droftes.

Sagsfremstilling

Forvaltningen har modtaget en henvendelse fra Oluf Lykke Nielsen pa vegne af Dansk Folkeparti om problemstillinger
ved den nye busterminal og det nye bybusnet.

Henvendelsen fra Dansk Folkeparti er gengivet i nedenstaende:

”Pa baggrund af egne observation og utallige borgerhenvendelser skal jeg pa vegne af Dansk Folkeparti anmode om at
Teknikudvalget drefter folgende forhold samt lgsningsmodeller pa problemstillingerne:

1) At bybusserne ikke mades i Mazantigade og har kort pause inde de karer videre, som de gjorde i Brostraede. Det
betyder at passagerene kommer ind med linje X kl. 11.28 og skal med linje Y der er kert 11.26. Da vi har halvtimesdrift
skal man sa vente i 28 minutter pa at komme videre.

2) Der er bil- og cykeltrafik i Mazantigade og derved opstar mange farlige situationer. Kunderne skal krydse gaden og
ofte i stor fart, da den bus de skal med lige er ved at kare, igen fordi busserne ikke venter pa hinanden. Det virker logisk at
flytte bybusserne ind hvor rutebiler holder, der ser ogsa ud til at vare plads og ellers kunne rutebilerne holde i
Mazantigade, de skal ikke keore med det samme de kommer ind.

3) Det at busserne ikke medes og har kort pause i Mazantigade betyder ogsa at en forsinkelse pa 1-2 minutter kan gore
at kunderne ikke nar den bus de skal skifte til og det gér ud over chauffererne, der far mange skeeldud for bare en ganske
lille forsinkelse.

4) Rigtig mange mennesker der skal handle i byen er meget vrede over at de ikke kan std pa bussen i Brostraede, men
skal slebe varer fra bl.a. Fatex op pd Buen. Det er for &ldre og gangbesvearede et stort problem, ligeledes for handlen i
byen. Men hvis passagerene kunne tage en bus fra Brostrade til Mazantigade som sa passer med de linjer som kerer ad
Buen var meget naet, men det kan man ikke, man skal igen vente og vente i Mazantigade.



5) Da stoppestedet pa Buen benyttes meget skal der vaere skur og baenk. Ved halvtimesdrift skal bl.a. &ldre sta rigtigt
leenge. Der er rigtig mange der stir og venter i regn, blest og kulde, for det er en af de mest benyttede ruter og der er
mange &ldre med bl.a. til Snerlevej, Hajhusene og Klgvervej/Tvedvej.

6) Det har vist sig at det er for langt fra &ldreboligerne ved Klagverhgj til nermeste busstoppested pa Tvedvej. Vi er nad
til at f linje 1 ned forbi Kleverhgj en gang i timen eller hver anden time og sa op af en af de fire villaveje, for at hjelpe
de darligt gdende.

7) Chauffererne mangler ogsé pausen i Mazantigade til at komme ud og streekke benene.

8) Rejseplanen.dk kan ikke h&ndtere nér busserne skifter nummer pa ruten f.eks. linje 5 til linje 7 p4 Knud Hansensve;.
Det gor det endnu mere uoverskueligt at rejseplanen ikke kan benyttes til at finde ud af hvad bus man skal med.

9) Der er stadig meget eftersporgsel pa et busstop ved Banegaden.

10) Det lovede busstop ved indgangen til Sdr. Kirkegard er endnu ikke etableret. For gangbesvarede er det et meget stort
problem.

11) Som jeg forstar det kan turistbusserne ikke leengere vaere pa omradet ved Mazantigade, fordi der skal etableres p-
pladser. Det er sa tanken at de skal have opsamling pa Hylkedalsvej hvor der IKKE er bybusforbindelse.

12) Er det muligt at f4 linje 1 til at kere forbi Brostrade i stedet for Buen, siledes at de mange der skal handle i midtbyen,
ikke skal sleebe deres varer helt op til Buen?

Pa vegne af Dansk Folkeparti
Molle Lykke Nielsen

Neastformand i Teknikudvalget

I lobet af efteraret gennemfores den forste evaluering af bybusnettet sammen med chauffererne, hvor der samles op pa
behov for justeringer. Evalueringen kan ferst gennemferes, nar det nye bybusnet har haft varet i drift i en leengere
periode. Evt. @ndringer kan gennemfores ved naste kareplanskift.

Forvaltningens kommentarer til de enkelte punkter er:


http://rejseplanen.dk/

Ad. pkt. 1: Et af de baerende principper ved det nye bybusnet er, at de lange pauser ved busterminalen reduceres til et
minimum (Teknikudvalget den 18/8 2014 sagsnr. 12/5629 og Teknikudvalget den 3/11 2014 samme sagsnr.). Alle
bybusser kerer gennem byen uden laengere pauser, hvilket betyder kortere rejsetid gennem bymidten og ingen ventetid pa
Mazantigade for de passagerer, der skal rejse videre med samme bus. Pa streekninger med flere bybusruter kommer
busserne kerende i et jeevnt flow pa forskellige minuttal, s& man ikke leengere oplever, at busserne kerer afsted pa stort set
samme tid. Slejfningen af de leengerevarende pauser, hvor bybusserne udveksler passagerer med hinanden, har givet flere
kereplantimer, sa det er muligt at betjene nye bolig- og erhvervsomrader i Kolding.

Ad. pkt. 2: Der er ikke plads til bade bybusser og regional busser pé selve terminalomradet. Grunden til at bybusserne
holder i Mazantigade og ikke inde pé busterminalen er, at det tager for mange kereminutter at kere ind pé
terminalomradet frem for standsningen pa Mazantigade.

Ad. pkt. 3: Uhensigtsmassige korrespondancer tages op, nér det nye bybusnet evalueres. Konsekvensen af at bybusserne
ikke holder og venter pa hinanden er, at der i nogle tilfaelde kan opleves, at korrespondancerne (forbindelsen mellem de
forskellige linjer) forringes. Dette gaelder specielt pa tidspunkter, hvor der er lav frekvens.

Ad. pkt. 4: 4 bybuslinjer, svarende til mere end halvdelen af bybusserne, betjener Klostergérden. For at forbedre
muligheden for at skifte mellem de kollektive transportformer samt biler, er bybusterminalen flyttet til den nye
busterminal. De ruter som ikke leengere betjener Klostergarden, betjener de nye uddannelsesfunktionerne pa Buen. En
mulig optimering af korrespondancerne vil blive taget op ved evalueringen af det nye bybusnet.

Ad. pkt. 5: By- og Udviklingsforvaltningen er i gang med at undersege, hvad der er plads til ved de 2 stoppesteder pa
Buen.

Ad. pkt. 6: Der er 300 meter fra Kloverhgj til neermeste stoppested pd Tvedvej. Forvaltningen vil under evalueringen af
det nye bybusnet undersegge, om der er tilstraekkeligt med keretid i kereplanen til, at linje 1 kan kere en omvejskersel ad
Klevervej og hvad merudgiften herved vil vaere.

Ad. pkt. 7: I det gamle bybusnet var der korrespondance mellem alle ruter i Klostergarden. Det beted, at busserne skulle
holde stille, indtil der var udvekslet passagerer mellem de enkelte bybuslinjer. Princippet om fuld korrespondance mellem
alle ruter resulterede i lange pauser i Klostergarden og dermed lange rejsetider for kunder, der skulle gennem bymidten.
Ventetiden i bymidten er med det nye bybussystem flyttet til bybuslinjernes ender, hvor der ikke er passagerer. Hermed
giver vi kunderne kortest mulig rejsetid. Chaufferpauser holdes efter aftale mellem chauffer og vognvand jf. geeldende
overenskomst.

Ad. pkt. 8: Som i det gamle bybusnet er der ogsé i det nye bybusnet linjer, der fortsatter som en anden linje i rutens

yderpunkter. Dette har til hensigt at gare kereplanerne mere overskuelige for passagerne, iser i de omrader, hvor der
kares ad forskellige ruter (linje 7, 8 og 9 1 Drejensomradet). Det er korrekt, at Rejseplanen i disse tilfaelde behandler
overgangen mellem de 2 linjer som et busskifte. Forvaltningen vil sende denne problematik videre til Sydtrafik.

Ad. pkt. 9: P4 opfordring af Oluf Lykke Nielsen besluttede Teknikudvalget den 2. marts 2015, sagsnr. 15/2374, at By- og
Udviklingsforvaltningen skulle paleegges, at undersegge mulighederne for etablering af busstoppesteder ved Jernbanegade
40 og ved Banegéarden.



Ad. pkt. 10: Der er ikke planlagt nye stop ud for Sendre Kirkegard. Pa efterfelgende figur vises de mulige indgange til
kirkegérden og placeringen af naermeste stoppesteder. Stoppestederne ved kirkegarden er placeret nord og syd for
kirkegérden.

Ad. pkt. 11: Princippet pa den gamle rutebilstation, hvor op til 20 busser skulle bakke ud, nar de skulle forlade deres
respektive stoppesteder, var trafikfarlig. En indretning hvor busserne skal kunne vende péa pladsen uden at bakke, kraever
noget mere plads og ville fordyre etableringen af den nye terminal betragteligt. Dette har bevirket, at der kun er plads til 2
turistbusser ad gangen pa den nye busterminal. Det er iser ved hejsasoner, at dette kan give et problem, idet der her er
oplevet op til 18 busser pa busterminalen pa en gang, hvoraf flere medes for at udveksle passagerer. Der opleves ogsa, at
mange turistbusser benytter busterminalen som parkering, nar der skal holdes leengerevarende pauser. Disse problemer
kan begraenses ved, at det kun er busser, som har kersel af samme karakter som offentlig servicetrafik i form af almindelig
rutekersel, der far tilladelse til at bruge de 2 pladser pa terminalen. Det vil sige, at der skal vere tale om:

At rutekerselen er dben for alle.

At rutekerslen finder sted mindst én gang om ugen.

At pé- og afstigning sker pa forudbestemte steder og tidspunkter (fast kaereplan).

At rutekerslen ikke er oprettet udelukkende med det formal at na til et endeligt rejsemél sdsom skirejser,
grenschandel m.m.

Forvaltningen har i 2014 afholdt mede med en reprasentant fra Danske Vognmend for at orientere om den nye terminal.
Forvaltningen fik aldrig en tilbagemelding fra organisationen. Forvaltningen har henvist Turistbusserne til den
kommunale lastbilparkeringsplads pa Kokbjerg.

Ad. Pkt.12: Denne mulighed tages op i forbindelse med evalueringen af bybusnettet. I dag er der mulighed for at benytte
linje 2, der ved Munkevanget skifter til linje 1.



Ud over henvendelsen fra Dansk Folkeparti har By- og Udviklingsforvaltningen frem til den 18. august 2015 modtaget i
alt 25 henvendelser (11 pr. telefon og 14 pr. mail) vedrerende det nye bybusnet. 2 af henvendelser var spergsmal til det
nye bybusnet og de egvrige 23 henvendelser kan kategoriseres saledes:

Klage over betjening af ny straekning: 4 stk.

Klage over korrespondancer, rejsetider, frekvens og afgangstider: 5 stk.
Klage over tabt betjening: 9 stk.

Generel klage over det nye bybusnet: 2 stk.

Onsker til ®ndring af ruter: 3 stk.

e o o o o

Forvaltningen afholdte den 1. september 2015 et evalueringsmede med bybuschaufferer, Tidebus og Sydtrafik om de nye
kereplaner og den nye bybusterminal. Dette folges op med halvérlige meder som forvaltningen atholder med
chaufferrepraesentanter, Sydtrafik og vognmaend.

Forvaltningen gennemforer desuden en vurdering af trygheden pé terminalen ultimo september med udgangspunkt i den
gennemforte trafiksikkerhedsrevision, som er udarbejdet i forbindelse med projektet.

Afslutningsvist afholder forvaltningen primo oktober et evalueringsmede med handicaporganisationerne.

Beslutning Teknikudvalget den 07-09-2015

Droftet, med den bemaerkning at By- og Udviklingsforvaltningen er saerlig opmarksom pé optimering af bybus rute 1.



Punkt 2: Kzerfort - vejsynskendelse

15/2236
Resumé

By- og Udviklingsforvaltningen har atholdt vejsyn og udarbejdet en kendelse for istandsettelse og vedligeholdelse af den
private fllesvej Keerfort. Pa baggrund af kendelsen bliver vejen istandsat.

Kristian Langborg-Hansen har bedt om vejsynet, idet han gnsker vejen istandsat og vedligeholdt.
Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og Udviklingsdirekteren foreslar,

at vejsynskendelsen og udgiftsfordelingen for den private faellesvej Keerfort godkendes og sendes til de bererte lodsejere.

Sagsfremstilling

Kristian Langborg-Hansen anmodede i januar 2015 om et vejsyn pa den private feellesvej Kerfort, idet Kristian
Langborg-Hansen ensker, at vejen bliver istandsat og vedligeholdt.

Hele streekningen pé ca. 325 meter ligger i landzone, hvor ca. 310 meter ligger i Kolding Kommune og ca. 15 meter ligger
i Haderslev Kommune.



Stepping

Traldbjery

Kolding Kommune har sammen med Haderslev Kommune vurderet, at der skal udarbejdes en kendelse for hele
streekningen. Sagen skal derfor ogsé behandles i Haderslev. Kolding Kommune har dog gennem forlebet udsendt
sagsrelevant materiale pa vegne af begge kommuner.

Det samlede istandsattelsesarbejde forventes skensmaessigt opgjort til ca. 5.000 kr. ekskl. moms.

Vejsynet blev atholdt den 23. april 2015 med indkaldelse af samtlige bererte lodsejere.

Pa baggrund af vejsynet og de efterfolgende bemarkninger til vejsynsprotokollen, udarbejdede forvaltningen et udkast til
en vejsynskendelse, der blev sendt i hering hos samtlige lodsejere.

I forbindelse med denne hering er der indkommet indsigelser/bemarkninger fra 1 lodsejer. Kristian Langborg-Hansen
onsker, at han som ejer af Ib.nr. 4 og ejeren af lb.nr. 1 i feellesskab udferer istandsettelsesarbejdet i stedet for
kommunerne. Kommunerne har ikke grundlag for at imedekomme dette enske, da arbejdet (den aktuelle istandsattelse)
som beskrevet i kendelsen udferes som et samlet arbejde af kommunerne. Det skal dog bemerkes, at der ikke er noget til
hindre for, at ejerne af Ib.nr. 1 og 4, efter aftale med de evrige vejberettige, forestér det fremtidige
vedligeholdelsesarbejde.

Forvaltningen foresla folgende udgiftsfordelingen til den aktuelle istandsattelse af den del af vejen, der ligger i Kolding
Kommune.



Aktuelle istandszettelse
Lb.nr Kommentar I
alt
1 Gitte Guldberg & Nils Jargen Beboelse og forretningsejendom 23
Rasmussen
2 INiels Henrik Hansen* Ubebygget landbrugsejendom 19
3 Hans Jorgen Forum™** Landbrugsejendom m. bygninger 0
4 Kristian Langborg-Hansen & Brith  |Beboelsesejendom 34
Mandrup Langborg-Hansen
S5 Naturstyrelsen Serskilt vurderet skov og plantage, |25
udlejningshus i skoven
1 alt 100

* Under konkursbehandling

**  Fraskrevet sig vejretten

Istandsettelsen af hele vejstraekningen udferes af henholdsvis Kolding Kommune og Haderslev Kommune for lodsejernes

regning i overensstemmelse med reglerne i Lov om private fellesveje.

Forvaltningen foreslar folgende udgiftsfordeling til den fremtidige vedligeholdelse af den del af vejen, der ligger i

Kolding Kommune.

Fremtidige vedligeholdelse
Lb.nr Kommentar 1
alt
1 Gitte Guldberg & Nils Jorgen Beboelse og forretningsejendom 30
Rasmussen
2 INiels Henrik Hansen* Ubebygget landbrugsejendom 26
3 Hans Jorgen Forum** Landbrugsejendom m. bygninger 0
4 Kristian Langborg-Hansen & Brith  [Beboelsesejendom 44
Mandrup Langborg-Hansen
S Naturstyrelsen®** Serskilt vurderet skov og plantage, |0
udlejningshus i1 skoven
I alt 100

* Under konkursbehandling




**  Fraskrevet sig vejretten

**%  Fraskrevet sig vejret fremadrettet

Udferelsen af de fremtidige vedligeholdelsesarbejder udferes af grundejerne i overensstemmelse med reglerne i Lov om
private faellesveje.

Udkast til endelig kendelse samt udspecificeret udgiftsfordeling er vedlagt som bilag. Udkast til kendelsen er vedlagt som
to bilag, idet udkast til kendelse til Ib.nr. 4 indeholder forvaltningens besvarelse til heringssvar fra Kristian Langborg-
Hansen.

Beslutning Teknikudvalget den 07-09-2015
Godkendt.

Bilag

Udgiftsfordeling - aktuel istandsettelse.pdf
Udgiftsfordeling - Fremtidig vedligeholdelse.pdf
Endelig kendelse - gvrige lodsejere

Endelig kendelse - 1b.nr 4



Punkt 3: Overkeorsler i Steenbjerg

15/8086
Resumé

Steenbjerg 15 og 80 i Christiansfeld har segt om dispensation for at bevare overkersler der er hhv. 20 og 9 meter brede.
Forvaltningen anbefaler 6 meter og har givet afslag pa ansggning om dispensation.

Steenbjerg 80 har efterfolgende sendt et brev til Teknikudvalget, hvor de igen beder om dispensation for bredere
overkersler.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By-og udviklingsdirekteren foreslar,

at der ikke gives dispensation til ejendommene Steenbjerg 15 og 80 for bredere overkersler end 6 meter.

Sagsfremstilling

Steenbjerg 15 og 80 i Christiansfeld har segt om dispensation for at bevare overkarsler der er hhv. 20 og 9 meter brede.
Forvaltningen anbefaler 6 meter og har givet afslag pa ansegning om dispensation. Steenbjerg 80 har efterfolgende sendt
et brev til Teknikudvalget, hvor de igen beder om dispensation for bredere overkersler.

Nér forvaltningen modtager en ansggning om etablering af en ny overkersel til en ejendom, eller udvidelse af en
eksisterende overkersel vurderes anseggningen forst og fremmest ud fra de trafikale og faerdselsmassige forhold ud for den
pageldende ejendom.

Der skal vaere tilstreekkelige oversigtforhold ved ind- og udkersel til ejendommen, og den gvrige faerdsel pa vejen skal
kunne afvikles forsvarligt. Desuden vurderer forvaltningen, om der skal tages hensyn til afstand til tekniske installationer
som eksempelvis lysmaster, el skabe, rendestensriste og lignende ved den enskede overkersel.

I seerlige tilfeelde, hvor f.eks. oversigtsforholdene ikke er tilstraekkelige, vaelger forvaltningen at here politiet for at
kvalificere forvaltningens vurdering af sagen.

For bade offentlige veje og privat fellesveje ma der ikke etableres overkersler uden vejbestyrelsens tilladelse.

Forvaltningen vurderer, at en overkersel pd max. 6 meter generelt er tilstraekkeligt til at betjene en husstand.

Dermed sikres der ogsa fortsat mulighed for kantstensparkering langs vejene, idet kantstensparkering kan ske, hvor der
ikke er etableret overkersler.



Der er dog altid tale om en konkret vurdering i den enkelte sag, hvor ansegningen vurderes i forhold til de faktiske
forhold pé stedet.

Nér forvaltningen har givet en overkerselstilladelse, fores der ikke tilsyn med udferelsen af den enkelte overkersel. I langt
de fleste tilfeelde er det forvaltningens Driftsafdeling, der anleegger asfaltrampen ud fra tegningsmateriale sendt fra
forvaltningen.

Ejeren af ejendommen Steenbjerg 15 har i forbindelse med deres byggesag modtaget en godkendelse dateret den 28.
september 2007 pa tilladelse til etablering af en overkersel pd max. 6 meters bredde. Ejeren har i dag etableret en
overkersel pa ca. 20 meter.

Ejeren af ejendommen Steenbjerg 80 har i forbindelse med deres byggesag modtaget en godkendelse dateret den 9.
september 2009 pa tilladelse til etablering af en overkersel pa max. 6 meters bredde. Ejeren har i dag etableret en
overkersel pa ca. 9 meter.

I forbindelse med ferdiggerelsen af den kommunale byggemodning konstaterede forvaltningen at flere ejendomme,
heriblandt Steenbjerg 15 og 80, har etableret vaesentlig bredere overkersler, end der er givet tilladelse til fra forvaltningens
side.

Forvaltningen har i en partshering i foraret 2015 gjort de pageldende grundejere opmaerksom pa, at overkerslerne ikke er
etableret i overensstemmelse med tilladelserne, og at forvaltningen agter at treeffe afgorelse om, at overkerslerne skal
endres, sa overkerslerne er i overensstemmelse med tilladelserne.

I forbindelse med partsheringerne er der indkommet bemerkninger fra grundejere. I bemarkningerne er der dog ikke
fremfort forhold, som har givet anledning til, at ndre forvaltningens patenkte afgerelser.

Forvaltningen har atholdt flere meder med lodsejer i Steenbjerg for at afklare forholdene angdende de for bredt anlagte
overkersler. Der er blevet fundet lasninger pa alle de matrikler, hvor der var etableret for bredde overkersler i forhold til,
hvad forvaltningen havde givet tilladelse til.

Ejerne af ejendommene Steenbjerg 15 og 80 har valgt ikke at folge forvaltningens pabud. Ejerne har bedt om at fa sagen
forelagt Teknikudvalget.

Det er forvaltningens anbefaling, at forvaltningens tidligere afgarelser til ejerne af ejendommene Steenbjerg 15 og 80
fastholdes, idet forvaltningen vurderer, at der ikke kan gives tilladelse til bredere overkersler end 6 meter, nar boligvejene
samtidig skal fungere efter feerdselslovens regler om lege- og opholdsarealer.

Det er desuden forvaltningens anbefaling, at den ovenfor beskrevne praksis for sagsbehandling af ansegninger om
overkersler fortsat falges. Dermed sikres det, at borgerne i hele kommunen behandles ens med udgangspunkt i, at
forvaltningen forst og fremmest varetager trafikale og faerdselsmassige forhold.

Beslutning Teknikudvalget den 17-08-2015

Sagens procedure udsettes.



Beslutning Teknikudvalget den 07-09-2015

Godkendt.
Bilag

Steenbjerg 80



Punkt 4: Bevillingsstatus pr. 31. juli 2015 for Teknikudvalgets
politikomrader

15/1145
Resumé

For Vej- og Parkpolitik er der ultimo juli 2015 en forbrugsprocent vedrerende serviceudgifter med overferselsadgang pa
42, hvilket svarer til det forventede.

Der forventes pa nuvarende tidspunkt et regnskab for Vej- og Parkpolitik der er 1,5 mio. kr. mindre end det korrigerede
budget.

Belabet er reserveret til eventuelle uforudsete udgifter, som erfaringsmeessigt opstér i lebet af aret under Vej- og
Parkpolitik, da flere af opgaverne er vejrathaengige. Det er forst muligt at opgere det nejagtige overforselsbelab ultimo
2015 for Vej- og Parkpolitik.

For Forsyningspolitik er der ultimo juli 2015 en forbrugsprocent pa 115.
Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

For Vej- og Parkpolitik kan budgetrealiseringen ultimo juli 2015 vedrerende serviceudgifter med overforselsadgang
opstilles saledes:

Korrigeret Forbrue i Forventet

budget i 1.000 l%r Forbrug  forbrugs-  Note
Budgetomrade 1.000 kr. ‘ ’ procent
Grenne omrader inkl.
skove, 12.308 2.670 29% 50 1
strande og kolonihaver. -546 -160 29%
Tvergéende vejformal 18.453 2.680 15% 25

0 11 0%

Drift (maskiner, lenninger, 10.624 5583 539 5

arbejde for andre,

driftsbygninger) -9.818 -1.124 11%



Administration (Vej- og

Park. 13.154 8.099 62% 62
Projekt og Trafik 0 -145 0%
Parkering 1.476 818 55%
-8.167 -4.180 51%
;’:&gﬁﬁ‘;ﬁflse af 11.532 5421 o 50
broer, tunneller og p- 0 15
arealer 0%
f;%fg%gfvaﬂdmg’ 22373 8751 3000 40
graffitifjernelse 0 -8 0%
Vejbelysning 9.025 6.055 67% 70
0 -193 0%
Skkerhedstremmends 6334 1961 31% 5
foranstaltninger 0 -32 0%
Fornyelse af belegninger 37.045 9.545 26% 30 3
-4.100 -4.114 100%
Vinterdrift 14.063 6.181 44% 65 4
0 0 0%
Busdrift 47.929 28.083 59%
=72 -17 24%
Lufthavn og jernbane 2.482 1.152 46%
0 0 0%
Lon- og barselspuljer 0 0 0%
0 0 0%
Budgetpulje -1.000 0 0%
0 0 0%
Teknikudvalget 40 20 49%
0 0 0%
I alt 183.135 77.022 42%

Note 1: Der er tidsforskydninger i faktureringen henover sommerferien, derfor er den forventede forbrugsprocent hgjere,
end det bogforte beleb.



Note 2: Der er tidsforskydninger i udgifter og indtegter, hvilket gor det svert at angive en forventet forbrugsprocent.

Note 3: Der pagér mange arbejder med slidlag, som ferst afregnes senere. Funktionskontrakten afregnes 1 gang arligt
omkring november maned.

Note 4: En relativ mild vinter hvor der har vaeret meget 4 snerydningstimer, har givet en lavere udgift til vintertjeneste i
denne s&son.

For Forsyningspolitik kan budgetrealiseringen ultimo juli 2015 opstilles séledes:

) Korrigeret Forbrug i Forventet
udget i 1.000 1.000 kr. Forbrug forbrugs- Note
Budgetomrade kr. procent
Felles formal 9.266 5.430 59%
-8.487 -40.240 474% 1
Dagrenovation/restaffald 41.803 21.772 52%
-39.630 -230 1%
Glas, papir og pap 2.966 1.332 45%
-1.191 -401 34%
Farlig affald 3.193 1.553 49%
-3.210 -20 1%
Genbrugsstationer 26.327 13.787 52%
-29.530 -1.855 6%
Ovrige ordninger 4.092 1.267 31%
-4.243 0 0%
Tjenestemand 1.399 769 55%
0 -2 0%
I alt 2.755 3.161 115% 2

Note 1: Indtegterne er ikke fordelt ud pé de enkelte omrader, derfor den hgje forbrugsprocent.

Note 2: Den hgje forbrugsprocent skyldes, at indtegterne der opkraves via ejendomsskatten endnu ikke er registreret for
2. halvér.

Beslutning Teknikudvalget den 07-09-2015



Godkendt.



Punkt 5: Orienteringspunkt

Resumé

P& meadet orienteres om nyt fra By- og Udviklingsforvaltningen inden for udvalgets omrade.
Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og Udviklingsforvaltningen foreslér, at orienteringen tages til efterretning.
Sagsfremstilling

Der kan ikke treffes beslutning under punktet, fordi det kun er et orienteringspunkt.
Beslutning Teknikudvalget den 07-09-2015

Godkendt.

Bilag

Informationsmede i Taps om forslag til rastofgraveomrade ved Branore



Punkt 6: Orientering fra formanden

Resumé

Orientering fra formanden.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Beslutning Teknikudvalget den 07-09-2015

Godkendt.



Punkt 7: Deltagelse i aktiviteter

Resumé

Deltagelse i kommunale aktiviteter.
Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og Udviklingsforvaltningen foreslér, at Teknikudvalget drafter om der er behov for at et eller flere medlemmer af
udvalget varetager andre kommunale hverv.

Sagsfremstilling

Det fremgar af Kolding Kommunes Regulativ om Vederlag og godtgerelse til Byradets medlemmer, punkt 2, at der kan
tilleegges erstatning for tabt arbejdsfortjeneste for varetagelse af andre kommunale hverv, nér deltagelsen sker efter
anmodning fra Byradet eller et af Byrddets udvalg, pa grund af en protokolleret beslutning.

Aktivitet Deltagere Afbud
Besigtigelsestur med Miljoudvalget, formanden for Knud Erik
Teknikudvalget og Landsbyforum den 6. oktober 2015 Langhoff

Beslutning Teknikudvalget den 07-09-2015

Godkendt.
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