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Punkt 1: Ansegning om anlaegsbevilling til p.nr.4723, etablering af lys pa
lebe- og cykelruter i Dalby/Skartved

15/2311
Resumé

Ansggning om anlagsbevilling til p.nr.4723 etablering af lys pa labe- og cykelruter i Dalby/Skartved.

Via en designproces med involvering af relevante interessenter afklares behovet for belysning.

Sagen behandles i

Teknikudvalget, @konomiudvalget og Byradet.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren forestar,

at bevillingsansggningen imgdekommes.

Sagsfremstilling

Projektet er en budgetnote til budget 2015 og indeholder enske om, at etablere lys pa lgbe- og cykelruter i
Dalby/Skartved.

Forvaltningen vil i samarbejde med Fritids- og Idretsafdelingen gennemfore en designproces med inddragelse af
relevante idratsforeninger og brugere, hvor behov for fx belysning af lobe/cykelruter i den merke tid kan udpeges.

Forslag til projekt fremlagges for TU til orientering inden anlegsarbejderne igangsettes. Det forventes at ruten
anlegges/opgraderes i lobet af efteréret.

Projektet understetter Sundhedspolitikkens mél om, at andelen af borgere, der gér, cykler og/eller har anden lettere motion
pa mindst 4 timer om ugen, gges.

Ansegningens bevillingsmeessige forudsatninger:

Udgift  500.000 k.

Fordeling af radighedsbelab:

2015 500.000 kr.

Den ansggte anlegsbevilling er i overensstemmelse med det pa investeringsoversigten for 2015 optagne radighedsbelab.



Tilfejelse til sagsfremstilling

Forvaltningen er efterfolgende blevet gjort opmarksom p4, at budgetnoten er tilteenkt folgende projekter:

o Lys pé cykelsti langs Skamlingvejen fra hvor det stopper og ud til rundkerslen ved Skartved (ca. 1,7 km).

o FEtablering af grussti i nordsiden af Idyl mellem rundkerslen ved Skartved og Ankerhusvej (ca. 700 meter) samt
etablering af lys.

¢ Evt. maerker med km angivelse pa rundtur fra city og retur ad Agtrupve;.

Forvaltningen vurdere at de naevnte projekter ikke kan holdes inden for budgettet pa 500.000 k.

Forvaltningen vil pa teknikudvalget i maj fremlaegge de forventede anleegsudgifter til realiseringen af budgetnoten.

Kort er vedlagt som bilag.

Centralforvaltningens bemaerkninger

Der er ikke yderligere bemarkninger til sagen.

Beslutning Teknikudvalget den 02-03-2015

Forslaget indstilles til godkendelse.

Beslutning Okonomiudvalget den 09-03-2015

Sagen blev procedureudsat med henblik pa behandling i Teknikudvalget.

Beslutning Teknikudvalget den 07-04-2015

Forslaget indstilles til godkendelse.

Ny tilfojelse til sagsfremstilling

Forvaltningen har beregnet anleegsudgifterne for at realisere budgetnoten. Udgifterne er i alt 2.600.000 kr.

Lys pa cykelsti langs Skamlingvejen fra hvor det stopper og ud til rundkerslen ved Skartved (ca. 1,7 km).
Anlagsoverslag er 580.000 kr.

Etablering af grussti i nordsiden af Idyl mellem rundkerslen ved Skartved og Ankerhusvej (ca. 700 meter) samt etablering
af lys.

Anlagsoverslag belysning er 270.000 kr.
Anlagsoverslag sti er 1.700.000 kr.
Evt. maerker med km angivelse pa rundtur fra city og retur ad Agtrupve;.

Anlegsoverslag er 50.000 kr.

Beslutning Teknikudvalget den 04-05-2015

Forslaget indstilles til godkendelse.
Bilag



Kort over etablering af lys pa lebe- og cykelruter i Dalby/Skartved



Punkt 2: Melleparken, omlegning af privat faellesvej
14/19897
Resumé

En del af den private fzllesvej Mglleparken, Vonsild enskes omlagt, sé ejeren af Vonsild Melle, Mglleparken 1, kan
realisere et projekt med opferelse af 8 nye boliger pa ejendommen.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.
Forslag

By- og udviklingsdirekteren forslér,

at der treeffes principiel beslutning om, at der kan ske omlaegning af en del af den private fellesvej Molleparken, s& der
kan opfores boliger pa ejendommen Meolleparken 1, den tidligere Vonsild Molle.

at By- og Udviklingsforvaltningen bemyndiges til at treeffe endelig afgerelse om omlagningen, nar der gives
byggetilladelse til projektet.

Sagsfremstilling

Ejeren af Vonsild Melle gnsker at fjerne de eksisterende bygninger pa ejendommen Mglleparken 1 og opfere 8 boliger
med tilherende gronne arealer og parkering. Boligerne opferes som 2X2 dobbelthuse i 2 etager.

For at realisere dette projekt ensker ejeren at omlagge en del af den private feellesvej Molleparken — det eksisterede og
det onskede fremtidige vejforlab er vist pa kortene nedenfor.

Eksisterende vejforlob for del af den private feellesvej Molleparken.



Fremtidig vejforlob for del af den private feellesvej Molleparken.

Vejen foresléds udlagt i en bredde af 8 meter, hvor der etableres en rabat pa 0,5 meter mod de nye boliger, 5,5 meter bred
karebane og 2 meter bredt fortov/rabat i den sydlige side af vejen.

Omlagningen af vejen har varet sendt i hering hos de berarte parter, samt veeret annonceret pa kommunens hjemmeside.
Der er ikke indkommet bemarkninger i heringsperioden.

Ejeren forestar selv omlegningen af vejen, tilslutning til den offentlige vej Vonsildvej, samt de matrikulere forandringer.
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Situationsplan for nyt vejforlob

Inden projektet med opferelse af 8 boliger kan realiseres, er der en raekke forhold, der skal afklares.

For at nedrivningen kan gennemfores med tilskud, kraver det, at kreditorerne i ejendommen vil give deres accept til
nedrivningen sdledes, at Kolding kommune ikke kan blive stillet erstatningsansvarlige for en verdiforringelse ved
nedrivningen. Kreditorerne har stillet som vilkar, at der foreligger en tilladelse til at fremtidigt byggeri kan realiseres.

Nar principiel godkendelse af vejomlagningen er givet, kan forvaltningen give dispensation fra lokalplanen vedr. det
fremtidige byggeri samt en forh&ndstilkendegivelse i forhold til byggetilladelse. Dette skal danne grundlag for, at
kreditorerne kan give deres accept til projektet.

Omlagningen af vejen gennemfores endeligt, nar der gives en byggetilladelse til projektet.

Beslutning Teknikudvalget den 07-04-2015

Godkendt.



Punkt 3: Seest Bakke 35-37, vejsynskendelse

14/15742
Resumé

By- og Udviklingsforvaltningen har atholdt vejsyn og udarbejdet en kendelse for istandsettelse og vedligeholdelse af den
private fellesvej Seest Bakke 35-37. Pa baggrund af kendelsen bliver vejen istandsat.

Johanne Marie Vive, Seest Bakke 35A, har anmodet om vejsynet, idet hun gnsker vejen istandsat.
Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at vejsynskendelsen og udgiftsfordelingen for den private feellesvej Seest Bakke 35-37 godkendes og sendes til de berorte
lodsejere.

Sagsfremstilling

Johanne Marie Vive anmodede i september 2014 om, at der blev afholdt et vejsyn for den private fellesvej Seest Bakke
35-37, idet vejen er i dérlig stand.

Den private feellesvej ligger i byzone og administreres efter afsnit III i lov om private fellesve;.




Den private feellesvej Seest Bakke 35-37 vist med rod markering.

Parkeringsareal mellem Seest Bakke 35-37 og Baggesensvej er vist med bld markering.

Vejsynet blev atholdt den 9. december 2014 med indkaldelse af samtlige 8 bererte lodsejere.

P& baggrund af vejsynet og de efterfolgende bemerkninger til vejsynsprotokollen, udarbejdede forvaltningen et udkast til
en vejsynskendelse og udgiftsfordeling, der blev sendt i haring hos samtlige lodsejere.

Indsigelser i horingsperioden

Der er indkommet bemerkninger fra 1 lodsejer i heringsperioden:

Indsiger vil gerne, at istandsattelsen ogsa skal omfatte parkerings-/gennemkerselsarealet mellem baghusene til Seest
Bakke og AB Baggesensvej beboelsen — vist med bld markering pé kortet.

Indsiger mener, at det er en urimelig udgiftsfordeling, idet indsiger har udlejning af i alt 5 boliger i nr. 33A og 33B, hvor
kun de to boligenheder i nr. 33B (baghuset) har behov for at kere ind pa den private fellesvej. Indsiger gor opmarksom
pa, at der kun kan holde 2 sma biler bag ved beboelsen 33B.

Indsiger mener derfor, at der ikke er taget hgjde for, at det kun er relevant for 2/5 af lejerne 1 33 A+B at benytte vejen til
kersel. Indsiger mener, at reduktionen pa 10 % for benyttelse derfor er for lille, og at denne reduktion burde vare
minimum 50 %.

Forvaltningens bemcerkninger til indsigelse

Forvaltningen har ikke grundlag for at udvide omfanget af vejsynet til ogsa at omfatte parkerings-/gennemkerselsdelen.
Forvaltningen har vurderet, at parkeringsarealet er i en tilstrakkelig god og forsvarlig stand i forhold til faerdslens art og
omfang.

I forhold til bemerkningen til udgiftsfordelingen, herunder fastsattelsen af benyttelsen og tildeling af reduktion, har
forvaltningen ikke grundlag for at endre den oprindelige udgiftsfordeling.

I forhold til fastsattelse af benyttelsen er forvaltningen, jf. privatvejslovens § 51 stk. 1, pkt. 3, forpligtiget til at fastsactte
benyttelsen efter ejendommens samlede benyttelse. Forvaltningen har i den forbindelse konstateret, at der er 5
boligenheder knyttet til ejendommen.

Reduktionen for indsigers ejendom er fastsat jf. privatvejslovens § 51 stk. 6 med udgangspunkt i, at ejendommen udover
den private fellesvej Seest Bakke 35-37 ogsa grenser til den offentlige vej Seest Bakke. Reduktionen er fastsat
skensmaessigt til 10 %. Forvaltningen har ikke grundlag for at fastsatte reduktionen i forhold til benyttelsen, som indsiger
fremsetter enske om.



Istandsaettelsen af hele vejstraekningen udferes af Kolding Kommune for grundejernes regning i overensstemmelse med
reglerne i lov om private feellesveje.

Det forventes pa nuverende tidspunkt, at istandszttelsesomkostningerne belgber sig til ca. 30.000 — 35.000 kr. ekskl.

moms.

Forvaltningen foreslar folgende udgiftsfordeling:

Lb.nr.

Ejendom
(matr.nr.)

Matr.nr. 1206
Kolding
Markjorder 3.
Afd.
Matr.nr. 1205
Kolding
Markjorder 3.
Afd.
Matr.nr. 1204
Kolding
Markjorder 3.
Afd.
Matr.nr. 1238g
Kolding
Markjorder 3.
Afd.
Matr.nr. 1211
Kolding
Markjorder 3.
Afd.
Matr.nr. 1207
Kolding
Markjorder 3.
Afd.
Matr.nr. 1208
Kolding
Markjorder 3.
Afd.
Matr.nr. 1208

Kolding
Markjorder 3.

Ejer

Charlotte Ellgaard Trans &

Sten Ellgaard Frandsen

Johanne Marie Vive

Bente Karin Jorgensen

Kolding kommune

ANDELSBOLIGFORENINGEN

BAGGESENSVEJ

Michael Dalager Hansen

Kristoffer Hyldgaard Bruun

LIVING KOLDING ApS

Adresse

Seest Bakke 37,

6000 Kolding

Seest Bakke 35

A, 6000 Kolding

Seest Bakke 35,

6000 Kolding

Akseltorv 1, 6000

Kolding

Baggesensvej 14,

6000 Kolding

Vibevej 7, 6000

Kolding

Seest Bakke
31,1., 6000
Kolding

Andel
(%)

7,51

8,36

7,13

16,27

21,83

21,67

8,51



Afd.

Matr.nr. 1209 8,72
Stejlbjergalle
8 Kolding Nicolaj Riis Abrahamsen 15,1., 6000
Markjorder 3. Kolding
Afd.
Samlet 100

Beslutning Teknikudvalget den 07-04-2015

Godkendt.
Bilag

Endelig kendelse PDF



Punkt 4: Forslag til ny vejfoering mellem Binderup Strandvej og
Fuglsangvej, Grenninghoved

15/3045
Resumé

Kolding Kommune har modtaget brev vedr. forslag til ny vejfering mellem Binderup Strandvej og Fuglsangvej,
Grenninghoved, fra 9 grundejerforeninger i omradet.

Forvaltningen har udarbejdet svarbrev til grundejerforeningerne.
Sagen behandles i

Teknikudvalget og Plan- og Boligudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at vedlagte svarbrev godkendes og sendes til grundejerforeningerne.

Sagsfremstilling

Formanden for Grundejerforeningen Kystvejs Vejlaug Binderup-Bjert Strand har pa vegne af 9 grundejerforeninger sendt
et forslag til ny vejforing mellem Binderup Strandvej og Fuglsangvej til Teknikudvalget og Plan- og Boligudvalget.

Grundejerforeningerne ansgger Kolding Kommune om at indarbejde forslaget til ny vejfering i budgettet for 2016 til
gennemforelse i 2016/2017. Brevet er vedlagt som bilag.
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Grundejerforeningernes forslag til ny vejforing

Grundejerforeningernes baggrund for den nye vejforing er at optimere til- og fra-kerselsforholdene for grundejere og
turister i omrédet, at aflaste Kystvej, Gl. Strandvej og Nyvej trafikalt, at begraense stej- og stevgener fra grusbelagte veje,
at undga vesentlige vardiforringelser af ejendomme ved GI. Strandvej og Nyvej, at undga at vedligeholdelsespligtige
grundejere ikke palegges urimelige omkostninger til vedligeholdelse, samt at forbedre hele omrédet som et rekreativt
omréde.

Grundejerforeningerne mener, at den nye vejfering vil lose de trafikale problemer til og fra hele Grenninghovedomradet
nu og pa sigt. Desuden mener grundejerforeningerne, at den nye vejforing vil aflaste de trafikale forhold pa Nyvej og Gl.
Strandvej i fremtiden, nér der med en ny kommende lokalplan gives mulighed for op til ca. 75 nye sommerhusgrunde i
omréadet. Endelig mener grundejerforeningerne, at den nye vejforing vil bidrage til en styrkelse af hele omradet som et
rekreativt omrade.

Forvaltningen kan oplyse, at der med det nye lokalplanforslag gives mulighed for op til ca. 40 nye sommerhusgrunde i
omradet.

Historik

Den 7. april 2014 og den 12. maj 2014 behandlede Teknikudvalget og Plan- og Boligudvalget henvendelser fra to af de
grundejerforeninger, der star som underskriver pa ovennavnte ansggning.

Den ene grundejerforening enskede at Fuglsangvej blev lukket ved Nyvej, og den anden grundejerforening enskede, at
den sidste del af Fuglsangvej mod Nyvej, sé vejforingen i bade placering og bredde blev i overensstemmelse med den
geldende byplanvedtagt nr. 6 — sommerhusomrade Grenninghoved Strand.

Udvalgene besluttede, at give tilladelse til, at vejudleegget kunne reduceres fra den eksisterende bredde pa 10 meter til en
fremtidig bredde pa 8 meter. Kerebanebredden skulle udvides til 5 meter, idet det ikke er nadvendigt at fastholde et
vejudleg pé 10 meter, som det er udlagt i byplanvedtegten. Det reducerede vejudleg og kerebanebredde svarer til de
ovrige veje 1 omradet.

Det fremsendte forslag til ny vejforbindelse

Det nu fremsendte forslag om en ny vejforbindelse mellem Binderup Strandvej og Fuglsangvej blev ikke droftet i
forbindelse med sagen vedr. udvidelse af Nyve;j.

Der er tale om ca. 920 meter vej tvaers over 5-6 private lodsejeres jord. Den foreslaede vejforbindelse vil vere i veesentlig
konflikt med naturbeskyttelsesinteresser, da sterstedelen af vejstrekningen vil ligge i omrdder med beskyttede naturtyper,
sa som overdrev, sg eller fredskov.

Forvaltningen vurderer ud fra et meget forbeholdende overslag, at selve anlaggelsen af vejen vil belabe sig til ca. 5
millioner kr. I denne pris er der blandt andet ikke taget hgjde for:

e Arealerhvervelse



Arkaologi

Geotekniske forhold

Evt. erstatningsarealer til fredskov og anden beskyttet natur

Desuden forventes det, at vejen ber fores via en bro henover lavningen mellem campingpladsen og Fuglsangve;j.
Dette vil fordyre projektet betydeligt.

I forbindelse med sagen om udvidelse af Nyvej, lavede forvaltningen en trafiktelling pd Fuglsangvej ost for Havremarken
iugerne 27-31 1 2013. Tellingen viser, at der gennemsnitligt karer 93 biler i vestgdende retning og 91 biler i pstgdende
retning 1 degnet — i alt en degntrafik pa 184 biler. Trafikken er jevnt fordelt primert i tidsrummet kl. 7-22.

Forvaltningen vurderer derfor, at et nyt offentligt vejanlag er unedvendigt af felgende grunde:

¢ Med udgangspunkt i trafiktellingen er der ikke belag for at tro, at en ny vejfering vil optimerer til- og fra-
kerselsforholdene for grundejere og turister i omradet, samt aflaste Kystvej, Gl. Strandvej og Nyvej trafikalt, idet
der ikke foreligge oplysninger om den gennemkerende trafik mellem Binderup Strandvej og Fuglsangve;.

¢ Der er tale om et allerede veletableret sommerhusomrdde, hvor mange ejendommen granser op til vej. En mulig
udbygning af omradet med yderligere ca. 40 sommerhuse, der ikke ligger i umiddelbar nerhed af ejendommene ved
Gl. Strandvej og Nyvej, vurderes ikke at give vasentlige vaerdiforringelser af disse ejendomme.

¢ Ca. 40 nye sommerhusgrunde vil ikke generere sa store trafikale konsekvenser for Nyvej og Gl. Strandvej, at det vil
vere ngdvendigt at etablere en ny vej for at kunne afvikle trafikken i omréadet.

¢ Den nye vejforing vil ikke bidrage til en styrkelse af hele omradet som et rekreativt omréade, idet der allerede i dag
er et veletableret vejnet i omradet. Tvaertimod vil den nye vejfering i vasentlig grad gennembryde store rekreative
omrader ost for Skamlingsbanken, hvor beskyttede naturtyper vil blive vaesentligt pavirket.
¢ De vedligeholdelsespligtige grundejere kan nedbringe stov- og stgjgenerne fra de grusbelagte veje Kystvej, Gl.
Strandvej og Nyvej ved at veelge en anden belaegning, eks. asfalt. Anlaegsudgiften vil vere betragtelig hgjere end
udgifterne til grusbelaegning, men derimod vil omkostningerne til vedligeholdelse nedbringes betragteligt.
Forvaltningen har afvist at deltage i en asfaltering af Nyvej samt de to sving, idet Kolding Kommune ikke er ejer af en

ejendom, der graenser til vejen. Dermed har forvaltningen ikke hjemmel i lov om private faellesveje til at deltage i dette
arbejde.

Forvaltningen har heller ikke hjemmel i lovgivningen til at stille krav om, at vejen skal asfalteres. Det vil derfor vaere
ejerne af de tilgreensende ejendomme, der indbyrdes skal blive enige om at asfaltere vejstrekningen.

Ovennavnte grunde sammenfattes til et svarbrev til grundejerforeningerne. Svarbrevet er vedlagt som bilag.

Beslutning Teknikudvalget den 07-04-2015
Godkendt.

Beslutning Plan- og Boligudvalget den 13-04-2015

Godkendt.
Bilag

Grundejerforeningernes forslag til ny vejforing

Ny vejfering mellem Binderup Strandvej og Fuglsangvej, Grenninghoved.pdf



Punkt 5: Trafiksikkerhed og mobilitet i forhold til Munkevangets Skoles
distrikt

15/4327
Resumé
Uddannelsesudvalget har palagt Berne- og Uddannelsesforvaltningen, at tage kontakt til Teknikudvalget med henblik pa

at se pa trafiksikkerhed og mobilitet i forhold til Munkevengets Skole og skolens distrikt, som er udvidet i konsekvens af
nedlaeggelsen af Dronning Dorothea Skolen.

Der redegeres for de trafikale udfordringer specielt i forhold til skolebernenes passage af Vejleve;.
Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at det meddeles Uddannelsesudvalget, at hvad angar skolebarnenes passage af Vejlevej er det opfattelsen, at de to
signalregulerede kryds bar yde skolebernene tilstraekkelig sikkerhed, om end brugen af dem kraver en vis oplering samt
tilveenning.

Sagsfremstilling

Uddannelsesudvalget behandlede i sit mede den 12. januar 2015 en redegerelse for initiativer i forbindelse med
nedleggelse af Dronning Dorothea Skolen. Det drejede sig bl.a. om @ndrede behov for buskapacitet.

Udvalget vedtog at tage redegarelsen til efterretning, idet Borne- og Uddannelsesforvaltningen palagdes, at tage kontakt
til Teknikudvalget med henblik pé at se pa trafiksikkerhed og mobilitet i forhold til Munkevengets Skole og skolens
distrikt.

I forbindelse med nedleggelsen af Dronning Dorothea Skolen, blev skoledistriktet delt mellem de tre skoler Bramdrup,
Munkevaenget og Lyshejskolen.

Den del af distriktet, som nu er tilknyttet Munkevaengets Skole, er afgrenset af Larkevej, Skovvangen, Ndr. Ringvej og
Vejleve;.

Ca. 140 elever er bosiddende ost for Vejlevej og gar nu pd Munkevangets Skole. Med henvisning til det frie skolevalg har
flere af disse dog valgt at flytte til Munkevanget, allerede inden det blev besluttet at lukke Dronning Dorothea Skolen.



SKOLE

Figur: Med bldt er vist det omrdde, som er overfort fra Dronning Dorothea Skolen til Munkeveenget Skole. Med rod cirkel
de to signalregulerede kryds, hvor bornene skal krydse Vejlevej.

Den sterste trafikale udfordring med den nye distriktsudformning er relateret til bernenes krydsning af Vejlevej, hvor der
er mulighed for passage i de to signalregulerede kryds ved hhv. Larkevej/Esbjergvej og Islandsvej/Galgebjergve;.

Forvaltningen havde allerede i efteréret 2014 dialog med ledelsen ved Munkeveangets Skole omkring dette forhold.

Dialogen gik primert pa de gdende berns mulighed for at krydse hele Vejlevej i den grenne periode, sa bernene slap for at
skulle tage ophold pa midterreposen, hvilket kan virke utrygt for specielt mindre bern pga. den omfattende biltrafik pa
den 4-sporede Vejleve;.

Opfordringen fra forvaltningens side var, at skolen skulle indskerpe overfor eleverne, at de kun skulle g ud i
fodgangerfeltet ved starten af det gronne lys. Hvis de gik ud, nér der f.eks. havde veret gront i nogle sekunder, var der
stor sandsynlighed for, at de ville skulle vente pa midterreposen.

Forlengelse af grontiden for fodgaengerne udtrykte forvaltningen beteenkelighed ved, da det vil reducere krydsenes
samlede kapacitet.

Endelig henvistes til muligheden for at oprette en sarlig ”gébus”-ordning, hvor @ldre elever ledsager mindre bern langs
en i forvejen defineret skolevejsrute. ”Gabus”-ordningen understotter teknikudvalgets fokusomréde vedr. trafiksikkerhed.

Hvad angar skolebern pé cykel, har disse tilsvarende mulighed for at krydse Vejlevej i de to navnte kryds. Langs
Larkevej er der cykelbaner, mens der er cykelstier langs Esbjergvej. Der er ingen cykelfaciliteter langs Islandsvej og
Galgebjergvej, men disse veje er heller ikke trafikeret i samme omfang.



P& vej- og stinettet sdvel vest som gst for Vejlevej ses ikke umiddelbart at vaere forhold, der kan karakteriseres som
problematiske set fra et skolevejssynspunkt. Der er fortove langs langt de fleste veje, s& de bern, som ikke vil/ma cykle,
kan faerdes hér.

Det er naturligvis uheldigt, nar skoledistrikter gennemskaeres af meget brede og steerkt trafikerede veje, men et
signalreguleret kryds ber yde skolebernene tilstreekkelig sikkerhed, om end brugen af dem kraver en vis oplering samt
tilveenning. Samme problemstilling kan navnes for Aalykkeskolen, hvor bernene skal krydse Vestre Ringgade samt Sdr.
Vang Skole, hvor Haderslevvej virker som barriere.

Hvad angér buskapaciteten er der ikke konstateret endringer i behovet i forhold til befordring af elever til Lyshgjskolen
og Munkevangets Skole, der har kunnet begrunde en @ndring af buskapaciteten.

I forhold til befordring af elever til Bramdrup Skole, har det imidlertid vist sig nedvendigt at indsatte en dubleringsbus
om morgenen, ligesom der om eftermiddagen, kl. 14.20, ogsé er indsat en dubleringsbus.

Behovet og evt. @ndringer heri folges lobende.

Beslutning Teknikudvalget den 07-04-2015

Godkendt.



Punkt 6: Holmsminde, nedlzeggelse af offentlige vej- og parkeringsarealer

13/15702

Resumé
Med vedtagelsen af lokalplan nr. 0034-41 — et centralt byomrade ved Riberdyb og Holmsminde, har Kolding kommune
besluttet, at omdanne de nuvarende vej- og parkeringsarealer indenfor lokalplanens omrade til et nyt centeromrdde med

mulighed for blandede funktioner med hovedvagten pa udvalgsvarebutikker og boliger og dertil herende
parkeringsarealer.

I forbindelse med realiseringen af lokalplanens omrade 1 og 3 nedlegges de offentlige veje- og parkeringsarealer indenfor
disse to omréder.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at der traeffes principiel beslutning om, at der kan ske nedleggelse af de offentlige vej- og parkeringsarealer indenfor
lokalplan 0034-41 delomrade 1 og 3,

at By- og Udviklingsforvaltningen bemyndiges til at treeffe endelige afgarelse om nedlaeggelse, nér alle betingelser i den
indgaede handel mellem Kolding Kommune som salger og Nordic Design Village A/S som keber er opfyldt, og handlen
dermed er endelig.

Sagsfremstilling

Med vedtagelsen af lokalplan nr. 0034-41 — et centralt byomrade ved Riberdyb og Holmsminde, har Kolding Kommune
besluttet, at omdanne de nuvarende vej- og parkeringsarealer indenfor lokalplanens omrade til et nyt centeromrdde med
mulighed for blandede funktioner med hovedvagten pa udvalgsvarebutikker og boliger og dertil harende
parkeringsarealer.

For at kunne realiserer lokalplanens delomrade 1 og 3 skal de navnte offentlige vejarealer samt de naevnte matrikler
nedlaegges som offentlige vej- og parkeringsarealer. Arealerne overdrages til Nordic Design Village A/S.
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Lokalplanens delomrdder

Af lokalplanens § 5 fremgér, at de offentligt udskilte vejarealer indenfor lokalplanens omrade, 7000a, 7000ba og del af
7000bv, nedleegges i forbindelse med realiseringen af planen. Ud over de i matriklen offentligt udskilte vej- og
parkeringsarealer, er matr.nre. 451, 879, 889 og 1046 Kolding Bygrunde alle optaget i kommunens vejregister som
offentlige vej- og parkeringsarealer.

Nér vej- og parkeringsarealerne nedleegges, far det betydning for vejadgangen til flere ejendommen i omrédet.

I lokalplanen er der derfor optaget bestemmelser omkring de fremtidige adgangs-, parkerings- og vejforhold i omradet.

Fremtidige vejadgange pd baggrund af Nordic Design Village A/S projekt.



Der udleegges en 5,50 m bred privat faellesvej som ny adgangsvej for matr.nre. 880, 882, 883, 885 og 886 Kolding
Bygrunde.

Ejendommen matr. nr. 880 har i dag vejadgang fra badde Kongebrogade og fra parkeringspladsen Holmsminde fra nord.
Disse vejadgange hindres varigt med realiseringen af Nordic Design Village A/S projekt. Ejeren af ejendommen har
afgivet erklering om at afgive de naevnte vejadgange, mod at den fremtidige vejadgang sker fra den nye adgangsvej syd
og vest for ejedommene matr.nr. 880-886. Erkleringen er vedlagt som bilag.

Som vejadgang til ejendommene matr.nre. 449a, 449c¢, 449d og 450 Kolding Bygrunde udlaegges en 5,00 m bred privat
feellesve;j.

Som vejadgang til ejendommen matr.nr. 452 Kolding Bygrunde udlagges en 5,00 m bred privat feellesve;.

De navnte udlagte vejarealer er markeret med gult pa kortet.

I omrédet er der stiforbindelser langs den og jernbanen. Lokalplanen indeholder bestemmelser om nye offentlige
stiforbindelser i omradet, s det fortsat sikres, at omradet pé en fornuftig made kan danne forbindelse pé tveers af
bymidten for blede trafikanter. Disse stiforbindelser sikres i forbindelse med detailprojekteringen af Holmstaden.

Nedleggelsen af veje og parkeringspladser sker efter reglerne i Lov om offentlige veje, hvori der er en heringsfrist pa
mindst 8 uger. Horingsfristen udleb tirsdag d. 24. marts 2015. Der er ikke indkommet bemarkninger eller indsigelser til
den pataenkte beslutning.

Nedleggelsen gennemfores endeligt, nér alle betingelser i den indgéede handel mellem Kolding Kommune som se&lger og
Nordic Design Village A/S som keber er opfyldt, og handlen dermed er endelig.

Beslutning Teknikudvalget den 07-04-2015

Godkendt.
Bilag

Erklering om vejadgang til matr. nr. 880

Kortbilag til erklering om vejadgang til matr. nr. 880



Punkt 7: Reduktion af betalingspladser pa Riberdyb

15/4561
Resumé
Parkeringspladsen pé Riberdyb er en betalingsparkeringsplads, hvor mere end halvdelen af p-basene er ledige i de

travleste perioder. Derfor kan antallet af betalingspladser, uden forventelig betydning for indtjeningen, reduceres og
konverteres til gratis langtidsparkeringspladser.

Zndringen ber gennemfores ndr Holmstadens byggeri begynder. I den forbindelse vil forvaltningen gennemfere en
informationsindsats for at guide brugerne til andre ledige p-pladser.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at antallet af betalingspladser pa Riberdyb reduceres fra 180 til 76,

at @ndringen gennemfores nar byggeriet af Holmstaden begynder.

Sagsfremstilling

I forbindelse med byggeriet af Holmstaden nedlaegges 410 offentlige p-pladser pa Holmsminde, hvoraf der i den mest
hektiske time pa p-pladsen stadig er 15 ledige p-bdse. Byggeriet forventes at vare ca. 2 ar hvorefter ca. 700 nye offentligt
tilgeengelige p-pladser vil vare til rddighed til betjening af Holmstaden og midtbyen.

I byggeperioden findes ingen muligheder for at etablere erstatningspladser i acceptabel narhed af Holmsminde, idet hele
omradet omkring Holmsminde allerede er bebygget. Dette er en generel udfordring som folge af strategien om at fortaette
midtbyen for at skabe en mere livlig og attraktiv bykerne.

Forvaltningen gennemforer hvert &r en registrering af udnyttelsen af p-pladserne i midtbyen. Den seneste telling fra
oktober 2014 viste, at p-pladsen pé Riberdyb har en forholdsvis lav benyttelse. P-pladsen har 180 p-bése, som alle er
betalingspladser.

I betalingsperioden fra kl. 8 - 18 benyttede gennemsnitligt 51 biler parkeringspladsen pa Riberdyb med peek pa op til 75
biler i 3 timer.

Derfor er der mulighed for, at konvertere de resterende p-base til langtidsparkering, som delvis kompensation for de 410
p-base som nedlaegges pa Holmsminde. Betalingspladserne placeres pa p-pladsens vestlige del, som er narmest
Sendergade markeret med redt pé tegningen. Der frigives séledes 104 p-pladser til langtidsparkering.



Den rade del af p-pladsen forbliver betalingsparkering mens den gronne del bliver betalingsfri langtidsparkering.

Andringen kan gennemfores nér byggeriet af Holmstaden begynder og

forventes ikke at fa betydning for den samlede indtaegt pd p-pladsen idet antallet af betalingspladser fortsat vil vaere sterre
end de der benyttes i dag.

Forvaltningen vil yderligere, i forbindelse med nedlaeggelsen af p-pladsen pd Holmsminde, gennemfore en
informationsindsats om narliggende p-pladser hvor der er ledige p-pladser.

Det drejer sig om den nye offentlige p-plads ved SDU pa Buen, hvor der i den mest hektiske time er 138 ledige p-bése
samt i Midtgarden hvor der ligeledes i den mest hektiske time er 96 ledige p-bése.

Samlet set forventes der i byggeperioden at vare et parkringsunderskud pa forventeligt 50 — 60 p-base.

P-plads Antal Antal p-base som benyttes i Restkapacitet
p-base  peekperioden jf. p-telling
2014
Riberdyb 180 76 104
Kommunal p-plads ved SDU, 164 26 138
gratis langtidsparkering
Midtgarden, betalingsplads 152 56 96
SUM 496 158 338
Holmsminde 410 395 15

Forskel 395 -338 =57



Inden byggeriet af Holmstaden begynder vil forvaltningen gennemfore en informationsindsats hvor der fortelles om
alternative parkeringsmuligheder. Informationsindsatsen vil omfatte:

o Udarbejdelse af folder som settes i vinduesviskeren pé alle biler der holder p4 Holmsminde.
¢ Information pd p-pladsen i form af plakater.
¢ Information i dagspressen og kommunens egne medier.

Beslutning Teknikudvalget den 07-04-2015

Godkendt.



Punkt 8: Bekymringer vedr. Supercykelstiansegninger, klage over
ansegninger

15/4566
Resumé

Cyklistforbundet, Kolding Afdeling, udviser deres bekymring for at kommunen ved anlaegget af Supercykelstien mellem
Nr. Bjert og Gudse vil dreene kommunens anlaegs- og vedligeholdelsesbudget sa alvorligt, at det gar ud over den
almindelige drift samt de tiltag der star beskrevet i Cykelplanen for 2012-2025. Forvaltningen har udarbejdet forslag til
svar.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at vedlagte forslag til svarbrev godkendes.

Sagsfremstilling

Cyklistforbundet, Kolding Afdeling, v/Lars Thorup klager i brev af 2. marts 2015 over Teknikudvalgets beslutning om at
ansgge Cykelpuljen om 40 % stette til at anlaegge supercykelstien mellem Nr. Bjert og Gudse. Punktet blev behandlet pa
Teknikudvalgtes made den 2. marts 2015. Cyklistforbundet er generelt meget positive over, at cykelfremme i Kolding
Kommune er i stadig vaekst herunder anlaeggelse af Supercykelstier. Det i sig selv er kun godt for cykeltrafikken her i
kommunen.

Cyklistforbundet er bekymret for, at det igen vil gé ud over de planlagte projekter i Cykelplanen. Samtidig frygter de, at
det vil ga ud over driften af de eksisterende cykelstier, som de mener i forvejen er forsemte, som det er i dag.

Forvaltningens bemcerkninger til klagen:

I Teknikudvalgets Udvalgspolitik er ét af fokusomraderne for 2014-2015 for Trafik cykelfremme sammen med bedre
fremkommelighed og mobilitet samt trafiksikkerhed.

De statslige cykelpuljer har givet mulighed for at lofte cykelfremmeomradet og gjort det muligt, at se pa nogle ensker fra
blandt andet Trekantomradet Danmark, der skal hjelpe med til at styrke samarbejdet og forankringen pa tveers af
kommunegraenserne. Alle de ansggte stier er 1 overensstemmelse med planen i cykelhandlingsplanen.

I Kolding Kommune er der stor politisk fokus pé, at binde centerbyerne bedre sammen med Kolding og det har
kommunen nu féet chancen for at sege midler til. Det er uvist om der kommer flere cykelpuljer fremover og derfor har
kommunen segt tilskud til ekstraordinart mange projekter i 2014 og 2015. Ansegningen om supercykelsti mellem Nr.
Bjert og Gudse understotter ikke alene de eksisterende borgere i omradet, men ogséd kommende borgere i forbindelse med
det nye boligomrédde i Eltang.



Cyklistforbundet har foresléet, at de bliver inddraget neeste gang en ansegning til de statslige puljer blev afsendt. Kolding
Kommune vil arbejde for, at vi far et endnu tettere samarbejde med Cyklistforbundet eksempelvis ved hyppigere meder
samt ved deltagelse i vores cykelforum.

Forvaltningen har med det som udgangspunkt lavet forslag til svarbrev, som er bilagt.

Beslutning Teknikudvalget den 07-04-2015

Godkendt.
Bilag

Brev til teknikudvalget 2015.pdf

Svarbrev til Dansk Cyklist Forbund, Kolding Afdeling.pdf



Punkt 9: Orientering vedr. det nye bybusnet

15/1159
Resumé

Den 28. juni 2015 treeder et nyt bybusnet i Kolding i kraft. Det nuvarende bybusnet stammer fra 1988 og traenger efter
mange tilpasninger til en gennemgribende renovering.

Selv om det nye bybusnet indeholder mange abenlyse forbedringer, sé viser erfaringer fra andre byer, at indferelsen af et
nyt bybusnet altid giver anledning til en del uro fra passagerne, nar busserne ikke leengere korer, som de plejer.

I denne orientering ridses kvaliteterne og udfordringerne i det nye bybusnet op. Desuden skitseres hovedpunkterne i den
kommunikationsplan, som skal sikre en lempelig implementering af det nye bybusnet.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at sagen tages til efterretning.

Sagsfremstilling
Baggrund

Det nuvarende bybusnet stammer fra 1988. Gennem &rene er rutenettet flere gange blevet tilpasset og justeret.

Byen har gennemgaet en stor udvikling, og der er et gget behov for at se pé betjeningen af de forskellige aktiviteter et
bybusnet understatter.

12012 holdt Teknik- og Boligudvalget et temamede om design og implementering af nyt bybusnet. Siden har COWI
analyseret bybustrafikken i en rapport, der er gennemfort brugerunderseggelser og to gange har forslaget til nye bybusnet
veaeret 1 offentlig hering, ligesom der har varet holdt meder med uddannelsesinstitutioner, foreninger og erhvervsliv.

Forlgbet har hidtil vaeret som folger.

e 21. marts 2012: Temamede i Teknik- og Boligudvalget vedr. igangsattelse af proces for implementering af nyt
bybusnet.

Uge 6 2013: Brugerundersagelse i bybussemne.

11. marts 2013 - 12. april 2013: Hering; Har du en idé til Koldings nye bybusnet?

18. august 2014: Forste forslag til nyt bybusnet behandles i Teknikudvalget.

25. august 2014 - 26. september 2014: Forste forslag til nyt bybusnet i hering.

3. november 2014: Revideret forslag til nyt bybusnet behandles i Teknikudvalget.

5. november 2014 - 19. november 2014: Revideret forslag til nyt bybusnet i hering.

24. november 2014: Endelig vedtagelse af nyt bybusnet i Teknikudvalget, @konomiudvalget og Byradet.

18. februar 2015 - 8. marts 2015: Kereplaner i hering.



Kvaliteterne i det nye bybusnet

Malet med det nye bybusnet har veret at sikre mest mulig buskersel for flest mulige passagerer. Bybusserne kommer
fremover til at kere 67.000 timer mod i dag 62.000 timer arligt. Samtidig teenkes bybusserne og de regionale busser
sammen, si passagererne kan bruge begge type busser, hvilket vil sikre bedre og mere sammenhengende bustrafik. Dette
understotter meget klart Teknikudvalgets fokusomrédde omkring kollektivtrafik og mobilitet.

Andre fordele er:

¢ Alle bybusser kommer til at kere gennem byen uden leengere pauser. Det vil betyde kortere rejsetid gennem
bymidten og ingen ventetid ved Klostergarden.

o Pa streekninger med flere bybusruter vil busserne komme til at kere i et jeevnt flow pa forskellige minuttal. Man vil
ikke leengere opleve busser, der kerer i halen pa hinanden. Dette galder sé vidt muligt ogsé bybuslinjernes samspil
med de regionale og lokale ruter.

¢ Flere af ruterne forenkles, sé der opnas mere overskuelige kereplaner og kortere rejsetider.

¢ Bybusnettets dekning udvides, s& nye boligomrider og industriomrader betjenes (f.eks. Ankerhusvej og Industri
Nord).

o Der kommer flere afgange og ruter til de omrader, hvor behovet er storst (Kolding Storcenter, Kolding Sygehus,
Hansenberg og det nye campusomrade ved Buen).

e Bybusserne vil starte tidligere om morgenen og slutte senere om aftenen, sé folk med arbejde i industriomraderne
kan né pa arbejde kl. 6, og medarbejdere pa Sygehuset kan tage bussen, nar de meder eller far fri kl. 23.00-23.30
om aftenen.

o Korselsomfanget udvides pa lerdage ind til midt pé eftermiddagen.
Problemstillinger ved det nye bybusnet

I det nuvarende bybusnet er det let at skifte fra den ene bus til den anden, fordi alle bybusser holder og venter pa
hinanden i Klostergarden. I det nye bybusnet er der lagt mest vagt pa, at fa busserne til at kere mest muligt for at sikre
mest mulig buskersel. Konsekvensen er, at der i enkelte tilfeelde kan opleves, at korrespondancerne — forbindelsen mellem
de forskellige linjer — forringes. Dette gaelder specielt om aftenen og i weekenden, hvor der er lav frekvens.

Enkelte passagerer vil fa lengere at g til et stoppested (op til 500 m).

Borger og interessent involvering

For at f alle input til endringerne, er der gennemfort 2 heringsfaser i forhold til linjeforing af bybusnettet, samt 1 hering
i forhold til afgangstider og korrespondancetider. I heringsfaserne er der lagt veegt pa abenhed og brugerinddragelse. Ud
over den dbne heringsfase har repraesentanter fra foreningsliv mv. eksempelvis Zldreradet, Handicapradet,
uddannelsesinstitutionerne, handelslivet, chauffererne, sygehuset, storcentret og virksomheder varet inviteret til meder,
hvor de er blevet prasenteret for udkastet og har haft mulighed for at komme med kommentarer.

Der er indkommet i alt 275 heringssvar i de forskellige heringsrunder, alle er blevet konkret behandlet.

Mulige negative reaktioner pa nyt bybusnet.

Al forandring er sver og nar der laves om pa tingene, vil irritationen over @ndringerne i begyndelsen ofte skygge for de
positive elementer. Det vil helt sikkert ogsa gealde, nar vi endrer pa et mere end 25 ar gammelt bybusnet, som borgerne
har vaennet sig til og kender i detaljer. Erfaringer fra andre byer viser ogsa, at der ved omlagning af et bybus net, vil
fremkomme mange reaktioner.

Det vil derfor helt sikkert ikke kunne undgas, at nar det nye bybusnet traeder i kraft den 28. juni 2015, sé vil der komme
kritiske enkeltsager, som bade kan komme via forvaltningens seedvanlige kanaler, men ogsa i hgjgrad via det politiske



system og medierne.

Specielt i starten kan vi derfor imadese kritik.
Krikken kan f.eks. vedrere:

* Rutebetjening er anderledes end tidligere, og alle borgere er ikke nedvendigvis opmerksomme pa de endrede ruter
fra Dag 1.

¢ Der er nye afgangstider, som ikke nedvendigvis passer alle.

¢ Der er nogle, som vil opleve leengere afstand til busstop, fordi busnettet har endret form — bl.a. for at tilgodese nye
byomrader

¢ Der kan veare @ndrede stoppesteder for nogle ruter, s nogle borgere vil fa lidt l&ngere at ga.

¢ Der er ikke det samme antal busser i Klostergarden som tidligere, idet den nye busterminal i Mazantigade nu bliver
det primare samlingssted.

¢ Langere ventetid for og efter skole for nogle bern.

Kommunikationsplan

For at sikre en positiv implementering af det nye bybusnet og imgdegé den kritik, som skyldes manglende
opmearksomhed og viden om de nye ruter og kereplaner, vil der blive informeret grundigt om det nye bybusnet de
kommende maneder. Der er lavet en konkret kommunikationsplan, som fremgar af bilaget.

Malet er, at borgere og passagerer skal:

Veare opmarksom pa nyt bybusnet

Vere opmarksom pa forbedringerne ved det nye bybusnet

Vide hvor de kan se de nye kereplaner og ruter

Vide hvor de kan henvende sig for at fa svar pa spergsmal om nye bybusnet

Motiveres til at tage bussen (hurtigere bustrafik, ingen ventetid i Klostergarden, flere afgange til
uddannelsesinstitutioner, m.m., industrilinje, bus til nye boligomrader, etc.)

Der kommunikeres ud fra felgende strategier:

e Vi valger en offensiv strategi, s& mélgrupperne bliver opmarksomme pé @ndringer og forbedringer — bade ved
lanceringen og nér de almindelige kereplaner traeder i kraft efter sommerferien.

¢ Vi kombinerer massekommunikation og personlig kommunikation for at opna den hgjeste eftekt.
Massekommunikation er god til at skabe opmarksomhed og formidle viden, mens personlig kommunikation er
bedst til at skabe holdnings- og adfeerdsendring.

e Vi bruger en bred vifte af medier til massekommunikation — bade kommunale og ikke-kommunale - s& vi nar de
forskellige mélgrupper bedst muligt.

¢ Vikleder de forskellige medarbejdere med passagerkontakt pa (chaufferer, Sydtrafiks kundecenter, kontrollerer,
m.fl.) for at sikre en ensartet kommunikation af hgj kvalitet.

Beslutning Teknikudvalget den 07-04-2015

Godkendt.
Bilag

Kommunikationsplan nyt bybusnet



Punkt 10: Bevillingsstatus pr. 28. februar 2015 for Teknikudvalgets
politikomrader

15/1145
Resumé

For Vej- og Parkpolitik er der ultimo februar 2015 en forbrugsprocent vedrerende serviceudgifter med overferselsadgang
pa 10, hvilket svarer til det forventede.

Der forventes pa nuvarende tidspunkt et regnskab for Vej- og Parkpolitik der er 1,5 mio. kr. mindre end det korrigerede
budget. Belabet er reserveret til eventuelle uforudsete udgifter, som erfaringsmeessigt opstar i lobet af aret under Vej- og
Parkpolitik, da flere af opgaverne er vejrathengige. Det er forst muligt at opgere det ngjagtige overforselsbeleb ultimo
2015 for Vej- og Parkpolitik.

For Forsyningspolitik er der ultimo februar 2015 en forbrugsprocent pa (minus) -1.982, hvilket skyldes, at der er opkraevet
renovationsbidrag for 1. halvar 2015.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.
Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

For Vej- og Parkpolitik kan budgetrealiseringen ultimo februar 2015 vedrerende serviceudgifter med overferselsadgang
opstilles saledes:

Korrigeret Forbrug i Forventet
budget i 1.000 li Forbrug forbrugs- Note
Budgetomrade 1.000 kr. ’ ’ procent
Grenne omrdder inkl. o
skove, 8.490 35 0% 0%
strande og kolonihaver. -546 0 0%
Tvergéende vejformal 8.786 218 2% 5%
0 0 0%

Dl‘lf'F (maskiner, lenninger, 10.240 2 447 249 1
arbejde for andre,
driftsbygninger) -9.818 -123 1%
Administration (Vej- og 14.184 2159 16%

Park, 15%



Projekt og Trafik 0 0 0%

Parkering 1.480 164 11%
-8.167 -605 7%
;’:gl;g;i‘;ﬁflse af 11.490 245 20 0%
feiza;fgrggfvandmg’ 18.792 441 2o; 0%
graffitifjernelse -1.057 0 0%
Vejbelysning 9.025 2.693 30% 30%
0 -193 0%
kkerhedsiremmends 6383 408 6% 0%
foranstaltninger 0 -3 0%
Fornyelse af beleegninger 56.112 361 1% 0%
0 0 0%
Vinterdrift 14.063 61 0% 20% 2
0 0 0%
Busdrift 47.959 13.647 28%
=72 -17 24%
Lufthavn og jernbane 2.482 1.152 46%
0 0 0%
Lon- og barselspuljer -87 0 0%
0 0 0%
Budgetpulje -1.000 0 0%
0 0 0%
Teknikudvalget 40 1 2%
0 0 0%
I alt 184.679 18.979 10%
Note 1:

Der er tidsforskydninger i udgifter og indtaegter, hvilket gor det svert at angive en forventet forbrugsprocent.



Note 2:

Der er forskydning i faktureringen fra Driften.

For Forsyningspolitik kan budgetrealiseringen ultimo februar 2015 opstilles séledes:

Korrigeret Forbrug i Forventet
budget i 1.000 1.000 ligr Forbrug forbrugs- Note
Budgetomréde kr. ’ ’ procent
Feelles formal 9.266 1.842 20% 19%
-8.487 -40.167 473% 473% 1
Dagrenovation/restaffald 40.603 4.671 12% 11%
-39.630 -70 0% 0%
Glas, papir og pap 2.966 222 7% 9%
-1.191 17 -1% 1%
Farligt affald 3.193 281 9% 9%
-3.210 0 0% 0%
Genbrugsstationer 26.327 2.067 8% 9%
-29.530 -251 1% 1%
Ovrige ordninger 4.092 365 9% 9%
-4.243 0 0% 0%
Tjenestemand 1.399 213 15% 15%
0 -2 0% 0%
I alt 1.555 -30.812  -1.982%

Noter:

1. Forbrugsprocent pa (minus) 473 % skyldes opkrevning af renovations-gebyrer for 1. halvir 2015. De opkraevede
gebyrer er endnu ikke fordelt ud pa de enkelte ordninger.

Beslutning Teknikudvalget den 07-04-2015

Godkendt.



Punkt 11: Orienteringspunkt

Resumé

P& meadet orienteres om nyt fra By- og Udviklingsforvaltningen inden for udvalgets omrade.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at orienteringen tages til efterretning.

Sagsfremstilling

Der kan ikke treeffes beslutning under punktet, fordi det kun er et orienteringspunkt.

Beslutning Teknikudvalget den 07-04-2015

Godkendt.

Bilag

Information og kommunikation fra Renovationsafdelingen

Orientering om igangverende udtraedelsesforhandlinger med Dansk Affald

Borgermade i forbindelse med udarbejdelse af mobilitetsplanen

Orienteringspunkt - Teknikudvalget 07.04.15 - Bygningsvedligeholdelse 2016-2019 - Forsyningspolitik
Orienteringspunkt Teknikudvalget 07.04.15 - Bygningsvedligeholdelse 2016-2019 - Vej- og Parkpolitik
Forseog med steerekasser

Overordnet resultat af haring om kereplaner til nyt bybusnet

Forbud mod gennemkerende lastbiltrafik

Etablering af toiletpavillon ved lastbilparkering ved Ostermarksvej i Vamdrup

Status pa Hejlsminde kystsikringsprojekt og budgettilretninger



Punkt 12: Orientering fra formanden

Resumé

Orientering fra formanden.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Beslutning Teknikudvalget den 07-04-2015

Godkendt.



Punkt 13: Deltagelse i aktiviteter

Resumé

Deltagelse i kommunale aktiviteter.
Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at Teknikudvalget drefter om der er behov for at et eller flere medlemmer af udvalget varetager andre kommunale hverv.

Sagsfremstilling
Det fremgér af Kolding Kommunes Regulativ om Vederlag og godtgerelse til Byradets medlemmer, punkt 2, at der kan

tilleegges erstatning for tabt arbejdsfortjeneste for varetagelse af andre kommunale hverv, nér deltagelsen sker efter
anmodning fra Byradet eller et af Byradets udvalg, pa grund af en protokolleret beslutning.

Beslutning Teknikudvalget den 07-04-2015

Godkendt.
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