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Punkt 1: Dreftelse af indsatsen for at forbedre trafiksikkerheden og
trygheden p4 kommunens vejnet

16/13450
Resumé

Venstre gnsker, at Teknikudvalget drefter indsatsen for at forbedre trafiksikkerheden i kommunen.

Kolding Kommune har udarbejdet Trafiksikkerhedsplan 2013-2025, der er indarbejdet i Mobilitetsplan 2016-2027. Malet
for trafiksikkerhedsindsatsen er, at personskadeantallet halveres frem mod 2020.

Trafiksikkerhedsarbejdet fokuserer pa fysiske ombygninger, pa information og kampagner og pa samarbejde med politiet
omkring handhavelse af faerdselsreglerne.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.
Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at sagen droftes.
Sagsfremstilling

Venstre gnsker, at Teknikudvalget drefter indsatsen for at forbedre trafiksikkerheden i kommunen ud fra forvaltningens
oplaeg om indsats og virkemidler i det kommunale trafiksikkerhedsarbejde.

“Nar vi i Venstre modes med lokalomrdderne, sa moder vi et massivt onske om oget trafiksikkerhed og om at fa farten ned
i form af heevede flader, chikaner osv.

Borgere oplever, at der kores steerkere end nogen sinde, og at der er flere biler.

Derfor onsker Venstre en droftelse, gerne som temadroftelse, omkring trafiksikkerhed og hastigheden pd vejnettet. Vi ser
gerne, at vi kommer omkring folgende punkter:

Holdningskampagner, det er nok en del som kaver for steerkt i eget omrdde

Hvad virker, f.eks. Nudging

Hvilke typer tiltag virker — chikaner, bump osv.

Hvordan kan vi kombinere med Politiets fotovogne

Hvor skal der lukkes for tung trafik

Hvor skal der cendres hastighedsbegreensninger, f.eks. cendre de bld vejledende 30 km/t zoner til pabudszoner (rade
skilte) (er igangsat via tidligere sag, men det skal det keedes sammen med)

Hvordan far vi lavet en plan for hele kommunen og hvad er prioriteringerne

o Og naturligvis, hvad koster det”.

Forvaltningens bemarkninger:

Trafiksikkerhedsarbejdet i Kolding Kommune har fokus pa at gare vejene mere sikre og pé at satte ind overfor kendte
uheldstyper pa vejnettet. Derudover er der fokus pa at pavirke trafikanternes til en mere hensigtsmassig adfaerd samt pa at
koordinere med Politiets handhavelse af faerdselsreglerne.

Borgerne i Kolding Kommune har et stort enske om, at det skal vaere trygt at faerdes langs vejene. Tryghed handler meget
om, hvordan trafikanterne oplever vejen og ikke s& meget om, hvor mange uheld der sker pé vejen.

Borgernes henvendelser handler séledes ofte om de trafikale forhold langs boligvejene i deres neromride, mens de
egentlige trafiksikkerhedsproblemer oftest findes pa de overordnede veje, hvor hovedparten af uheldene sker.

Trafiksikkerhed er et folsomt omrade, da omkostningerne ved trafikuheld er voldsomme - bade de personlige
omkostninger, men der er ogsa store samfundsomkostninger forbundet med, at mennesker kommer til skade i trafikken.

Kolding Kommunes Trafiksikkerhedsplan 2013-2025 som er indarbejdet i Mobilitetsplan 2016-2027, har opstillet en
maélsetning om halvering af personskadeantallet i perioden 2010-2020, sé& der hejest forekommer 1 trafikdreebt, 13



alvorligt tilskadekomne samt 18 lettere tilskadekomne pa kommunens vejnet i 2020.

Malsatningen er meget ambitigs, men i 2013, 2014 og 2015 har der vearet ca. 45% ferre personskader pd kommunens
vejnet end 1 2010, s& Kolding Kommune er godt pé ve;j.

Uheldsanalysen fra Trafiksikkerhedsplanen viser, at der er menstre i uheldstyper og arter, sa der fortsat er mulighed for at
forbedre trafiksikkerheden ved at satte ind over for disse uheldsmenstre:

- Hovedparten af uheldene i abent land sker pa straekninger eller i kurver, og 2 ud af 3 trafikdrab pd kommunens vejnet
sker i det &bne land.

- Halvdelen af personskaderne i byerne sker i kryds.

- Det er hovedsageligt maend, som kommer til skade i trafikken og cirka 45% af alle tilskadekomne er unge mennesker
under 29 &r.

- Spiritus har vaeret medvirkende faktor i 19% af alle uheld pa kommunens vejnet, hvilket er lidt hejere end
landsgennemsnittet.

Der er fortsat kryds og strekninger, sorte pletter, hvor der sker markant flere uheld end forventet. 1
Trafiksikkerhedsplanen blev kryds og streekninger med mere end 5 uheld i den foregédende femérs periode betegnet som
sorte pletter. Der blev i alt identificeret 22 sorte kryds og 11 sorte streekninger pa kommunens vejnet. Alle sorte pletter
ligger 1 Kolding by.

Uheld tilskrives en kombination af vejtekniske, keretgjstekniske eller menneskelige faktorer, hvor den menneskelige
faktor er medvirkende i 91% af alle uheld.

Trafiksikkerhedsarbejdet i Kolding Kommune fokuserer ifelge Mobilitetsplan 2016-2027 i de kommende &r pa:

- At sorte streekninger i landomraderne bliver kortlagt og der bliver udfert tiltag som sikring af vejkurver, lokale
hastighedsbegransninger og rumleriller.

- At kommunen deltager i landsdaeekkende fartkampagner for at satte fokus pa hastighedens betydning for
trafiksikkerheden.

- At der settes malrettet ind mod de sorte pletter i byomraderne.

- At forholdene for fodgengere forbedres med eksempelvis bedre krydsningsmuligheder.

- At kommunen deltager i landsdekkende kampagner rettet mod de unge samt mod cyklist- og knallertulykker.

- At kommunen gennemforer kampagner med fokus pé trafikanternes, serdeles barnenes, adfaerd i trafikken.

- At kommunen opfordrer skolerne til at udarbejde og vedligeholde en trafikpolitik.

Der er gkonomi i trafiksikkerhed. En personskade koster ifelge Transport- og Energiministeriet samfundet 0,4 — 1,3 mio.
kr., lige som et dedsfald i trafikken koster samfundet godt 12 mio. kr. En vasentlig del af udgifterne er kommunale. Der
er god gkonomi i at arbejde for, at faerre kommer til skade i trafikken.

Eksempler pa trafiksikkerhedsarbejder pa kommunens vejnet:

- Krydset Skovvangen/Larkevej, som er udpeget som en sort plet, er ombygget til et signalreguleret kryds som del af
infrastrukturudbygningen ved Kolding Sygehus.

- Der er anlagt haevede flader i Vester Nebel, pa Reinholdts Bakke i Lunderskov samt p& Vonsildve;j.

- Der er etableret 40 km zone i sydvestkvarteret, som er understottet af fysiske fartdempere.



40 km zone i Sydvestkvarteret

I tabellen nedenfor oplistes en reekke eksempler pa ombygninger pé vejnettet, som kan forbedre trafiksikkerheden.
Tiltagenes trafiksikkerhedseffekt er baseret pa erfaringstal (Vejdirektoratets Rapport 507, Effekter af vejtekniske
virkemidler). De enkelte tiltag virker bedst overfor serlige uheldstyper, sé de angivne effekter kan ikke ukritisk overfores
til vejnettet i Kolding Kommune.



Tiltag

Uheldseffekt

Seenkning af gennemsnitshastigheden ved brug af
politiets fotovogne, opsatning af fartvisere eller
lignende.

9 % reduktion i alle uheld ved
hastigheds reduktion pa 5 km/t

Ops&tning af vejbelysning pé strekning

22 % reduktion pa uheld i morke

Blat cykelfelt i signalreguleret kryds ger bilisterne
opmarksomme pa cyklisterne.

30 % reduktion 1 uheld med
cykel eller lille knallert

Etablering af overkersel i vigepligtskryds med lav
trafik pa sekundaerbenet gor erkendelse af krydset
lettere.

20 % reduktion i uheld med
cykel eller lille knallert

Adgangsregulering og —sanering. Dansk studie viser,
at 13 % af alle uheld i abent land sker ved adgang til
private ejendom.

25 % reduktion ved halvering af
antallet af adgange

Forbedret afmarkning af kurver i dbent land. 25 % af
alle dedsuheld 1 2010 og 2011 skete i kurver.

19 % reduktion ved opsatning af
skilte med retningspile i &bent
land

Opsatning af autoveern giver ikke uheldsreduktion,
men betyder en markant reduktion i personskaderne.

54 % reduktion af
personskadeuheld. Ingen
uheldsreduktion

Rabatsanering mindsker hejdeforskellen mellem
rabat og kerebane.

8 % reduktion 1 antal eneuheld

Rumleriller giver trafikanten dynamisk og akustisk
advarsel om overskridelse af midter- eller kantlinje

10 % reduktion 1 alle uheld

Etablering af bump i byzone reducerer hastigheden
pa strekningen

24 % reduktion i alle uheld

Anleg af venstresvingkanalisering i vigepligtskryds

25 % reduktion i T-kryds i
landzone

Beslutning Teknikudvalget den 05-09-2016

Godkendt, med den tilfgjelse at Teknikudvalget palaegger By- og Udviklingsforvaltningen at undersgge hvilke indsatser
der i ovrigt arbejdes med i forhold til trafiksikkerheds- og tryghedsarbejdet i sammenlignelige kommuner.

Bilag

Uheldsbelastede kryds og straekninger




Punkt 2: Abning af Buen for Taxa

09/4879
Resumé

Knud Erik Langhoff, gruppeformand for Konservative i Kolding Byrad ensker at drefte muligheden for, at Taxa tillades at
kere gennem Buen pé den straekning, der er gdgade - dog tilladt kersel for busser, knallerter og cykler.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.
Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at sagen droftes.

Sagsfremstilling

Beslutningen om at lukke Buens sydlige del for anden trafik end busser, cykler og knallerter blev truffet af det daveerende
Teknik- og Boligudvalg i oktober 2009.

Baggrunden var primeert at skabe et sammenhangende campus-omrade fra Designskolen og KUC i vest til det kommende
SDU i gst. Dette lod sig vanskeligt gore, sifremt omradet blev gennemskaret af en ringvej med ca. 9.000 biler i degnet
(davaerende trafikmengde).

En yderlige grund til at lukke Buen var, at det ikke var muligt at overholde geeldende stgjkrav til SDU.

Lukningen blev gennemfort i foraret 2014, idet streekningen efter aftale med politiet blev skiltet som gédgade med tilladt
kersel for busser, cykler og knallerter.

Der blev oprindeligt arbejdet med, at der skulle etableres bussluse eller lignende, s& almindelig bilkersel ikke leengere var
fysisk muligt, men det blev udeladt af ekonomiske og @stetiske arsager.

Skiltningen viste sig hurtig at veere utilstreekkelig, idet mange biler pa trods af det @ndrede profil pa gagadestrekningen
fortsat (bevidst eller ubevidst) kerte igennem Buen. Derfor blev der med forvarsling, afstribning og anden information
gjort forseg pa at tydeliggere de a&ndrede kerselsforhold.

Desuden har det lokale politi af flere omgange udfert kontrol pé stedet.

Forvaltningen har flere gange foretaget teelling af den ulovlige gennemkersel med folgende resultater (en hverdag mellem
kl. 7.30-9.30 og kl. 15.00-17.00 — i alt 4 timer):

Aug. 2015 Sep.2014 Aug. 2014

Morgen:

Mod nord 12 10 11
Mod syd 20 38 36
I alt 32 48 47
Eftermiddag:

Mod nord 10 15 19

Mod syd 34 44 40



I alt 44 59 59

Som det ses faldt antallet af gennemkerende fra godt 100 til ca. 75 fra 2014 til 2015. Desuden bemerkes det, at langt de
fleste bilister kerer fra nord mod syd.

Forvaltningen har planlagt en fornyet telling i september med en forventet efterfolgende dialog med politiet omkring
forholdene og muligheder for forbedringer. En mere holdbar lesning kunne besté i etablering af en fysisk lgsning f.eks. i
en busgrav, som ikke kan passeres af personbiler.

Forvaltningen har i gvrigt i efteraret 2015 og igen i foraret 2016 afvist et enske fra Taxa 4x35 om at fa lov til at kere
gennem Buen, da en adbning vil ege risikoen for at almindelige personbiler “folger efter”, hvilket ikke harmonerer med
onsket om, at fastholde en gidgade som trygt og sikkert kan benyttes af de lette trafikanter, hvad enten de er til fods
(herunder til/fra bus) eller kerer pa cykel.

Hvis der abnes for taxa ma det forventes, at den oplevede trafikstej stiger og at sammenhengen i campusomradet opleves
som mindre tilgengelig og mindre attraktiv for kommende investeringer i campusomradet. Endeligt vil sammenhaengen
mellem midtbyen og campusomradet blive forringet.

Beslutning Teknikudvalget den 05-09-2016

Sagen udsat, til der foreligger en afklaring i forhold til punkt 3 p& naervarende dagsorden.



Punkt 3: Genabning af Buen

09/4879
Resumé

Formanden for Teknikudvalget, Knud Erik Langhoff stiller spergsmal og beder om redegerelse for konsekvenser ved
genabning af Buen.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.
Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at sagen droftes.
Sagsfremstilling

Formanden for teknikudvalget, Knud Erik Langhoff (C) beder om en redegerelse for, om den sydlige del af Buen kan
genabnes.

Pé baggrund af et massivt enske fra mange borgere og trafikanter i Kolding Kommune stiller formanden spergsmalet til
By- og Udviklingsforvaltningen og beder om en redegarelse pa felgende:

1. Vil det veere muligt at gendbne den sydlige del af Buen, som den var for 20147

2. Er dette ikke muligt, vil det s& vaere muligt at 4bne gaden som sivegade ogsé kaldet shared space-lgsning?

3. Hvad vil konsekvenserne vare for institutionerne i omradet, blandt andet pad SDU og udvikling af Gimbelgrunden?
4. Hvor stor vil omkostningerne vaere ved gendbning af den sydlige del af Buen?

Historien bag lukningen af Buen
Beslutningen om at lukke Buens sydlige del for anden trafik end busser, cykler og knallerter blev truffet af det daveerende
Teknik- og Boligudvalg i oktober 2009.

Baggrunden var primert at skabe et ssmmenhengende campus-omrade fra Designskolen og KUC i vest til det kommende
SDU i gst. Dette lod sig vanskeligt gore, sifremt omradet blev gennemskaret af en ringvej med ca. 9.000 biler i degnet
(daverende trafikmangde).

Mere konkret viste stgjberegninger for vejstaj pa Buen, Usterbrogade og Skamlingvejen, at stgjniveauet for de udenders
opholdsarealer kun kunne overholdes, hvis Buen blev lukket. En stejskeerm langs Buen ville ikke kunne nedbringe
stojniveauet til Miljostyrelsens krav, hvilket skyldes skaermens begransede udstreekning, som medferer indstréaling af
vejstej dels henover den og dels fra den sydlige del af Buen.

Lukningen blev gennemfort i foraret 2014, idet streekningen efter aftale med politiet blev skiltet som gégade med tilladt
karsel for de ovennavnte koretgjer.

Der blev oprindeligt arbejdet med, at der skulle etableres bussluse eller lignende, s& almindelig bilkersel ikke leengere var
fysisk muligt, men det blev udeladt af ekonomiske og @stetiske arsager.

Skiltningen viste sig hurtig at veere utilstraekkelig, idet mange biler pa trods af det endrede profil pd gadgadestreekningen
fortsat (bevidst eller ubevidst) kerte igennem Buen. Derfor blev der med forvarsling, afstribning og anden information
gjort forseg pé at tydeliggere de @ndrede karselsforhold.

Dagens situation

Forvaltningen har flere gange foretaget teelling af den ulovlige gennemkersel med folgende resultater (en hverdag mellem
kl. 7.30-9.30 og 15.00-17.00 — i alt 4 timer):

Aug. 2015 Sep. 2014 Aug. 2014

Morgen:



Mod nord 12 10 11

Mod syd 20 38 36
I alt 32 48 47
Eftermiddag:

Mod nord 10 15 19
Mod syd 34 44 40
I alt 44 59 59

Antallet af gennemkerende er faldet fra godt 100 til ca. 75 fra 2014 til 2015.

Forvaltningen har planlagt en fornyet telling i september med en efterfolgende dialog med politiet omkring forholdene og
muligheder for forbedringer. En mere holdbar lasning kunne besta i etablering af en fysisk lasning f.eks. i en busgrav,
som ikke kan passeres af personbiler.

Forvaltningen har i evrigt i efteraret 2015 afvist et onske fra Taxa 4x35 om at fa lov til at kere gennem Buen, da en &bning
vil gge risikoen for at almindelige personbiler “folger efter”, hvilket ikke harmonerer med ensket om, at fastholde en
gigade som trygt og sikkert kan benyttes af de lette trafikanter, hvad enten de er til fods (herunder til/fra bus) eller karer
pa cykel.

Gendbning af Buen
En evt. gendbning af streekningen for gennemkerende biltrafik vil bryde det sammenhangende campusomrade og
medfere for hgj stejbelastning pa friarealerne.

Med en abning af Buen forventes en trafikmangde svarende til det niveau, som fandtes pa vejen for lukningen (9.000-
10.000), tillagt den trafik som funktionerne i omradet (SDU mv.) genererer.

Denne trafikmengde vil kreve, at streekningen skal ombygges til et mere traditionelt profil med kerebane samt separate
cykelstier og fortove (svarende til et normalt ringgadesprofil). Profilet vil skulle suppleres med krydsningsmuligheder
(midterheller el.lign.) for de lette trafikanter, som vil have et naturligt krydsningsbehov (buspassagerer samt cyklister og
fodgangere, der bl.a. bruger stiforbindelserne pa tvaers af omradet). Med sé stor en biltrafikmangde vil vejen uanset disse
tiltag i perioder af dognet komme til at fremsta som en barriere.

Med denne udformning er der ikke plads til vigelommer for busser pa Buen. Det betyder, at bilerne skal holde bag
busserne mens passagererne stiger af/pa bussen. Skal der anlegges vigelommer, skal der eksproprieres storre arealer fra
SDU’s forplads.

Som alternativ til krydsningshellerne i midterrabatterne kan der etableres en signalregulering i krydset Agade/Buen samt
en under/overforing til at binde stisystemet langs den sammen.

Shared Space

Der findes sarlige shared space-lgsninger (“’sivegade”), men de anvendes typisk pa torve eller pladser, hvor flere
trafikretninger medes.

En forudsatning for at lesningen fungerer er, at der er en passende blanding af biler, cyklister og fodgaengere, sé én
trafikantgruppe ikke kommer til at dominere.

I tilfeeldet Buen, vurderes det ikke at veere en relevant lgsning, da der vil forekomme relativt meget biltrafik, hvis primere
formal vil vere at benytte strekningen som en ringvejsforbindelse — og derved ikke kan forventes at have den nedvendige
respekt for lette trafikanter pa tvaers af deres kerselsretning.

Konsekvenser for SDU og Gimbelgrunden
Kolding Kommune arbejder malrettet pa at skabe et Campusmiljg omkring omradet ved SDU og Gimbelgrunden, som en
del af dette er det vigtigt, at det er muligt at bevage sig rundt mellem nuvarende og kommende uddannelsesinstitutioner i



omradet.

Derudover skal der sikres naturlige forbindelse til den gvrige by.

Ved lukning af Buen er det sikret, at der er skabt en naturlig forbindelse med afsat i de blede trafikanter fra Designskolen
over Buen og videre gennem tunnelen til Aparken.

Hvis der abnes op for trafik pad Buen igen, vil det medfere, at SDU og Gimbelgrunden kommer til at fremsta som en “’g”
omgivet af en del trafik pa alle sider.

Udvikling af Campusomradet er en del af helhedsplanen, hvor der ligeledes er fokus pé en fortsat udvikling med afsat i,
at Buen er lukket. Overtid er det tanken, at der skal bygges syd for SDU, hvorved der kommer flere institutioner, hvor
rummet der skabes ved lukning af Buen vil vere et naturligt samlingspunkt mellem de forskellige
uddannelsesinstitutioner.

Det er ogsa vigtigt at vaere opmerksom pa, at der er blevet investeret i omradet med afsat i, at Buen er lukket. Dette var
bl.a. et sarligt fokuspunkt for SDU i forbindelse med udvikling af universitetet.

Pris for ombygning
En ombygning til et traditionelt profil med to kerespor og fortove, cykelstier, busperroner (i begge sider) samt
gennemgaende midterrabat af hensyn de krydsende lette trafikanter vil skensmaessigt belabe sig til ca. 6 mio. kr.

Beslutning Teknikudvalget den 05-09-2016
Godkendt med den tilfejelse, at By- og Udviklingsforvaltningen pélegges at undersege mulighederne for abning af Buen,

hvor de stejmaessige problemstillinger ved de forskellige modeller belyses.

Et flertal (Teknikudvalget med undtagelse af Oluf Lykke Nielsen) paleegger forvaltningen sidelgbende at udarbejde en
redegarelse, der belyser konsekvenserne ved at udbygge Osterbrogade i forlebet mellem Skamlingvejen/Sydbanegade og
Sdr. Havnegade med vigepladser for bybusser og sddan, at konsekvensen — bade ekonomisk og i kraft af en eventuel
omlaegning af bybusruterne til denne streekning fremfor Buen - kendes.

Et mindretal (Oluf Lykke Nielsen) stemte imod.

Et samlet udvalg stemte for, at redegerelserne foreleegges Teknikudvalget senest i 2. kvartal 2017.



Punkt 4: Nedszttelse af takster pa Flextur

16/7511
Resumé
Under budgetforhandlingerne for 2016 blev der afsat 250.000 kr. pr. ar til nedsettelse af takster pa Flextur.

Sydtrafik har takstkompetencen med hensyn til fastsattelse af takster i Flextur-ordningen og ensker at harmonisere
taksterne. En ny takst vil bryde med dette princip. Derfor foreslés det, at brugergruppen i FlexUng-ordningen udvides i
stedet.

Forslaget vil forege det forventede underskud pa den kollektive trafik.
Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at FlexUng-ordningen udvides, siledes at denne ogsa kommer til at geelde for unge pé 14 og 15 ar, der er bosiddende i
Kolding Kommune og i besiddelse af et periodekort pa min. 2 zoner. Ordningen vil forege det forventede underskud til
den kollektive trafik.

at ordningen evalueres efter 1 ars drift, med henblik pa eventuelle justeringer.
Sagsfremstilling

Under budgetforhandlingerne for 2016 blev der afsat 250.000 kr. pr. ar i budgetarene 2016-2019 til nedsattelse af takster
pa Flextur. By- og Udviklingsforvaltningen har udarbejdet et forslag til, hvordan disse midler kan udmentes.

I henhold til Lov om trafikselskaber er det Sydtrafik, der fastsatter takster og billetteringssystemer for den trafik, der
foretages af trafikselskabet. P4 Sydtrafiks bestyrelsesmede den 20. december 2013 blev det vedtaget, at taksterne pa
Flextur-ordningen skulle harmoniseres, s& der kun er 2 mulige takster for kommunerne at velge imellem for rejser inden
for kommunegransen; 3,50 kr. og 5 kr. pr. kert km, dog min. 35 kr.

Flextur-ordningen er teenkt som et supplement til den almindelige kollektive trafik. Den relativt heje takst, sammenlignet
med en busbillet, skal f& kunderne til primaert at vaelge Flextur, nar der ikke er passende busalternativer. Derudover skal
taksten afspejle det hgje serviceniveau, der er pad en Flextur. Hvis prisen for en Flextur bliver for billig, er der risiko for, at
en ellers fornuftigt belagt busrute undermineres. Endelig mé taksten for en Flextur ikke komme under taksten i Sydtrafiks
handicapordning (pt. 3 kr. pr. km, min. 35 kr.) ud fra betragtningen i Lov om trafikselskaber, at handicapordningen ikke
ma vere vasentlig dyrere end tilsvarende kollektiv trafik.

Taksten for rejser med Flextur inden for Kolding Kommunes granser er 3,5 kr. pr. km, det vil sige lavest mulige takst.

Ud fra det stigende forbrug der fortsat ses pa Kolding Kommunes Flextur-ordning vurderes det, at de afsatte 250.000 kr.
pr. ar ikke vil veere tilstreekkeligt til at deekke indtegtstabet samt det foregede forbrug, der vil komme pa ordningen,
safremt taksten nedsattes. @konomisk er den eksisterende flextursordning allerede presset i forhold til de afsatte midler.

Det afsatte belab leegger op til, at der oprettes en lukket ordning, sdsom FlexUng-ordningen, hvor en specifik malgruppe
kan drage fordele af den lavere takst, som ordningen tilbyder. Med tilpassede tilmeldingskriterier til ordningen vil det
veere muligt at holde tilgangen og forbruget pé et ensket niveau.

By- og Udviklingsforvaltningen foreslér, at det afsatte beleb til takstnedsaettelse pa Flextur benyttes til at udvide FlexUng-
ordningen, s unge under 16 ar ogsé vil kunne tilmelde sig ordningen. Den nuverende FlexUng-ordning er for unge, der
er bosiddende i1 Kolding Kommune og i besiddelse af et Ungdomskort.

Taksten for FlexUng-ordningen er halv pris af den almindelige ordning, det vil sige 1,75 kr. pr. kert km, dog min. 17 kr.
Udbuddet af den kollektive trafik uden for Kolding by er i mange omrader begraenset efter kl. 17 og ikke eksisterende

efter kl. 18.30. Unge bosiddende i omrader, hvor der ikke er et tilbud om kollektiv trafik i aftentimerne, har begraeensede
muligheder for at deltage i fritidsaktiviteter eller lign. i Kolding by. FlexUng-ordningen forbedrer disse muligheder.



FlexUng-ordningen foreslas udvidet, sa den ogsa kommer til at deekke 14- og 15-arige, der opfylder folgende kriterier:

- Man skal vaere bosiddende i Kolding Kommune.
- Man skal vaere i en alder af 14 eller 15 ar.
- Man skal vaere i besiddelse af et periodekort pd minimum 2 zoner.

Sidstnaevnte kriterie er ikke alene fastsat med henblik pa at begranse tilgangen til ordningen men ogsé ud fra den
betragtning, at der ber vare foretaget en vis “investering” i den kollektive trafik, for der kan drages fordele af FlexUng-
ordningen. Et periodekort til bern geeldende for 2 zoner koster 226 kr. for 30 dage. Det billigste Ungdomskort kan
erhverves for 353 kr.

Taksten for et periodekort til bern (0-15 ar) geldende i 30 dage er som folger:
- 1-2 zoner: 226 kr.

- 3 zoner: 337 k.

- 4 zoner: 452 kr.

- 5 zoner: 563 kr.

Efterfolgende kort viser antallet af zoner ind til Kolding by.
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I omradet med kun 1 zone ma der ikke rejses med Flextur internt, kun ind og ud af omradet.

Det vides ikke hvor mange i Kolding Kommune i en alder af 14 og 15 &r, der har et periodekort pa 2 eller flere zoner.
Tages der udgangspunkt i forbruget pa FlexUng og det antal tilmeldte, der er til ordningen, anslas det, at udvidelsen af
FlexUng-ordningen som foresléet, vil kunne rumme yderligere 26 tilmeldte personer, der kan rejse 1,1 ture pr. uge.

En udvidelse af FlexUng-ordningen som foreslaet ber evalueres efter 1 ar. Her vil det veere muligt at justere pa
tilmeldingskriterierne, hvis budgettet overskrides.

Forbruget pé den almindelige Flextur-ordning er steget med 247% siden 2014, hvor ordningen blev oprettet og ser fortsat
ud til at stige. I 2017 forventes udgiften hertil at blive pé 1,85 mio. kr. En udvidelse af servicen vil forege udgiften til
Flextur.

Beslutning Teknikudvalget den 05-09-2016

Sagen udsat til efter resultatet af budgetforhandlingerne for 2017 er kendt.
Beslutning Teknikudvalget den 03-10-2016

Godkendt.



Punkt 5: Buskort til borgere over 67 ar

16/13596
Resumé

Seniorudvalget besluttede den 1. juni 2016 at afsette 1,5 mio. kr. om aret i en forsegsperiode fra 1. januar 2017 til 31.
december 2018 til, at borgere over 67 ar kan kere ubegraenset med busser inden for Koldings kommunegraense.

Buskortordningen bygger pa felgende kriterier:

Malgruppen er borgere der er bosiddende i Kolding Kommune og er fyldt 67 ar.

Egenbetalingen er 400 kr. om é&ret.

Buskortet bliver i 2017 et papkort’ med billede. I 2018 bliver buskortet forventeligt en del af rejsekortet.
Buskortet kan anvendes til ubegraenset kersel med bybusser, lokale busser og regionale busser inden for Koldings
kommunegrense.
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Baseret pa erfaringer fra Randers Kommune skennes buskortordningen at koste 1,4 -2,1 mio. kr. om é&ret.

Safremt buskortordningen afstedkommer behov for dubleringsbusser eller andre udgifter, der ligger ud over den
eksisterende finansiering, afklarer Senior- og Socialforvaltningen, hvorvidt der kan findes alternativ finansiering eller om
buskortordningen skal tilpasses.

Sagen behandles i

Teknikudvalget, Seniorudvalget, Aldreradet (orientering).
Forslag

By- og udviklingsdirekteren og Senior- og Socialdirektoren foreslar,

at der etableres en forsggsordning i 2017 og 2018 hvor borgere over 67 ar kan rejse med busser ubegraenset inden for
Kolding Kommunes kommunegranse,

at safremt buskortordningen afstedkommer behov for dubleringsbusser eller andre udgifter, der ligger ud over den
eksisterende finansiering, afklarer Senior- og Socialforvaltningen, hvorvidt der kan findes alternativ finansiering eller om
buskortordningen skal tilpasses.

Sagsfremstilling

Historik
I budget 2015 under bevillingsnote 0.2 fremgéar det, at

'l Kolding modellen beskrives ogsd forsag med celdre i busser, jf.- celdrerddets forslag’.

Teknikudvalget har den 7. december 2015 modtaget en redegerelse om mulighederne for at indfere en model, hvor
pensionister i Kolding Kommune kan kere gratis med busser inden for kommunegransen.

Seniorudvalget besluttede den 1. juni 2016, som led i udmentningen af veerdighedsmidlerne, at afsatte 1,5 mio. kr. om
aret i en forspgsperiode fra 1. januar 2017 til 31. december 2018 til, at borgere over 67 ar kan kere ubegranset med busser
inden for Koldings kommunegranse.

Den foreslaede buskortordning skal fungere som beskrevet nedenfor:

Hvem kan bruge buskortet?
Borgere der er fyldt 67 ar og er bosiddende i Kolding Kommune.

Egenbetaling
400 kr. pr ar.

Hvor kan buskortet bruges?



Der kan rejses med bybusser, lokale busser og regionale busser inden for Koldings kommunegraense. Ordningen gaelder
ikke til tog og Flextur.

Hvorndr kan buskortet bruges?
Der er ingen tidsbegransning pa ordningen. Buskortet kan anvendes hele dagen alle ugens syv dage. Formalet med
buskort ordningen er blandt andet, at +67 arige kan kere gratis til aktiviteter eller som frivillig.

Rejsehjemmel

Brugeren far udstedt et specialfremstillet kort med foto, der vil komme til at minde om de nuvarende pap-periodekort.
Buskortet vil have en gyldighed pa 1 ar. Ved udstedelsen af buskortet skal der udleveres et vellignende foto samt
dokumentation pd, at man er fyldt 67 &r og er bosiddende i Kolding Kommune. Kortet vil kunne bestilles pa Sydtrafiks
hjemmeside. I 2018 vil buskortet forventeligt blive en del af rejsekortet.

Det undersgges ligeledes, om borgerne kan bestille buskortet ved personlig fremmede i Senior- og Socialforvaltningen
eller andet steds i Kolding.

Hvad skal der til, for at ordningen kan gennemfores fra 1. januar 2017?
Sydtrafiks bestyrelse skal senest den 9. september 2016 godkende, at Kolding Kommune i en forsegsperiode fra 1. januar
2017 til 31. december 2018 kan have en specialordning med buskort geldende for borgere der er fyldt 67 ar.

Séafremt ordningen godkendes af Sydtrafiks bestyrelse, skal der paregnes en periode pa 3 maneder fra godkendelsen, til
ordningen kan treede i kraft. Denne periode skal bruges til tilpasning af kortsystem og hjemmeside samt oplering af
personale og buschaufferer. For at ordningen kan treede i kraft den 1. januar 2017, er det nedvendigt, at Sydtrafiks
bestyrelse godkender ordningen den 9. september 2016 (nestkommende bestyrelsesmade er den 11. december 2016).

Da ordningen ogsé galder i de regionale busser, skal Region Syddanmark kompenseres for den indtaegt, regionen gar glip
af. Dette indbefatter bade indtaegtstab pa eksisterende passagerer, der vaelger at benytter sig af ordningen og pa passagerer,
der matte komme til pa grund af ordningen. Regionen skal derfor give tilladelse til, at ordningen ogsa skal gaelde i deres
busser, og der skal laves en aftale om, hvor meget regionen skal have i kompensation. En sddan aftale vil blive bygget pa
en passageranalyse foretaget specifikt til formalet. Tilladelsen fra regionen indhentes af Sydtrafik.

Omkostninger

De samlede omkostninger til ordningen athenger af:

- Kolding Kommunes og Region Syddanmarks indtaegtstab
- Udgiften til udstedelse af kort

- Behovet for kersel med ekstra busser

- Udgiften til passageranalyser

- Indteegten pa egenbetaling

Der bor ca. 14.400 borgere i Kolding Kommune der er over 67 ar. Disse skennes pa nuvarende tidspunkt at rejse for ca.
2,7 mio. kr. i Kolding Kommunes busser. Derudover skal regionens indtaegtstab kompenseres, hvilket antages at ligge
mellem 0,4 mio. kr. og 0,9 mio. kr. Det vil sige, at Kolding Kommunes og Region Syddanmarks samlede indtegtstab
forventes at vaere 3,1-3,6 mio. kr. pr. ar.

Erfaringen fra Randers Kommune er, at ved en arlig egenbetaling pa 300 kr. valgte ca. 35% af kommunens pensionister at
benytte sig af ordningen. Med en arlig egenbetaling pa 400 kr. i Kolding Kommune skennes det, at 35% af de +67 arige
vil benytte sig af ordningen, svarende til ca. 5000 personer. Med en omkostning pa 50 kr. til udstedelse af buskort vil den
samlede udgift til udstedelse af kort vaere 250.000 kr. pr. ar.

I spidsbelastningsperioder har Koldings bybusser en hgj passagerbelastning. I lebet af forsagsperioden skal det afklares,
om et stigende antal passagerer grundet pensionistordningen udlgser behov for kersel med ekstra busser
(dubleringsbusser). Keorsel med 1 ekstra bus pa 1 afgang belgber sig i 100.000-190.000 kr. pr. &r, alt efter om der er en
kontraktbus ledig pa det pageldende tidspunkt eller e;.

Der skal regnes med en udgift pa 60.000 kr. til 2 passagertellinger (for og efter ordningens opstart), der skal fastleegge
storrelsen pa den kompensation, som regionen skal have for tabte indteegter. Derudover skal der regnes med en udgift pa
30.000 kr. til en passageranalyse i Kolding Kommunes busser, der skal benyttes til fastsettelse af den kompensation, som
By- og Udviklingsforvaltning skal have til deekning af tabte indteegter pa eksisterende passagerer, der veelger at benytte
sig af ordningen.

Det fulde overblik over udgifterne til en ordning med buskort til +67 arige haves forst, nar ordningen er implementeret og
har veeret i drift et stykke tid. Det er ikke muligt direkte at overfore erfaringer fra andre kommuner, idet der kan vare



veaesentlige forskelle kommunerne imellem. Det kan for eksempel vere forskelle pa opbygningen af den kollektive trafik i
kommunerne, forskelle pd kommunernes geografi og forskelle pa borgernes rejsevaner.

Jvt. ovenstéende usikkerhed skennes de arlige omkostninger at vere:

Tabte indtaegter 3,1-3,6
Kortudstedelse 0,250
Ekstra busser 0,190
Passageranalyser 0,090
Indtaegt pa egenbetaling -2,0

Arlig udgift inkl. dubleringsbus  [1,6 — 2,1

Arlig udgift ekskl. dubleringsbus [1,4 — 1,9

Finansiering:
Seniorudvalget i Kolding Kommune har den 1. juni 2016 bevilget 1,5 mio. kr. arligt i 2017 og 2018 til en forsegsperiode
med buskort til borgere i Kolding Kommune, der er fyldt 67 ar.

Midlerne er en udmentning af veerdighedsmidlerne (sag 16/1038) og er betinget af et endeligt tilsagn fra Sundheds- og
Aldreministeriet. Ansggning hertil sker i november 2016.

Safremt forseget med buskortordningen afstedkommer behov for dubleringsbusser, eller afstedkommer andre udgifter der
ligger ud over den eksisterende finansiering, afklarer Senior- og Socialforvaltningen, hvorvidt der kan findes alternativ
finansiering eller om buskortordningen skal tilpasses f.eks. ved at ha&ve egenbetalingen, have aldersgraensen eller
begranse tidsrummet buskortet kan anvendes.

Iveerkscettelse af ordningen:
Pé ovenstaende baggrund foreslas det, at Teknikudvalget den 5. september 2016 og Seniorudvalget den 7. september 2016
godkender buskortordningen og at forslaget sendes til behandling i Sydtrafiks bestyrelse den 9. september 2016.

Beslutning Teknikudvalget den 05-09-2016
Godkendt.
Beslutning Seniorudvalget den 07-09-2016
Godkendt.



Punkt 6: Kirkegiardsvej - nedlzaeggelse af del af offentlig vej

16/9698

Resumé

Som et led i den samlede udvikling af Christiansfeld skal der etableres cykelparkering, laeskaerm og toiletter ved
Genforeningspladsen.

Faciliteterne enskes anlagt pé et areal, der er udlagt som offentlig vej. Arealet skal derfor nedlegges som vejareal i
overensstemmelse med reglerne i lov om offentlige veje.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at en del af den offentlige vej Kirkegardsvej nedleegges som vejareal séledes, at der kan opferes ventefaciliteter med
cykelparkering og toiletter pa arealet.

Sagsfremstilling

Som et led i den samlede udvikling af Christiansfeld skal der etableres cykelparkering og toiletter ved

Genforeningspladsen.

Faciliteterne enskes opfert umiddelbart syd for Genforeningspladsen pa Kirkegéardsvej pa et areal, der i dag er udlagt som
offentlig vejareal. Arealet er markeret med redt pa kortet nedenfor.

Da bygningen indeholder ventefaciliteter (leeskaerm) til busser og cykelparkering, placeres bygningen ud mod
Kongensgade. Bygningen fortraenger 3 — 4 p-pladser. Nar projektet er gennemfort, laegges der ny asfalt pa p-pladsen og p-
base afstriber. Erfaringsmaessigt giver dette en bedre udnyttelse af p-pladsen med ca. 20%.



Christiansfeld
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Vejareal, der onskes nedlagt.

I henhold til Lov om offentlige veje § 124, stk. 2 skal vejarealet helt eller delvist opretholdes som vejareal, hvis det efter
matrikelkortet er eneste adgangsvej til en ejendom eller nogen af dens lodder, og der ikke samtidig etableres en
vejadgang, eller hvis vejarealet i gvrigt er af vigtighed for en ejendom.

Forvaltningen vurderer, at det pageldende vejareal ikke er eneste adgangsvej til en ejendom eller nogen af dens lodder
efter matrikelkortet. Forvaltningen vurderer desuden, at vejarealet i ovrigt ikke er af en sadan vigtighed for en ejendom, at
vejarealet ikke kan nedlaegges.

Med udgangspunkt i ovenstdende nedleegges vejarealet efter reglerne i kapitel 11 i Lov om offentlige veje.

Sagen har veret sendt i hering i overensstemmelse med vejlovens bestemmelser. Der er ikke indkommet bemarkninger i
heringsperioden.

Beslutning Teknikudvalget den 05-09-2016
Godkendt.



Punkt 7: Viuf Stationsvej - nedlaeggelse af del af privat fellesvej

16/5814

Resumé

Tonny Jensen, Viuf Stationsvej 32, Viuf, ensker at nedlaegge et vejareal mod den private fellesvej Viuf Stationsvej, og
inddrage det som en del af haven til ejendommen Viuf Stationsvej 32, Viuf.

Vejarealet gnskes nedlagt og inddraget som folge af, at der er vundet haevd pa arealet.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at det omhandlende vejareal nedlaegges.
Sagsfremstilling

Tonny Jensen, Viuf Stationsvej 32, Viuf, ensker et vejareal mod den private fellesvej Viuf Stationsvej nedlagt og
inddraget som en del af haven til ejendommen Viuf Stationsvej 32, Viuf.

Vejarealet onskes nedlagt og inddraget som folge af, at der er vundet haevd pé arealet.

Vejarealet er markeret med redt pa kortet nedenfor.
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I henhold til Lov om private faellesveje § 72, stk. 2 skal vejen helt eller delvist opretholdes som privat fallesvej, hvis den
efter matrikelkortet er eneste vejadgang til en ejendom eller nogen af dens lodder, og der ikke samtidig etableres anden
vejadgang, eller hvis vejen i gvrigt er af vigtighed for en ejendom med vejret til vejen.

Forvaltningen vurderer, at det pageldende vejareal ikke er eneste adgangsve;j til en ejendom eller nogen af dens lodder
efter matrikelkortet. Forvaltningen vurderer desuden, at vejarealet i gvrigt ikke er af vigtighed for en ejendom med vejret
til vejen. Forvaltningen anbefaler derfor, at arealet nedlagges som vejareal.

Der er en sag pa vej til Byradets septembermoade med indstilling om, at arealet overdrages vederlagsfrit til Tonny Jensen
grundet den haevdvundne ret, forudsat at Teknikudvalget traeffer beslutning om at nedlagge vejarealet.

Nedleggelsen af vejarealet sker efter reglerne i Lov om private feellesveje, hvori der er en heringsfrist pA minimum 8
uger. Sagen har vaeret sendt i hering i perioden den 13. juni 2016 til den 12. august 2016. Der er ikke kommet indsigelser i
haringsperioden.

Beslutning Teknikudvalget den 05-09-2016
Godkendt.



Punkt 8: Albuen - nedlaeggelse af del af offentligt vejareal

16/9824

Resumé

Alfa Laval Kolding ensker at erhverve en del af den kommunalt ejede vendeplads foran virksomhedens ejendom i
forbindelse med, at der skal etableres et nyt distributionscenter pa Albuen 31, Kolding.

Vejarealet gnskes nedlagt og inddraget som en del af de ubebyggede arealer ved det kommende byggeri.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at en del af den offentlige vej Albuen nedleegges som vejareal, sé arealet kan athandes til Alfa Laval.
Sagsfremstilling

Alfa Laval Kolding ensker at erhverve en del af den kommunalt ejede vendeplads foran virksomhedens ejendom i
forbindelse med, at der skal etableres et nyt distributionscenter pa Albuen 31, Kolding.

I sagsid. 16/9293 har Byradet pd mede den 27. juni 2016 tiltradt salg af vejarealet til Alfa Laval under forudsatning af, at
Teknikudvalget traeffer beslutning om at nedleegge vejarealet. Med nedleggelsen af vejarealet kan salget gennemfores
endeligt.

Det vejareal, der enskes nedlagt er en del af vendepladsen pé den offentlige vej Albuen.

Alfa Laval har oplyst, at de agter at anlaegge en privat faellesvej 1 princippet som vist med blat pd kortet. Den private
feellesvej afsluttes med en vendeplads. Forvaltningen kraever som forudsaetning for nedlaeggelsen af vejarealet, at det nye
vejstykke til enhver tid skal veere aben for almen faerdsel, sa der fortsat er en vendemulighed pé vejen.

Idet det nye vejstykke far status som privat fellesvej, er det ejerne af de tilgreensende ejendomme, der skal vedligeholde
vejen, jf. Lov om private fellesveje.

Keber afholder samtlige omkostninger i forbindelse med nedleggelsen af vejarealet, herunder udgifterne til landinspekter,
tinglysning, fjernelse af eksisterende vendeplads, anleg af ny vejstraekning/vendeplads mm.

I henhold til Lov om offentlige veje § 124, stk. 2 skal vejarealet helt eller delvist opretholdes som vejareal, hvis det efter
matrikelkortet er eneste adgangsve;j til en ejendom eller nogen af dens lodder, og der ikke samtidig etableres en
vejadgang, eller hvis vejarealet i gvrigt er af vigtighed for en ejendom.

Forvaltningen vurderer, at det pageldende vejareal ikke er eneste adgangsvej til en ejendom eller nogen af dens lodder
efter matrikelkortet. Forvaltningen vurderer desuden, at vejarealet i ovrigt ikke er af en sadan vigtighed for en ejendom, at
vejarealet ikke kan nedlaegges.

Nedleggelsen af vejarealet sker efter reglerne i Lov om offentlige veje, hvori der er en heringsfrist p4 minimum 8 uger.
Sagen har vere sendt i hering i perioden 10. juni 2016 til 9. august 2016. Der er ikke kommet indsigelser i
haringsperioden.
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Beslutning Teknikudvalget den 05-09-2016
Godkendt.



Punkt 9: Faelles mal for klimatilpasning

16/220

Resumé

Pa fellesmode mellem Miljoudvalget, Teknikudvalget og Plan- og Boligudvalget den 4. januar 2016 blev udfordringerne
omkring klimatilpasning praesenteret og principper for klimatilpasning dreftet.

P& medet fremgik det, at alle udvalg var enige om at klimatilpasning er en falles opgave pa tvers af politiske udvalg, og
at Miljpudvalget har det overordnede ansvar for fagomradet.

Sagen behandles i

Miljeudvalget, Teknikudvalget og Plan- og Boligudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,
at udvalgene godkender de fzlles mal og indsatser for klimatilpasning.

at der gives en arlig afrapportering til udvalgene om, hvorledes der har varet arbejdet med de faelles mél og indsatser.
Sagsfremstilling

Kolding Kommune har allerede oplevet udfordringer med de stigende maengder regnvand, forarsaget af skybrud eller af
leengere perioder med vedvarende regn. Prognoserne viser, at denne udfordring vil veere stigende.

Helt konkret har der veret haeendelser med oversvemmelser ved Vestre Ringgade, hvor vejen i1 perioder har veret
oversvemmet og spzrret. Broerne over Kolding A i midtbyen er &rsag til at vandet ikke kan lobe hurtigt nok gennem
Kolding A, og der opstar oversvemmelser ved at vandet lgber ved siden af broerne. Ligeledes har flere borgere oplevet
store udfordringer med vand i haver og huse.

For at arbejde sa effektivt som muligt med de udfordringer som stigende havspejl, kraftige storme og @ndrede
nedbersmenstre giver, er det nedvendigt med tvaergéende politiske mal og indsatser for omradet.

Politiske fokusomrdder
Udvalgene har allerede beslaegtede fokusomrader, der pé forskellig vis drejer sig om klimatilpasning, og den merverdi,
der kan skabes, nér klimatilpasningsprojekterne gennemfores. Konkrete fokusomrader er:

Miljeudvalget: Klimatilpasning, Byens bla og grenne rum
Teknikudvalget: Udvikling af pladser og grenne omrader
Plan- og Boligudvalget: Byernes grenne mgdesteder

De feelles mal

Baseret pa input fra fellesmedet den 4. januar 2016, og pa forvaltningens yderligere bearbejdning, foreslas felgende
feelles mal. Skemaet er bygget op saledes, at de faelles mal stér i kolonnen til venstre, mens der i kolonnerne til hojre er
opstillet forslag til, hvorledes de enkelte udvalg vil medvirke til at opfylde mélene.

Mal for klimatilpasning — vind med vandet

Fzelles mal Miljo Teknik Plan og Bolig

Udvalgenes bidrag til opfyldelse af det felles mél

Vi vil forebygge nye Vi vil gennem den

problemomrader ved fremadrettede

oversvemmelsestruede planlcegning

arealer forebygge, at der
opstdr ny bebyggelse
og nyanleeg i

risikoomrader — eller




sikre de nodvendige
foranstaltninger

Vi vil fremadrettet
etablere beeredygtig
og lokal
regnvandshiandtering
for at forebygge
oversvemmelser ved
ekstreme
regnhaendelser og for
at forbedre
vandkvaliteten i
Kolding fjord

Vi vil balancere den
individuelle og
kollektive
hdndtering af
regnvandet, sd det
loiver den bedst
mulige
samfundsmcessige
losning. Vi
differentierer
serviceniveauet, sd
det tager hajde for
bdde konsekvenser
og okonomi. Vi vil
sikre dialog med
landbrug og
lodsejere om
konkrete modeller

Vivil i
forbindelse
med
renovering og
nyanleg
afsoge
konkrete
muligheder
for lokal
hdndtering
g/eller
forsinkelse af
regnvandet

Vi vil gennem
planlegning arbejde
for, at regnvand sd
vidt muligt forsinkes
og hdandteres lokalt

Vi vil i forbindelse
med nybyggeri og
renoveringsprojekter
af kommunens
ejendomme, afsoge
konkrete muligheder
for lokal hdndtering
af regnvandet.

for etablering af
vandbremser.
Vi vil begreense
regnvandsbetingede
overlob fra
spildevandssystemet
til fiorden.
Vi vil sikre synergi og |Ved alle Vi vil skabe Vi vil arbejde med
konkret merveerdi for  |klimaprojekter, synergi i byens gronne rum, sd
lokalomradet, udover |tenkes rekreative kommende klimatiltag kan indgd
at forebygge losninger ind, der projekter, i indretningen af
oversvemmelser hvor det giver hvor byrum i samspil med
mening og hvor der  |hdandtering af  landre
kan findes regnvand byudviklingsinteresser
finansiering til det. kombineres og skabe veerdi til
med ex. lokalomrdderne.
rekreative
elementer i
udformningen
Vi vil sikre at drift og Vivil i den
vedligehold lobende drift
understotter og
regnvandshiandtering vedligehold
ved ekstreme af vejarealer,
regnhzndelser pladser og
omrader
sikre, at der
pretholdes
tilstreekkelig
mulighed for
lokal
hdndtering af
regnvandet.

Vi vil sikre
information og tidlig
inddragende dialog
om konkrete losninger

Borgere, lodsejere og virksomheder inddrages tidligt




til relevante
interessenter

Videre proces:
De enkelte udvalg tager labende stilling til konkrete aktiviteter og projekter, nar det er relevant. Derudover orienteres alle
udvalg 1 gang arligt om status pa klimatilpasningsprojekterne, og pa hvordan der arbejdes med de felles mal.

Beslutning Teknikudvalget den 05-09-2016
Godkendt.

Beslutning Miljeudvalget den 05-09-2016

Godkendt.

Beslutning Plan- og Boligudvalget den 12-09-2016
Godkendt.



Punkt 10: Forslag til Regulativ for husholdningsaffald galdende fra 1.
oktober 2016

16/8109
Resumé

By- og Udviklingsforvaltningen fremlaegger forslag til Regulativ for husholdningsaffald efter offentlig hering til endelig
godkendelse med nevnte tilfgjelser og rettelser.

Zndringer og tilfajelser i forhold til det geeldende Regulativ for husholdningsaffald er en konsekvens af Affaldsplanen,
herunder etableringen af borgernes mulighed for at fa afthentet storskrald og genbrug taet pd hjemmet samt afthentning af
smat elektronik og batterier samtidig med restaffaldet og en udfasning af afhentning og sortering af kasser til
problemaffald.

Regulativet skal understette den daglige drift og er tilfgjet muligheden for at lave forseg som en del af en eller flere
designprocesser.

Sagen behandles i
Teknikudvalget, @konomiudvalget og Byradet.
Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at forslag til Regulativ for husholdningsaffald godkendes med navnte tilfgjelser og rettelser.
Sagsfremstilling

Byradet godkendte den 27. juni 2016 at, "Forslag til heringsudkast — Regulativ for husholdningsaffald blev sendt i hering
i 4 uger fra annoncering.

Forvaltningen oplyser, at der ved indsigelsesfristens udleb den 10. august 2016, var modtaget 2 indsigelser og et besog fra
Arbejdstilsynet, som vi efter dialog med ministeriet behandler som en indsigelse.

Indsigelse nr. 1 er modtaget den 8. juli 2016 fra Erik Arvesen.
“Jeg forstdr ikke, at dette regulativ beskriver” HVAD borgerne skal gore” og KOMMUNEN AFGOR ALT .
Har i ikke andet at lave i kommunen, hvor herre bevares !

1) § 3 Hvorfor ncevner i ikke det med gebyr & prislisten, det er jo en skattestigning (ncesten 100 %) Faj, virkelig sorgelig
adfeerd i kommunen(kassetenkning)

2) § 4 Igen krav fra en meget ddrlig ledet kommune (tcenker kun pd pengekassen)

3) § 3 Affaldse i Viuf, hvor er den?

4) § 6 overtreedelse & Straf. Efter affaldsbekendtgorelsen kan straffen stige til feengsel i indtil 2 ar, hvis overtreedelsen er
begdaet forscetligt eller ved grov uagtsomhed. Dette gor jo kommunen hele tiden, lover nye fortove, lys, men der sker
ingenting

5) § 9.2 Har pligt til at benytte. Er det det samme som SKAL?

6) § 9,6 Jo afhentning, med dem der tommer smider affald pd vejen (den er jo Koldings kommunes's vej) og det ligger
bare der og flyder, bade til kommunen, hvordan?

7) § 11.2 Pap, der mangler dette ved miljo stationer (kunne veere nyttig) men sikkert ikke anvendelig for Kolding
kommune (kassetenkning)

$ 9.1 vegetabilsk affald affald pd hjemmekompost. God ide, sa kommer der mange flere rotter, som kommunen skal bruge

penge pad !

Jeg har ikke forstdelse for, dette forslag og i avrigt tidligere forslag, DET ER IGEN OS BORGERE, der misbruges af
kommunen.”

Forvaltningens bemarkninger til indsigelse nr. 1:

Ad 1-4) - regulativet er opdelt i en generel del og en s@rlig del. Den generelle del er defineret i paradigmet fra § 1 - § 8.
Her kan Kolding Kommune stort set kun @&ndre kommunens navn og hvem Kommunalbestyrelsen har overdraget



bemyndigelsen til samt tilfoje definitioner under §3. Kolding Kommune kan derfor ikke tage hensyn til de forste 4
punkter i indsigelsen, da dette kraever en @ndring i geldende Affaldsbekendtgerelse.

Ad 5) §9.2 - "har pligt til at benytte” betyder, at borgeren ikke mé benytte andre ordninger end de, som er beskrevet i
Regulativ for husholdningsaffald. S& det er det samme som “’Skal benytte”.

Grunden til at vi benytter formuleringen “’pligt til”, er at den refererer til Affaldsbekendtgerelsens bestemmelser om
benyttelsespligt.

Ad 6) §9.6 - denne bemarkning tages der hgjde for i geeldende kontrakt med Kolding Kommunes Renovater pa
indsamling af restaffald.

Ad 7) §9.1 - formalet med Regulativ for husholdningsaffald er bl.a. at forebygge uhygiejniske forhold ved opbevaring af
affald. Kompostering af vegetabilsk husholdningsaffald mé derfor kun ske i egnede rottesikrede beholdere. Desuden
forventer vi, at den vegetabilske del af dagrenovationen fra 1. december 2017 gradvist bliver udsorteres som organisk
affald/madaffald, hvilket formentlig vil reducere mangden af vegetabilsk affald, som komposteres i Kolding Kommune.
Ad 7) §11.2 - den nuverende Affaldsplan indeholder udvidelser af miljostationer med plast og metal, men ikke pap.
Forslag til Regulativ for husholdningsaffald medferer en indsamling af pap via storskraldsordningen fra 1. oktober 2016.
Supplerende indsamlinger af pap overvejes ved udarbejdelse af den naeste Affaldsplan senest i 2018.

Indsigelse nr. 2 er modtaget den 25. juli fra Keld Dam, Stenderupvej 199, 6092 Sender Stenderup:

“Jeg foreslar en rettelse til §16 genanvendeligt metalemballage affald.

Der har indeholdt fisk betragtes ikke som genanvendeligt metalemballage affald Tilfojelse: (men henvises til ... ... ..... )

Tilsvarende kan veere geeldende for papir m. plastbeleegning, parafin, tjcere m.m. §13.1 og andre undtagelser hvor det ikke
fremgdr hvor affaldet hover til.”

Forvaltningens bemarkninger til indsigelse nr. 2:

Ad §16) - §13 i det nye forslag- Da Kolding Kommunes sortering af problemaffald fremover foretages af borgeren pa
pladsen, kan denne tekst slettes, da den er indfert af hensyn til arbejdsmiljeet ved sortering af problemaffald.

Ad §13.1) - §10.1 i det nye forslag - Generelt er det sddan, at nér affald ikke kan genanvendes sendes det som
udgangspunkt til forbreending, nér det kan og ma breendes. Dette har vi valgt at undlade at nzevne gennem hele regulativet,
men prever at kommunikere dette ud via vejledning til borgerne.

Besog fra Arbejdstilsynet har resulteret i en beslutning 1 Teknikudvalget den 10. august 2016, som skal behandles som en
indsigelse:

Det blev pa Teknikudvalgets made den 10. august 2016 besluttet, at den a@ndring af Regulativet som var planlagt til at
skulle geelde fra 1. april 2017 fremrykkes, s& den trader i kraft allerede fra 1. oktober 2016. Andringen betyder:

o At athentning af kasser til problemaftfald udfases.
¢ At Kolding Kommune ikke lngere sorterer kasser med problemaffald, da dette overlades til borgerne, nér de
besgger genbrugspladsen.

e At indsamling af smat elektronik og batterier skal indsamles samtidig med dagrenovation via klare poser pa laget af
affaldsbeholderen.

Det betyder, at dette regulativ forventes at geelde i perioden fra 1. oktober 2016 til 30. november 2017, hvorefter en ny
kontrakt pa indsamling af dagrenovation forventes at traede i kraft.

@vrige tilretninger af redaktionel karakter:

1. Der indferes en definition pa ”Standplads” i §3, som referer til anbringelse af beholder i ordning for dagrenovation.



“Standplads: Den plads hvor borgeren eller grundejeren har valgt at anbringe sin affaldsbeholder”.

2. Teksten i §21.3:

”Anmeldelsen skal indeholde alle nedvendige oplysninger, herunder analyseresultater og oplysninger om forventet
modtager minimum 14 dage forud for arbejdet kan padbegyndes”.

Zndres til:

”Anmeldelsen skal indeholde alle nedvendige oplysninger, herunder nedvendige analyseresultater og oplysninger om
forventet modtager. Anmeldelsen skal indsendes senest 14 dage for aktiviteten pa stedet agtes pabegyndt. Kommunen kan
fastsaette vilkar for eller nedleegge forbud mod aktiviteten. Hvis kommunen ikke har truffet en afgerelse indenfor 14 dage

efter anmeldelsen, kan aktiviteten pabegyndes.”

3.8§27.4 ... ’Sxkkene anskaffes og betales af borgeren via Kolding Kommunes netbutik eller p4 anden vis™.

Zndres til:
Sakkene anskaffes og betales af borgeren.
Desuden slettes ”storskraldssakke fra Kolding Kommune” de steder hvor de er nevnt.

4.§27.5 ... ”Saxkkenes kapacitet skal svare til kapaciteten i Kolding Kommunes storskraldssaekke”.

Zndres til:

Sakkens kapacitet skal vaere max 110 liter og tykkelsen af folien skal vaere minimum 0,055 mm — dette accepteres i gvrigt
som en del af betingelserne for athentning af storskrald.

5. §28.10 .. "Miljestationer eller igloer skal foretraekkes, hvis affaldet kan handteres via disse ordninger”.
Teknikudvalget ensker dette aendret, sa det ikke er et generelt krav, at miljostationer foretraekkes frem for
storskraldsordning.

Derfor erstattes skal med et ber.

Den naste planlagte revidering forventes at skulle traede i kraft den 1. december 2017, hvor der gradvist indferes en
udsortering af organisk affald til genanvendelse.

Regulativet er forst geeldende, nar det foreligger som “gaeldende” i NSTAR, som er Energistyrelsens database over
Kommunale regulativer.

Hvis der er foretaget endringer i Energistyrelsens tekster, vil det fremga af det endelige regulativ, ligesom der kan ske
@ndringer af redaktionel og layoutmaessig karakter.

Beslutning Teknikudvalget den 05-09-2016

Forslaget indstilles til godkendelse.
Bilag

Endeligt forslag til Regulativ for husholdningsaffald.pdf



Punkt 11: Forslag om deltagelse i forstudie omkring organisk affald i
Energnist I/S regi

15/526
Resumé

Energnist I/S har sendt en forespergsel til ejerkommunerne for at here, om der er interesse for at undersege mulighederne
for faelles losninger omkring det organiske affald i Energnist I/S regi.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.
Forslag

By og udviklingsdirekteren foreslar,

at Kolding Kommune deltager i et forstudiet som beskrevet.
Sagsfremstilling

En rekke af ejerkommunerne i Energnist har indfert/arbejder pa indfersel af ordninger for genanvendelse af den
organiske del af husholdningsaffaldet. I den forbindelse ensker Energnist at fa afklaret, om der er grundlag for et
samarbejde mellem ejerkommunerne omkring fzlles forbehandling af det organiske husholdningsaffald pa
forbreendingsanlaeggene.

Vedtaegterne for Energnist dbner i punkt 3.3 muligheden for, at selskabet kan lgse andre kommunale
affaldshandteringsopgaver end affaldsforbraending.

Med baggrund i vedteegterne samt strategien for Energnist der bl.a. indeholder en vision om, at Energnist skal medvirke til
indfrielse af ejernes miljemal ved eksempel sortering af modtaget affald, foresperger Energnist om interessen for at
deltage i et forstudie; der skal afklare muligheder for etablering af fzlles forbehandlingsanlaeg, som kan placeres ved
forbreendingsanlaeggene i Energnist — alternativt mulighed for at indgé i faellesudbud af organisk husholdningsaffald til
forbehandling.

Kolding Kommune starter med at indsamle organisk affald i et mindre omrade af kommunen i slutningen af 2017 og i
hele kommunen i lgbet af 2018 og 2019 - og i forvejen lesser restaffaldet af pd Energnist’s anlaeg pa Bronzeve;j, ville et
forbehandlingsanleg til den organiske del, med en placering samme sted, muligvis udgere en god synergieffekt.

Pé den baggrund foreslar forvaltningen, at Kolding kommune deltager i forstudiet som beskrevet.

Beslutning Teknikudvalget den 05-09-2016
Godkendt.
Bilag

Interesse for handtering af organisk husholdningsaffald i Energnist regi.pdf



Punkt 12: Flytning af stadeplads

16/6851
Resumé

I forbindelse med projekt ”Liv i midtbyen” fik Kurt Andersen, som er ejer af palsevognen ved Sdr. Torv, tilladelse til at
teste om hans pelsevogn ville sta bedre pd Tombolapladsen.

Polsevognen har nu staet pd Tombolapladsen siden 30. maj 2016 og skal flytte tilbage til den oprindelige plads pa Sdr.
Torv, nér testperioden slutter den 1. september 2016.

P& baggrund af en stigning i omsatningen sgger Kurt Andersen om at flytte stadepladsen permanent fra Sdr. Torv til
Tombolapladsen.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.
Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,
at den faste stadeplads til pelsevognen ved Sdr. Torv nedlaegges og flyttes permanent til Tombolapladsen,
at priserne fastholdes som besluttet i Teknikudvalget i 2010,

at der indferes i kontrakten, at pelsevognen skal vige for arrangementer, s den rykker et andet sted hen pa pladsen, hvis
det er nadvendigt for afholdelse af arrangementet. De dage der er arrangementer, hvor hele Tombolapladsen skal bruges,
ma pelsevognen undlade opstilling.

Sagsfremstilling

Som prevehandling har pelsevognen ved Sdr. Torv veret flyttet til Tombolapladsen i en testperiode fra 30. maj 2016 til 1.
september 2016.

Polsevognen har haft en omseatningsfremgang i forhold til sidste &r pd 22% i den forste halvdel af testperioden og 33%
omsatningsfremgang i anden halvdel.

Kurt Andersen, der ejer pelsevognen, ensker at stadepladsen flyttes permanent fra Sdr. Torv til Tombolapladsen.

Vi har lavet en spergeskemaundersogelse i testperioden blandt pelsevognens kunder og har faet 66 svar.

¢ Mange navner, at synligheden er bedre pa Tombolapladsen.

¢ Tombolapladsen er et mere hyggeligt sted. Pa Sdr. Torv stir man teet pé fodgengertrafikken og foler sig
overbegloet.

¢ Placeringen p& Tombolapladsen er mere handicapvenlig, fordi underlaget haelder meget pa Sendertorv, hvilket gor
det sveert at handle, hvis man er i kerestol eller gar med gangstativ.

¢ Den skranende beleegning ved Sdr. Torv betyder, at pelsevognen skal haeves med donkraft i den ene ende, sa den
star plan. Det betyder, at disken er noget hgjere for kunderne i den ene ende og gor det vanskeligt for lave personer,
bern og brugere af elkeretgjer at handle.

e Man kan sidde pa de faste baenke pa Tombolapladsen.

¢ Turisterne kommer oftere forbi pd Tombolapladsen frem for Sdr. Torv.

48 besvarelser kom fra personer, der ogsa var kunder da vognen holdt ved Sdr. Torv og 18 besvarelser kom fra nye
kunder. Ingen af kunderne har ensket palsevognen tilbage til Sdr. Torv.

Priserne for leje af stadepladser er fastsat af Teknikudvalget. Stadepladserne til palsevogne ved Sdr. Torv og Borchs Gérd
koster kr. 500 kr. i leje pr. méned og stadepladserne pa Akseltorv og Banegardspladsen koster kr. 1.000 kr. i leje pr.

maned.

Det er Teknikudvalgets beslutning, at pelsevognene skal vere de traditionelle “kebenhavnervogne”.



Det er forvaltningens opfattelse, at pelsevognen har varet god til at flytte sig, hvis det har veret pakrevet pa grund af
arrangementer. Den fleksibilitet skal med i1 kontrakten, s& arrangementer stadig har forrang pa Tombolapladsen.

Kurt Andersen har givet udtryk for, at han havde vigende omsatning ved Sdr. Torv og var bekymret for, om det kunne
betale sig at fortsatte. Hvis stadepladsen flyttes permanent til Tombolapladsen forventer han at ansatte personale, sa han
kan udvide abningstiden.

Ejeren af Sehesten pa Sendergade har ensket pelsevognen tilbage til den oprindelige stadeplads ved Sdr. Torv, idet det er
hans opfattelse, at den treekker kunder ned mod Sendergade og medvirker til gget omsetning i gaden.

City Kolding har felgende kommentarer om flytning af stadepladsen:

“Vedr. evaluering pd polsevognen pd Tombolapladsen synes vi ikke just den gor noget godt for den fine plads. Vi vil veere
meget kede af ikke at kunne benytte pladsen, ndr vi har arrangementer.

Vi synes den deekker for det smukke udsyn ind i Bredgade - den er ikke just kon at se pa.

Hvis det bliver besluttet at han vil fd lov til at blive der - kunne vi have folgende onsker:

- at man fandt den helt rigtige placering pd pladsen, som mdske kunne veere at rykke leengere mod Vero Moda/ Alm Brand
og de blomsterkrukker der stdr pd pladsen - lidt over i hjornet - sd han ikke fylder hele pladsen!

- at han evt. skulle "wrappe"( foliere) den i et smart design, sa den synligt indgik i byrummet pd en ny og smart made (
designby :-))

- mdske han betalte en fair pris rent konkurrencemcessigt til byens ovrige butikker - en mere nutid "husleje”

samt AT HAN VAR FLEKSIBEL, nar vi har arrangementer og han kunne flytte til en anden placering de gange.

’

Vi har sd absolut ikke noget imod palsemanden - og vi har ogsa fuld forstdelse for at han gerne vil std der.’

Muums, som er den eneste café i umiddelbar nerhed af Tombolapladsen, skriver dette vedrerende ensket om at flytte
stadepladsen:

“Det er jo dejligt for polsevognen at han har opndet en omscetningsstigning pd 20-30%, men ja det kan godt meerkes nede
ved mig og iscer ser jeg faldende omscetning de sidste 4 timer af min daglige dbningstid. Jeg er selvfolgelig ikke fortaler
for at han fdr lov til at std pa tombola pladsen, skal han betale husleje eller er det bare og stille vognen op, uden at skulle
sorge for andet end vedligeholdelse af vognen? I tilfeelde af at han ikke betaler en leje svarende til den husleje vi andre
betaler, og City Kolding kontingent (han kommer i den grad til at spinde guld pa City Koldings Arrangementer) synes jeg
faktisk ikke der er tale om at vi butikker har lige vilkdr for at drive forretning, og jeg md tage op til overvejelse om vi md
lukke vores forretning og kobe en foodtruck i stedet da det er umuligt at drive forretning i Kolding City under de
nuvceerende vilkar.”

Beslutning Teknikudvalget den 05-09-2016

Godkendt med den tilfejelse at tilladelsen er midlertidig frem til afklaringen af designkonkurrencen form:By, der omfatter
Tombolapladsen.



Punkt 13: Budget 2017 - udmeontning af reduktioner m.v. for Vej og
parkpolitik.

16/8079
Resumé

Byradets tidsplan for budget 2017 bestemmer, at alle udvalg senest den 15. september 2016 skal drefte "Fordeling af
besluttet reduktion af serviceudgifter pa udvalg med udgangspunkt i direktionens forslag til fordeling.”

Udvalgets dreftelse sker med udgangspunkt i den vedtagne budgetprocedure for 2017 sammenholdt med de forslag, der
blev forelagt pa Byradets seminar den 12. august 2016. Dreftelsen i udvalget omfatter som udgangspunkt:

Tveargaende strategiske projekter.

¢ Personalepolitiske tiltag.

Andel af generelt omstillingskrav fra 2018 pa 0,3 %.

Opstramning pa Arbejdsmarkedsomradet (Vedrerer ikke serviceudgifter, og dermed ikke Vej- og Parkpolitik).
Handlingsplan for realisering af effektiviseringsmalet.

Eventuelle “endnu ikke realiserede besparelser” indeholdt i budgetbidraget.

Sikring af, at der ikke er fremsendt uafviselige andringsforslag”, der er dog for Vej- og Parkpolitik uafviselige
endringsforslag.

Endvidere er budgettets konsekvenser for arbejds- og personaleforhold” (MED-aftalens §8, stk. 6) beskrevet under
sagsfremstillingen, samt MED-udvalgenes kommentar til reduktionerne.

Sagen behandles i
Teknikudvalget.
Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar, at det meddeles borgmesteren, at

» Politikomradets andel af strategiske projekter tages til efterretning og placeres i en pulje til senere udmentning, idet
udvalget medvirker til realisering af det samlede méltal.

¢ Politikomréadets andel af personalepolitiske tiltag og andel af omstillingskrav pa 0,3 % arligt fra 2018 realiseres som

anfort under sagsfremstilling.

Opstramning pé arbejdsmarkedsomradet ikke har betydning for budgetbidraget for Vej- og Parkpolitik.

Handlingsplan for realisering af effektiviseringsmaélet ikke giver anledning til yderligere bemerkninger.

Politikomradets budgetbidrag ikke indeholder “endnu ikke realiserede besparelser”.

Udvalget har fremsendt folgende @ndringsforslag, der kan betegnes som “uafviselige”.

e o o o

Sagsfremstilling

Andel af direktionens tveergdende strategiske projekter.
Tvaergdende strategiske projekter er organiseret i 5 temaer med et samlet maltal fordelt séledes:

I hele 1.000 kr. 2017 2018 2019 2020
Styring, organisation og ekonomi 9.050 10.150 12150  14.550
Sundhed pa tveers 6.850 8.000 8.000 8.000
Udsatte bern og familier 125 500 2.000 4.600
Unge 1.025 2.350 2.850 2.850
Integration pa tvaers 2.950 4.000 5.000 5.000

I alt 20.000  25.000  30.000  35.000



Under de 5 overskrifter er ca. 20 delprojekter. Efter budgettets vedtagelse vil der ske en realisering af hvert delprojekt via
nedsatte projektgrupper. Direktion er styregruppe og sikrer den samlede realisering af det besluttede maltal.

Det samlede maltal er skensmaessigt fordelt pé politikomrader med det formél at fordele ansvaret for mélets realisering.
En realisering af det samlede méltal og de enkelte delprojekter forudsaetter, at der altid ses pa tvers af den samlede
organisation. Det kan vere med til at effektivisere arbejdsgange, give borgeren en gget service, forebygge i forhold til at
borgere bliver en ”sag” m.v. Den enkelte projektgruppe vil senest i forste kvartal 2017 beskrive andringer i
ressourceforbrug, service m.v.

Vej- og Parkpolitiks andel af tveergdende strategiske projekter, omstillingskravet samt personalepolitiske tiltag udger
skensmaessigt:

I hele 1.000 kr. 2017 2018 2019 2020
Digitaliseringsstrategi 91 110 188 274
Fundraising, styrket indsats 130 130 130 130
Sundhed pa tvars 65 91 91 91
Omstillingskrav pa 0,3% 0 573 1.145 1.716
Personalepolitiske tiltag 387 387 387 387

I alt 593 909 1.241 1.576

» Digitaliseringsstrategi, hvor digitale lesninger skal tages i anvendelse med det formal at give en bedre eller uendret
service ved brug af ferre ressourcer. 25 % af maltallet er henfort til administrationspolitik mens de resterende 75 %
er fordelt forholdsvist pa samtlige politikomrader.

Der er med udgangspunkt i forvaltningens digitaliseringsstrategi i de sidste &r lobende blevet arbejdet med digitaliseringer
i forbindelse med effektiviseringer pa omradet. Med udgangspunkt i strategien vil der i denne proces blive afsggt nye
muligheder for effektiviseringer via digitalisering.

- Fundraising, styrket indsats. Skal realiseres ved en styrket indsats i forhold til fundraising, idet realiserede midler tilgar
det bererte politikomrade. Maltallet realiseres ved en forholdsvis fordeling pé samtlige politikomrader. Politikomréadet
omfatter hovedsagelig almindelig drift, som erfaringsmeessigt er sveert at opnar fondsmidler til, men i processen vil der
blive afsggt nye muligheder inden for Vej- og Parkpolitik.

¢ Sundhed pa tveers, hvor sundhedsfremmende initiativer skal reducere ressourceforbruget. Maltallet er fordelt
forholdsvist pa samtlige politikomrader.

Den konkrete realisering vil givetvis medfere en @ndret fordeling af det samlede maltal. Nar det enkelte projekt afsluttes,
vil Byradet kunne beslutte en @ndret fordeling. I det omfang realiseringen bliver mindre end det samlede maéltal, beslutter
Byrédet, om det manglende provenu skal tilleegsbevilges, eller om det enkelte udvalg vil skulle realisere alternative
besparelser. Det tilstraebes, at konkret gevinst ved det enkelte delprojekt er atklaret senest i 1. kvartal 2017.

Andel af personalepolitiske tiltag.
Tiltagene er fordelt med 6,627 mio. kr. vedrerende reduktion af sygefraveer og 3,373 mio. kr. vedrerende vakance.

Sygefraveer er fordelt i forhold til det enkelte politikomrades registrerede korte sygefraveer i kalenderaret 2015. Omrader
med et hojt kort sygefraver skal forholdsvist bidrage mest.

Vakance er fordelt i forhold til de ca. 1.600 medarbejdere, der er fratradt i perioden 1. juli 2015 — 30. juni 2016.
Personalekategorier, der er vurderet at yde direkte borgerservice, er udeladt, ligesom elever og andre saerlige grupper er
udeladt. Méltallet er herefter fordelt pa politikomrader i forhold til ca. 300 fratraedelser.

Politikomréadet har lobende fokus pé sygefravaret, som for branchen er ganske lavt, hvorfor besparelsen sages realiseret
gennem fokuseret arbejde omkring sygefraver savel som i eventuelle personalereduktioner.



Andel af generelt omstillingskrav pd 0,3 % fra 2018.

Omstillingskravet skal ses i ssmmenhang med regeringsaftalens forudsetning om en effektivisering i kommunerne pa
arligt 0,5 mia. kr. fra 2017. Forholdsvist svarer det for Kolding Kommune til 8 mio. kr. i 2017 stigende til 16 mio. kr., 24
mio. kr. og 32 mio. kr. de folgende ar.

Besparelsen for Vej- og Parkpolitik realiseres ved at reducere budgettet til slidlag, belaegninger og grenne opgaver. Dette
vil betyde en laver vedligeholdelsesstandart og formentligt en reduktion i personalet.

I forbindelse med arbejdet, med de personalepolitiske tiltag og omstillingskrav pa 0,3 % fra 2018, vil MED-udvalget blive
inddraget i processen iht. MED-aftalens § 7.

Arbejdsmarkedsomrddet, oget beskeeftigelse.
Vedrorer alene Arbejdsmarkedspolitik, overfersler og har séledes ingen betydning for Vej- og Parkpolitik.

Eventuel andel af handlingsplan for endelig realisering af effektiviseringsmadlet.
Der resterer pr. 11. august 2016 realisering af ca. 25 mio. kr. 1 2017 og &rligt mellem 27 mio. kr. og 29 mio. kr. 1 2018 til
2020. Jeevnfor handlingsplan forventes det samlede effektiviseringsmél realiseret senest medio 2017.

De igangverende indsatser, der skal realisere effektiviseringsmalet bestar af:

Igangverende udbud, SKI-aftaler m.v.
Udbud af monopolbrudssystemer.
Lokaleoptimering inkl. lejemal.
Energihandleplan.

Sundhedscenter og Lasbyhgj, driftsoptimering.
Gadebelysning, energiafgiftsfradrag.
Rengering, optimering.

Digitale meder.

Arbejdsskader.

Egen momskontrol.

Sundhed, 1 %

Serligt dyre enkeltsager, refusion.
Bidrag fra eksterne analyser.
Overskud, overforselssag.

Af indsatserne forventes folgende at have konsekvens for Vej- og Parkpolitik:

Igangvaerende udbud, SKI-aftaler m.v., hvor beregnet mindre udgift konkret beregnes og udmentes.
Lokaleoptimering inkl. lejemal, hvor omréadets budget reduceres safremt indsatsen medferer lavere udgifter.
Energihandleplan, hvor udgiftsreduktion beregnes konkret i forhold til de foretagne investeringer.

Sundhed, 1 %, hvor sundhedsfremmende indsatser malrettet badde medarbejdere og borgere skal reducere
udgifterne.

- Gadebelysning, energiafgiftsfradrag. Der arbejdes med 2 spor.

Spor 1; Muligheden for godtgerelse af energiafgifter til gadebelysning, set ud fra en forholdsmeessig beregning af antallet
af fuldtidsansatte i offentlige erhverv og private erhverv holdt op imod det samlede befolkningstal i kommunen

Spor 2; Muligheden for godtgerelse af energiafgifter vedr. gvrig elforbrug i Kolding Kommune, set ud fra en
forholdsmaessig beregning af Kolding Kommunes momspligtige omsatning ift. Kolding Kommunes totale omsatning.

Der arbejdes pa, at fremfinde data til beregning af fradraget og fa beregningen godkendt af SKAT, sa energiafgifterne kan
hjemtages.

Eventuelle ”endnu ikke realiserede besparelser” indeholdt i udvalgets budgetbidrag.
Der er ikke indeholdt nogen ikke realiserede besparelser i udvalgets budgetbidrag.

Sikre at ingen cendringsforslag indeholdt i kataloget kan betegnes som "uafviselige”.



I de fremsendte endringsforslag for Vej- og Parkpolitik kan felgende forslag betegnes som uafviselige:

VEJ-S-04 |Oget driftstilskud til finansiering af underskud i den kollektive trafik.

'VEJ-S-03 [Drift af digitale stoppestedsstandere.

Der er tale om udgifter, som skal atholdes i 2017. Hvis belgbene ikke tilfares Vej- og Parkpolitik, vil de skulle atholdes
indenfor den nuvarende ramme og det vil betyde, at der skal ske omprioriteringer i budgettet med mulighed for a&ndring i
serviceniveauet.

I de fremsendte @ndringsforslag for Vej- og Parkpolitik kan falgende forslag betegnes som delvis uafviselige, da de har
udviklingsmassige konsekvenser for Kolding Kommune:

VEJ-A- Udbygningsaftale i forbindelse med udbygningen af Danfossgrunden ved
01 Vejleve;.

VEJ-A- Signalanlaeg i krydset Nr. Bjertvej-Skolebakken
05

VEJ-A- [Koldingvej-Skolebakken- ny rundkersel som adgang til nyt boligomrader
06

VEJ-A- |Hejlsminde Kystsikring — Hofte 3.
07

Budgettets konsekvenser for arbejds- og personaleforhold.
Séavel tveergaende strategiske projekter, personalepolitiske tiltag, generelt omstillingskrav og effektiviseringsmalet
indeholder @ndringer, der har betydning for arbejds- og personaleforhold.

Det tilstrabes, at eventuel personalereduktion kan realiseres ved naturlig afgang, idet der af den enkelte konkrete indsats
klart vil fremga, hvilke arbejdsgange der effektiviseres, og hvilke arbejdsgange der ikke lngere skal udfares med henblik
pa fortsat at sikre sammenhang mellem opgaver og normering.

Bemeerkninger fra ForvaltningsMED ved By- og Udviklingsforvaltningen, personalerepreesentanter:
“"Medarbejdernes bemcerkninger til budget 2017 fremlagt pa MED-feellesmade den 25. august 2016.

Pa trods af, at den budgetmeessige situation ser veesentlig bedre ud nu, end den gjorde for sommerferien, er vi alligevel
bekymrede for det fremlagte budget.

Det er sveert at gennemskue de samlede cendringer/besparelser i budgettet, idet de 0,6%, der var til droftelse i juni mdned,
nu er indskrevet i basisbudgettet, som om det er vedtaget, og dermed fuldsteendig usynlig for os i budgetoplcegget.

Budgettet er, som det blev fremlagt, direktionens opleeg til et budget i balance, men vi har kunnet leese i avisen, at der
bliver lagt op til, at der skal etableres et stort politisk rdderum. I direktionens opleeg er der ikke indarbejdet et politisk
raderum. Konsekvenserne af etablering af raderummet kan vi derfor ikke forholde os til pd en objektiv mdde.

Vi blev pd madet forelagt oplysninger om, at der skal ske besparelser ved reduktion af det korte fraveer og ved en leengere
periode med ubesatte stillinger.

Vi er stolte af at veere en forvaltning, hvor sygefraveeret er meget lavt, under 3%. Dette lave fraveer er ogsd medvirkende
til, at raske kollegaer ikke palegges ekstraordincert arbejdspres ved sygefraveer. Derfor er vi bekymrede for reduktionen i
budgettet. Reduktionen vil betyde afskedigelser, idet vi aldrig har vikarer til deekning af sygefraveeret. Der er derfor ikke
noget at spare af ved det korte fravcer.

En beslutning om at lade ledige stillinger sta dbne i 3 maneder vil ligeledes medfore et oget arbejdspres pd tilbageblevne
kollegaer.



Der er ogsd beskrevet omplacering af biblioteker. Vores tanke er, at dette ikke kan ske, uden at der skal komme en
ekstrabevilling til etableringsomkostninger. Det bor ogsd indtcenkes, hvad der skal ske med de ovrige funktioner, der er

placeret pd adresserne, ogsd her vil medarbejdere blive berort. Der teenkes iscer pd rengoringspersonalet, som i dag gor
rent pd bibliotekerne”.

Beslutning Teknikudvalget den 05-09-2016

Godkendt, med de i sagen naevnte uafviselige eendringsforslag.



Punkt 14: Bevillingsstatus pr. 31. juli 2016 for Teknikudvalgets
politikomrader

16/2917
Resumé
For Vej- og Parkpolitik er der pr. 31. juli 2016 en forbrugsprocent vedrerende serviceudgifter med overforselsadgang pa

45, hvilket svarer til det forventede.

Der forventes pa nuvarende tidspunkt et regnskab for Vej- og Parkpolitik, der er 1 mio. kr. mindre end det korrigerede
budget.

Belobet er reserveret til eventuelle uforudsete udgifter, som erfaringsmaessigt opstar i lgbet af aret under Vej- og
Parkpolitik, da flere af opgaverne er vejrathangige. Det er forst muligt at opgere det ngjagtige overforselsbeleb ultimo
2016 for Vej- og Parkpolitik.

For Forsyningspolitik er der pr. 31. juli 2016 en forbrugsprocent pa -1.369, hvilket svarer til det forventede. Den hgje
forbrugsprocent skyldes opkraevning af renovationsgebyrer for 2. halvar 2016.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og udviklingsdirekteren foreslar,

at orienteringen tages til efterretning.
Sagsfremstilling

For Vej- og Parkpolitik kan budgetrealiseringen pr. 31. juli 2016 vedrerende serviceudgifter med overforselsadgang
opstilles saledes:

Korrigeret Forbrug i Forventet
budget i 1.000 kgr Forbrug forbrugs- Note
Budgetomréde 1.000 kr. ’ ’ procent
Gronne omrader inkl.
skove, 15.275 4.179 27%
strande, kolonihaver og
projekter. -347 -260 47%
Tveergéende vejformal 18.139 3.763 21%
0 -20 0%
DI‘lf'F (maskiner, lenninger, 1.178 5783 448% 1
arbejde for andre,
driftsbygninger) -1.110 -568 51%
Administration (Vej- og
Park, 11.349 9.551 849
Projekt og Trafik 0 0 0%
Parkering 2.876 852 30%
-7.514 -4.543 60%
Vedligeholdelse af 18.560 6.320

belagninger, 34%



broer, tunneller og p- 0 0
arealer 0%

Rabatter, afvanding,

renhold og 27.945 9.051 329
graffitifjernelse 0 -46 0%
Vejbelysning 7.367 6.309 86% 2
0 -15 0%
skkerhedstremmende - 0134 2458 40%
foranstaltninger 0 -81 0%
Fornyelse af belegninger  38.002 14.276 38%
-3.500 -3.415 98%
Vinterdrift 12.482 7.675 61%
0 0 0%
Busdrift 49.236 28.032 57%
-73 -233 319%
glelrllje til nyteenkning af 1.000 0 0%
offentlig trafik 0 0 0%
Lufthavn og jernbane 2.502 1.125 45%
0 0 0%
Len- og barselspuljer 0 0 0%
0 0 0%
Budgetpulje -1.136 0 0%
0 0 0%
Teknikudvalget 40 8 19%
0 0 0%
I alt 198.205 89.693 45%

Note 1:
Der er tidsforskydninger i udgifter og indtegter, hvilket geor det svert at angive en forventet forbrugsprocent.

Note 2:

Forbruget er som ventet forholdsvis hejt, hvilket skyldes tidsforskydninger i energirenoveringen af vejbelysningen,
hvilket resulterer i en forskydning af de afledte besparelser i elforbruget. Merforbruget vil blive opvejet af et
mindreforbrug under gvrige omrader under Vej- og Parkpolitikken.

For Forsyningspolitik kan budgetrealiseringen pr. 31. juli 2016 opstilles séledes:



Budgetomrade

Felles formal

Dagrenovation/restaftald

Glas, papir og pap

Farlig affald

Genbrugsstationer

Ovrige ordninger

Tjenestemand

I alt

Korrigeret
budget i 1.000
kr.

16.357
-18.398
38.084
-38.313
3.083
-3.287
3.369
-3.082
28.568
-28.598
3.732

-10

1.498

0

3.003

Forbrug i
1.000 kr.

7.384
-84.673
18.219
222
1.529
457

2.085

14.094

-1.563

1.837

-41.106

Forventet
Forbrug forbrugs- Note
procent

45%
460%
48%
1%
50%
14%
62%
1%
49%
5%
49%
410%
49%
0%

-1.369%

Den hgje forbrugsprocent skyldes opkravning af renovationsgebyrer for 2. halvar 2016

Beslutning Teknikudvalget den 05-09-2016

Godkendt.



Punkt 15: Orienteringspunkt

Resumé

Pa medet orienteres om nyt fra By- og Udviklingsforvaltningen inden for udvalgets omrade.
Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Forslag

By- og Udviklingsforvaltningen foresldr, at orienteringen tages til efterretning.
Sagsfremstilling

Der kan ikke traeffes beslutning under punktet, fordi det kun er et orienteringspunkt.

Beslutning Teknikudvalget den 05-09-2016
Godkendt.
Bilag

Orientering om muligt parkeringssamarbejde

Havevej - mulighed for lukning af vejen

Kommunikationsplan for storskraldsordningen og @ndring af ordning for farligt affald (red kasser)
Implementering af affaldsplan: oversigt over kommunikation, formidling og events

Sti fra Skanderup mod Lunderskov



Punkt 16: Orientering fra formanden

Resumé

Orientering fra formanden.

Sagen behandles i

Teknikudvalget.

Beslutning Teknikudvalget den 05-09-2016
Godkendt.



Punkt 17: Deltagelse i aktiviteter

Resumé

Deltagelse i kommunale aktiviteter.
Sagen behandles i
Teknikudvalget.

Forslag

By- og Udviklingsforvaltningen foreslér, at Teknikudvalget drafter om der er behov for at et eller flere medlemmer af
udvalget varetager andre kommunale hverv.

Sagsfremstilling

Det fremgar af Kolding Kommunes Regulativ om Vederlag og godtgerelse til Byradets medlemmer, punkt 2, at der kan
tilleegges erstatning for tabt arbejdsfortjeneste for varetagelse af andre kommunale hverv, nér deltagelsen sker efter
anmodning fra Byradet eller et af Byrddets udvalg, pa grund af en protokolleret beslutning.

Beslutning Teknikudvalget den 05-09-2016
Godkendt.
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